


Wir danken allen,

die durch ihre Mitarbeit oder Nicht-Mitarbeit mitge-
holfen haben, daB diese Broschiire erscheint. Be-
sonders bedanken wir uns

- bei allen Autorinnen, denen wir iberhaupt nicht
ubelnehmen, daB sie ihre Artikel teilweise erst
Wochen nach RedaktionsschiuB ablieferten,

- bei den Computerfreaks, die Hardware wie Soft-
ware, von einigen Uberraschenden Abstiirzen abge-
sehen, klar im Griff behielten,

- bei unserem Chef-Layouter, der Né&chte damit
verbrachte, Spalten und Zeilen im optimalen
90-Grad-Winkel aufeinanderzusetzen (und glatt
libersah, daB Grotesk schéner als Serifa ist),

- bei der Fraktion Grine im Landtag Baden-
Wiirttemberg fir ihre Bereitschaft, uns dadurch
zu unterstiitzen, daB sie diese Broschiire in ihren
Vertrieb ibernimmt,

- bei Karl fir seine spitze Ohren und seine Ge-
schwiétzigkeit,

- bei Christian, der fir 12-Pfennig-Kopien kurzzeitig
nur 10 Pfennig verlangte,

- bei Kater Mauksch fir sachdienliche Hinweise,

- bei Drucker und Repro-Bastler fiir saubere Ar-
beit,

- bei Mannus fiir seine Einsicht in Sachzwénge,

- beim baden-wiirttembergischen Umweltministerium
fur Recherche-Unterstiitzung,

- bei Jule fiir die Idee mit dem Bananendampfer,
auch wenn er inzwischen am Grund des Ozeans
liegt,

- bei den Fotografen fir ihren Durchblick,

- bei den Freunden in Mannheim, Karlsruhe, Saar-
briicken, Heidelberg, Heilbronn und Berlin fir rege
psychische wie physische Unterstiitzung,

- bei GKN-Pressesprecher Uwe Mundt fir seine
dummen, aber stets erheiternden Kommentare.

Was die Aktionen im letzten Jahr anbelangt, so wé&-
ren sie ohne die engagierte, begeisterte Mitarbeit
unzéhliger Menschen, ohne relchha/tl{:u Unterstut-
zung vieler Familien aus Kirchheim, ffen, Nek-
karwestheim, lisfeld und Heilbronn, ohne den grinen
Edgar inclusive Fernschreiber und Telefax nicht

mdglich gewesen.
Ihnen allen gebihrt an dieser Stelle unser Dank.
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Geleltioost

Geleitwort der
energiepolitischen Sprecherin
der Griinen-Fraktion im '

baden-wiirttembergischen Landtag,

Christine Muscheler-Frohne:

Mit dieser Broschiire legen wir nicht nur eine
Dokumentation zum Thema Atomtransporte
vor, sondern auch das Ergebnis einer gelun-
genen Verkniipfung von parlamentarischer
und auBerparlamentarischer Arbeit. Nur auf-
grund der Beobachtungen und Recherchen
durch die Initiativen in Neckarwestheim und
an der Transportstrecke war es méglich, de-
tailliert parlamentarisch an-, ab- und nach-
zufragen. Und nur durch die Antworten auf
diese Anfragen wuBten wir, was, wann, wo
transportiert wurde; bekamen wir einen
Uiberblick iiber das, was vor sich ging; konn-
ten wir aktionsorientiert arbeiten, die Of-
fentlichkeit aufkldren und Widerspriichliches
aufdecken.

Gekliirzt, aber auf den Nenner gebracht, kann
frau sagen: Ohne Beobachtung und Recherche
keine Anfragen - ohne Anfragen keine erfolg-
reiche Aktion bzw. erneute Beobachtung und
Recherche. Das eine wire ohne das andere
nicht méglich gewesen und umgekehrt!

Ja, und natiirlich hat es uns allen auch viel
SpaB gemacht, das ist nicht unwichtig. Wir
sind weitergekommen in unserer Arbeit und
wir waren erfolgreich. Fin flir die ilbliche
parlamentarische Arbeit "verlorener” Tag auf
der Neckarbriicke in Lauffen oder vorm AKW
hat sich filir mich immer ausgezahit: Die Lust
und die Freude, die in der Auseinanderset-
zung mit der Wirklichkeit jenseits derer des
Parlaments in Stuttgart entstand, setzte bei
mir jede Menge Energie frei.

Das Atomiranspoﬂepmjekt machie viel Ar-
beit - zugegebenermaBen. Aber die Arbeit
- war kreativ und vor allem auch kommunika-

' tionsorientiert. Nicht das einsame Briiten am

Schreibtisch war gefragt, sondern das Mitei-
nander-Sprechen, Beraten, Plidne-Machen,
- Aushecken. Die Initiativen machten fiir mich

Zuarbeit und. sie bildeten das Druckpotential

aus der Bevélkerung, auf das ich mich ge-
geniiber der Landesregierung berufen konnte.
Und ich machte mit bei den Blockaden und
Aktionen, gewdhrleistete damit einen gewis-
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sen Schutz vor Ubergriffen und brachte

- manchmal die Medien dazu, sich fiir das The-

' ma (erneut) zu interessieren.

Die vorliegende Broschiire zeigt, daB es ge-

lungen ist, in Baden-Wiirttemberg Licht ins

" Dunkel dieses Bereichs der atomaren Brenn-

stoffspirale zu bringen. Das zusténdige Um-
weltministerium wurde dabei arg in Be-
dringnis gebracht. Nachdem anfangs versucht
wurde, uns mit léppischen und ungenauen
Antworten abzublocken (dauerndes, hartndcki-
ges Nachfragen brachte deutliche Besserung),
kommt augenblicklich eher moralischer:
Druck. Die Anrufe und Briefe aus dem Mini-

. sterium hédufen sich, in denen auf den

"erheblichen Aufwand” und das zeitweilige

. Lahmlegen (zur Beantwortung der vielen An-

fragen) der zusténdzgen Abteilung verwiesen
wird.

An dieser Stelle daher meinen herzlichen

Dank an alle betroffenen Beamten im Um-
weltministerium. DaB Ihnen durch die Fra-
gerei beziiglich der Atomtransporte so viel

' Arbeit entstanden ist, und Sie jetzt viel spé-
| ter nach Haus kommen, tut mir leid - aber

was sein muB, muB sein!

Mit den Aiomtransporten; sich auseinanderzu-
setzen, ist ndtiger denn je. Sie werden eine

.. immer wichtigere Rolle spielen im arbeits-

 teilig betriebenen zukiinftigen europdischen

(Atom-) Energie-Binnenmarkt. DaB mittler-
weile an allen baden-wiirttembergischen

| AKW-Standorten und Transportrouten Initia-
| tiven entstanden und tdtig sind, ist auBeror-
. dentlich erfreulich und 1Bt hoffen.

| Es ist gut, daB ich beitragen konnte zum
~ Entstehen von Engagement und Bewegung
| Vieler. Es ist ein Projekt entstanden, welches

nicht an meine Person und mein alleiniges
Engagement gebunden ist. Das gewilhrleistet,

' daB die Arbeit auch dann weitergeht, wenn

ich nicht mehr Abgeordnete im Landtag bin

| und darauf' kommt es an!

- Rottweil /Tiibingen im Dezember 89
Chn'.stine Muscbeléf—Frobne

MdL Griine,
' Energiepolitische Sprecherin der Frmktion



pfeifen es schon von den Di-
chern, daB sie endlich fertig ist,
unsere Broschiire. Manchmal
~haben wir fast selbst nicht
mehr daran geglaubt. Aber jetzt
haltet Ihr sie in Euren Hinden.

Mit dieser Broschire schlieBen
wir ein Jahr intensiver Recher-
che und zahireicher Aktionen zu
den Atommiilltransporten aus
Neckarwestheim - ab. Was wir
herausbekommen  haben, wird
hier 'dokumentiert, die verschie-
denen Behinderungsaktionen ‘und
das kommunale ' Echo darauf
dargestelit. Weitere Kapitel
beschaftigen sich mit der
Transportstrecke, den Ubrigen
Neckarwestheimer  Atomtrans-
porten, den beim Transport
auftretenden ©  Gefahren, der
drohenden Europiisierung der
Atomwirtschaft und mobglichen
Gegenstrategien. Am SchluB gibt
es einen kurzen Archivteil.

Obwohl Atomtransporte allmih-
lich zum Thema werden, liegen
darlber bisher einem breiteren
Spektrum  kaum  Erkenntnisse
und Erfahrungen  vor. Dank
Stelipflug, der Nurnberger B,
Greenpeace, den  Gorlebener
Tag-X-Aktionen ~ und  unseren
Lubecker Namenskollegen sind
einige grundlegende Vorginge
bekannt ' geworden: die ver-
schiedenen Stufen der Brenn-
stoffspirale, Behilter, beteiligte
Firmen, Transportwege und -ri-
siken. Was bisher vollkommen

~Atomtransportanalyse -

fehlte, ist eine standortbezogene

ver-
bunden mit den dazugehbtrigen

~Aktionen. : ~

In" gewisser Weise ~ haben wir
mit unseren beschrinkten Mit-
teln versucht, in diese Bresche
zu springen: Erstmals AKW-
spezifisch, fernab 'von den
bundesweiten - GroBdemonstrati-
ons-Schauplédtzen, moglichst viel
tber Atomtransporte = heraus-
zubringen, sie tffentlich zu ma-
chen und auch ein wenig her-
umzustdnkern. Bei allen Schwi-
chen und Fehlern halten wir das
fur- ein Modell, das an anderen
Standorten dhnlich verwirklichbar
ist. )

Als unabdingbar - hat sich eine
enge Zusammenarbeit . sowohl
mit Abgeordneten in den ver-
schiedenen  Parlamenten, als
auch - mit der (nicht unbedingt
atomkritischer)) Bevblkerung vor
Ort herausgestellt. Nur wenn es
gelingt, antiatomare Politik
(wieder) lokal bzw. regional zu
verwurzeln und- die ganze Band-
breite des = Protests
spielen, besitzen wir gegen die
Atomlobby eine wirkliche = Chan-
ce. '

Vor -wenigen Monaten noch
schien die einzige Zukunftshoff-
nung der Kraftwerksbetreiber
mit - Atomenergie hergestellter
Wasserstoff und dessen Einsatz

“um " hier

auszu- .

als 'Autotreibstoff zu sein. Dank
Treibhauseffekt und EG-Binnen-

markt, dank = einer . rundum
erfolgreichen Verdrdngung des
Tschernoby—Schocks, . strahlen

sie wieder. Die Akzeptanz, heiBt
es, wichst.

Eines der entscheidenden Mittel,
gegenzuhalten, sind
(neben Energiealternativen oder
etwa der Arbeit zu den sog.
"Schrottreaktoren”) mit - Sicher-
heit die atomaren Transporte.
Am ratlosen Hin- und Herschie-
ben hochradioaktiver Materialien
laBt sich nicht nur das unldsba-
re Endlagerproblem veranschau-
lichen (das wahrscheinlich noch
einschneidender ist, als die nach
Tschernoby! in den Vordergrund
gerickte Sicherheitsfrage): Vor

allem machen' die Transporte
deutlich, -daB nicht irgendwo
weit weg, hinter meterdicken

Betonmauern, irgendwelche Ato—
me zerfallen, sondern daB, im
Vorgarten, auf dem Bahnhof,
auf der -Autobahn, einE jedeR
betroffen sein kann.

Die atomaren Transporte ricken
(wie Tiefflieger) dem/r betrof-
fenen 'Burgerin ganz nah auf
den Leib. Je ndher, desto gris-
ser die Chance, daB Angst
entsteht. Wut. Und vielleicht so-
gar Widerstand. Dazu beizutra-
gen, ist Absicht dieser Bro-
schiire. '

Die Redaktion



ATOMTRANSPORTE RUND UM DEN GLOBUS

Die Brennst

Als Dokumentation eines regionalen Widerstandskonzepts be-
schiftigt sich diese Broschiire mit Atomtransporten nur insofern,
als sie eines der beiden Neckarwestheimer Atomkraftwerke kon-
‘kret beriihren, d.h. entweder von dort ihren Ausgang nehmen oder
dort enden. Tatsdchlich sind die Transporte, die hier dargestellt
werden, die Spitze eines viel groBeren Eisberges. Um ein einzi-
ges bundesdeutsches Atomkraftwerk nur ein Jahr lang am Laufen
zu halten, sind Hunderttausende von Tonnen Material zu bewegen;
unter Umstiinden wird dabei der Globus mehrfach umrundet.

Oklahoma/USA, Springfields/
GroBbritannien). Der Transport
ins Rhonetal geschieht in der

Regel per Lkw und Autobahn.. In
Pierrelatte bleiben von den 400
Tonnen Uranoxid nur 220 Ton-
nen Uranhexafluorid ubrig, in
gelbe oder leuchtend rot Ilak-
kierte stdhlerne Druckbehilter

Am Anfang der Brennstoffspirale
steht der Uranabbau - in Sid-
afrika, Namibia, Australien, Ka-
nada oder den USA. Um den
Jahresbedarf eines der beiden
Neckarwestheimer Reaktoren zu
decken, missen ungefahr - 440
000 Tonnen Uranerz geftrdert
werden®). Der groBte Teil, 400
000 Tonnen, bleiben wegen des
zu niedrigen
riesigen  Abraumhalden - liegen
und strahlen. Die restlichen 40
000 Tonnen wandern zur Erz-
aufbereitungsanlage. Endpro-
dukt: 400 Tonnen Uranoxid,
auch "yellow cake” genannt, zur
Verschiffun
und 40 000 Tonnen schwach
‘radioaktiver . Schwefelsdure-
schlamm. Der bleibt im Land
- und strahlt auch. :

Per Containerschiff und in gelbe

Stahifdsser geflllt landet das
Uranoxid beispielsweise im
Hamburger Hafen - und wird,
weil noch nicht gebraucht,
eventuell per Bahn in ein Zwi-
‘schenlager ~ geschafft:
Ellweiler-Birkenfeld, nach Hanau
oder nach Leese.

Mit dem Lkw ins Rhonetal -
und dann nach Sibirien!

Die n#chsten Schritte: Konver-—
sion und. Anreicherung. Um als
Atombrennstoff verwendet zu
werden, muB das Uranoxid zu-
nichst auf chemischem Weg in
Uranhexafluorid
werden. Fir GKN geschieht dies
ziemlich sicher bei COMHUREX
im slidfranzdsischen Pierrelatte
(die anderen vier' groBen Kon-
.versionsfabriken der westlichen
Welt: Port Hope/Canada, Me-
tropolis / lllinois / USA,  Gore/

Erzgehalts auf -

ins Abnehmerland - -

nach

umgewandelt

' » . Transporte innerhalb
' "~ der Brennstoffspirale
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pirale.

verpackt. Dafiir fallen rund 180
Tonnen Atommiill an, die per
Bahn ins Zwischen- oder Endla-
ger gekarrt werden missen.

Anreicherungsanlagen, in denen
der Uran-235-Anteil von ur-
springlich 0,7 auf Uber drei
Prozent erhBht wird, gibt es
zum Beispiel in Tricastin/Frank-
reich  (Eurodif), = Capenhurst/
GroBbritannien, - Almelo/Nieder-
lande und , Gronau/Bundesrepu-
blik. Aufgrund langfristiger
Vertrdge wandert allerdings ein
GroBteil des in Pierrelatte kon-
vertierten Urans zur sowjeti-
schen Staatsfirma "Technabsex-
port” nach Sibirien. Ein denkba-
rer Transportweg: auf Schiene
durch halb Frankreich, von Le
Havre aus mit dem Schiff via
Rotterdam, Hamburg (von dort
aus = moglicherweise noch  ein
Abstecher ins nordrhein-westfa-
lische Zwischenlager Weisweiler)
durch - den
nach Riga.

Panamakenal oder nicht: Das
Unterwasserbecken in Frank-
reich wartet schon/

Nach der Anreicherung sind von

den 220 Tonnen Uranhexafluorid

33 Tonnen Kernbrennstoff Ubrig
- und 187 schwachradioaktiver
Abfall. Ersterer wandert Uber
Hamburg nach Hanau zur Brenn-
elementeproduktion und von dort
aus zum AKW. Zum unter Um-
, stdnden "notwendigen”
uber den Panamakanal, US-
West- wie Ostkiiste und den
Atlantik . ndheres bei Jirgen
Stellpflug (siehe "Quellen”).

Nach drei Jahren werden die
abgebrannten GKN-Brennelemen-
te zum groBten Teil per Bahn
nach La Hague/Frankreich be-
fordert. Dort liegen sie jahrelang
im Unterwasserbecken; bei einer
eventuellen - Wiederaufarbeitung
werden Uran, Plutonium' und die
h&chstradioaktiven - Spaltprodukte
chemisch voneinander getrennt.
Aus den 33 Tonnen Brennele-

Nord-Ostsee—Kanal

Umweg

K

menten entstehen 28 Tonnen
Uranylnitratidsung; ~ als = Aus-

gangsstoff fur erneute Brenn--

stoffproduktion landen sie per
LKW zum zweitenmal in Pierre-
latte. Bereits in La Hague wird

‘das bei der Wiederaufarbeitung

anfallende . Plutoniumnitrat  in
Plutoniumexid  umgewandelt und

mit Guterwaggons zuriick in die

Bundesrepublik beftrdert. In Ha-
nau bastelt Siemens (ex-Alkem)

daraus Mischoxid-Brennelemente.

24 000 Juhre Halbwertszelt -
ob Pyramidenbauen da hilft?

Findet die Wiederaufarbeitung in

‘Karlsruhe statt, entfallt die Um-

wandlung und das (noch gefdhr-
lichere) Plutoniumnitrat geht auf

‘die Reise. Zur Erinnerung: drei
geniigen.
fur eine Atombombe, die Halb—

Kilogramm - Plutonium-

wertszeit von Pu-239 betrégt
rund 24 OOO Jahre, und ein
einziges, blutenstaubgroBes
Plutonium-Aerosol . kann, wenn
eingeatmet, unter Umstanden
Lungenkrebs  auslésen.  Rund

" tausend solcher - Plutoniumtrans-

porte wurden zwischen - 1974
und 1983 der zustdndigen Ge-
nehmigungsbehdrde  gemeldet.
Transportmenge: zwischen weni-
gen Mikro- und 68 Kilogramm.

Bei der sogenannten Wiederauf-
arbeitung gibt es, wie auf jeder
anderen Station der Brennstoff-
spirale . auch, eine ungeheuere
Menge von Mill: Fur 33 Tonnen
Kernbrennstoff gerechnet fallen
30 Edelstahlbehditer mit hoch-
aktiven- Abféllen, 600 Fisser mit
mittelaktivem, 300 Fisser mit
schwachaktivem Atommill an -
und Uber hundert Kubikmeter
stahlender, tritiumhaltiger - Ab-

. Brennstoffmenge

%egen die

w
v

wisser. Der groBte Teil daybn
gelangt nach 1994 von La Hague
aus in die Bundesrepublik zu-

" riick. Wohin damit, das ist die

Frage.

Hamlét wire ratlos gewesen -
Antigone wiiBte, was tun.

Und da sind noch die" unabseh-
baren Mengen verstrahlten
Stahls, Betons und anderer
Stoffe, die auftreten, wenn erst
einmal das erste Atomkraftwerk
abgerissen werden muB.

Das alles wird, ob korrekt an-
gemeldet ~und - beschildert oder
ob nicht, transportiert. Die Be-
vblkerung erfdhrt nur in Aus-
nahmefillen davon.- Und Protest
dagegen ist noch seltener.

K.

/ﬁﬂthﬁ,

*) Dije folgende R’echnung folgt
‘Stellpflug, der von Biblis Block A
ausgeht (1147 MW). GKN | hat
eine etwas geringere, GKN Il
eine hdhere Leistung, so daB die
im Durchschnitt bendtigte
in etwa ver—
gleichbar ist.

Quellen:

- Jurgen Stéllpflug: Der welt—
weite Atomtransport, Reinbek
1987 (=rororo aktuell 5745)

- Nirnberger Birgerinitiative
WAA - und andere
tomanlagen: Atomtransporte,

Juli 1988

- ‘Greenpeace/Hintergriinde:
fxgtgrgnmull -auf Reisen, August

- Bauer/Jooss/Scheloske: Ein
Uberblick uber - die Transporte
im "Brennstoffkreislauf" (bisher
ungedruckt). :
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Das Atomkraftwerk Neckarwestheim I (GKN D ging im

Jahr 1976 als fiinftes AKW der Republik mit einer elektri-
schen Bruttoleistung von 855 Megawatt (netto: 795 MW)
ans Netz. Der Bau des zweiten Reaktor locks, gleichsam
der Ersatz fiir das verhinderte Wyhl, begann Anfang der
achtziger Jahre - nachdem Knapp 30 000 Einwendungen
abgelehnt worden waren. Ans Netz ging GKN II in den er-
sten Tagen des Jahres 1989 mit einer lektrischen Leil-
stung von 18314 MW (1225 MW netto). orriziell eingeweliht
wurde das vorlidufig letzte Atomkraftwerk der Bundesre-
publik am 12. Mai 1989.

Das Atomkraftwerk stellt einen
zentralen Punkt  ~des . sog.
"Brennstoffkreislaufs” dar, der
in Wirklichkeit eine nach hinten
offene Spirale ist. Hier wird aus
Uran oder Plutonium elektrische
Energie gewonnen - letztlich der
Grund fir die Verseuchung un-
berithrter Landstriche beim
- Uranabbau, die Vermehrung des
todlichen atomaren Abfalls bei
der Wiederaufarbeitung und die
Geféhrdung einer unabsehbaren
Zahl zukinftiger Cenerationen
durch die sog. "Endlagerung”.

Von dem gesamten, die ganze
Erdkugel Uberspannenden Netz
von Atomtransporten - konzen-
triert sich nur ein Teil um das
Atomkraftwerk selbst. Zun#chst
miissen in der Regel jedes Jahr

Jede Menge radioaktive Trans-
porte: mittel- und schwach-
aktiver Miill, frische und abge-
brannte Brennelemente

frische, unbestrahlte Brennele-
mente -angefahren werden - im
Fall von GKN [ sind das zum
Teil plutoniumhaltige Mischoxid-
(sog. "MOX'-) Brennelemente.
Beim laufenden Kraftwerksbe-
trieb entsteht stindig schwach-
und mittelradioaktiver Mill in
betréchtlichen Mengen. Dieser
wird zur Zeit tiw. im Kraftwerk
gelagert, zum weit groBeren Teil
andernorts  konditioniert. - Und
-schliellich werden, meist eben-
- falls  alljshrlich, abgebrannte,
héchstradioaktive Brennelemente
aus dem Atomkraftwerk abtrans-
portiert. ‘

Da die Behinderungsaktionen von
TAIGA und "Aktion Strom ohne
Atom" im Jahr 1989 diese
Transporte zum Ziel hatten,
werden die dabei gewonnenen
Erkenntnisse hier als erstes
dargestellt. Wesentlich bestimmt
werden Menge, Datum und Ziel-
“ort dieser gefdhrlichsten aller
vom AKW ausgehenden Atom-
transporte durch die kraft-
werksspezifische "Entsorgungs”-
situation.

m

?



1. Abgebrannte Brennelemente

Strahlt, strahlt, strahlt: GKN I, GKN Il und der neue Hybridkuhiturm.

Foto: Andreas Linder

Nach den "Grundsiitzen zur Entsorgungsvorsorge fiir Kern-
kraftwerke” des Bundesinnenministeriums ist ab Enbetrieb-
nahme eines Atomkralftwerks der "sichere Verbleib der be-
strahlten Brennelemente” fiir sechs Jahre im Voraus nach-
zuweisen!? Wihrend des Betriebs muB dieser Nachwelis
auf dem Papier jihrlich um jeweils ein Jahr verlingert
werden. Dafl die sogenannte "Entsorgung” lediglich darin
‘besteht, den beim Kraftwerksbetrieb anfallenden atomaren
Miill irgendwo improvisiert zu stapeln oder sinnlos in der
Gegend herumzukarren, interessiert dabei natiirlich nicht.

1. Kraftwerksinterne Kompakt-
lagerbecken '

Fir GKN I und Il wird, wie bei
allen anderen Atomkraftwerken
auch, der Vorschrift zun#dchst
ttber die sogenannten “kraft-
werksinterne Zwischenlagerung”

im Abklingbecken Gentige getan.
Das Kompaktlager wvon I
(Kernladung: 177 Brennelermnente

faBt insgesamt 270 Brennele-
mente. Da stets eine gesamte
Kernladung als "Kapazititsre~
serve” fir den Notfall frei-
ehalten werden muB, ist hiar

Platz flir 93 Brennele-
menta. Wenn es hart auf hart
geht, stehen allerdings
zwei einsetzbarte mobile Ge-
stelle mit zusammen 40 Ab-
stellmbglichkeiten und  “"zwei

Priifpositionen” zur Verfiigung(2).

Diese wurden allerdings noch
niemals  in Anspruch genommen.

Im Lauf der achtziger Jahre ha-

ben auch die Kraftwerksbetrei-

ber gemerkt, da8 es mit den
.geplanten Zwischenlagern nicht
_so recht vorwirtsgeht. Der Miull

10

noch.

_genommen

begann sich anzuhtiufen - folge-

Wie die Abklingbecken zu Kom-
paktlagern wurden

richtig. wuchsen die Abklingbek—

ken in den neugebauten Reakto-"

ren mit, bekamen einen neuen
Namen und hieBen pl6tzlich

"Komgaktl_a er". In das von GKN

Il ‘ : 183 Brennale-
mente)(23)

Brennelemente hinein. Da pro
Jahr knapp ein Drittel des Kerns

ausgetauscht wird - die Brenn-

elemente sind drei, seltener vier
Jahre lang im Reaktor -, reicht
das fiir (%e/nau zwdlf Betriebs-
jahre aus(3/19),

2. Der "Entsorgungsnachweis”

fiir GKN I

Bis 1993, so die Auskunft der
Bundesregierung, werde ftir GKN
Il . nur die kraftwerksinterne

Kompakt]laqerung in - Anspruch
4), "Transporte",
schrieb - das baden-wiirttember-

" meinde,

Monat, “daf ainerseits

. gische  Umweltministerium - im

April '89  gleichlautend an den
Blrgermeister einér Anliegerge—
“sind nicht vor Mitte
der 90er Jahre zu erwarten"(5).
Das GKN hatte sich kurz zuvor
etwas vorsichtiger  geHuBert:

"Aus heutiger Sicht ist es’

durchaus . méglich”, schrieb die
Kraftwerksleitung im gleichen
btrans-
porta von QKN-I[-Brennelemen-
ten nicht vor Mitte dar SOar
Jahre stattfinden und daf diese
Transporte ' andererseits nicht
Uber Neckarwestheim gefihrt
warden"” (6),

Urspringlich sollte den Neckar-
westheimer Atomkraftwerken ab
1892 im  Brennelementezwi-
schenlager der Wiederaufarbei~
tungsanlage . Wackersdorf eine
Lagerkapazitdt von 120 Tonnen

Wiederaufarbeitung fiir GKN 1l
im Ausland

Kernbrennstoff' zur Verfiigung

stehen. Nun, da daraus nichts
wird, heiBt die Devise fur Dr.
Jurgen Klooz, Leiter der GKN-



Offentlichkeﬁtsarbeit:‘
land wiederaufarbeiten lIassen,
wo, das héingt von den Preisen
2b(7

Schon vor dem Aus fur Wak-

kersdorf hatte GKN II. fir den-
Zaitraum

von 1894 bis ‘96 Ver—
mit der britischen Wie~
deraufarbeitungs in Sella~-
field (Britisch Nuclear Fuals)
abgeschlossen: fir 58 Tonnen
Schwermetall (etwa 130 Brenn-
elemente)(4), Mitte der neunzi-
ger Jahre soll in Sellafield die
neue Wiederaufarbeitungsanlage
"THORP" ("Thermal Oxide Re-
processing Plant”) ihren Betrieb
aufnehmen.

Fur die dann falligen Abtrans-
porte  hochradioaktiven, abge-
brannten Atommiills sind neue,
groBere  Transportbehélter in
Entwic:klmg, die 120 Tonnen
wiegen und jeweils 19 Brennele-
mente fassen sollen(6). Fir GKN
Il whren dann jéhrlich etwa drei

solcher Transporte ndtig. “Zur
Zeit", berichtet 'das baden-
wiirttembergische = Umweltmini~

sterium, - “werden die  fiir diese
Transparte mdglichen Routen auf
ihre Eignung untersucht”(®). Als
Hifen fiir die Schlffsverladung
~ sind derzeit Bremen, Hamburg,
Emden, Cuxhaven oder Bremer-—
haven im Gesprich(23),

Fazit:‘Von(KNHﬁuswardanm.

den kommenden Jahren voraus-
sichtlich keine Transporte mit
abgebrannten Brannelemanten
stattfmdan '

Die Wiederaufarbeitungsanlage im franzésischen La Hague -

gebrannten GKN-Brennelemente.

“Im Aus- ,

FUr QKN 1

. Brennelemente

‘Presse,

3. Der "Entsor snachwus
fiir GKN I B

Dort ist das kraftwerksinterne
Kompaktlager regelmasig buch-

- stiiblich bis zum Bersten gefiillt.

Um Platz fir die bei jeder
Sommerrevision unterzubringen—
de Drittel-Kernladung zu schaf-
fen, missen dort jahrlich im
Frithjahr (Mindestlagerzeit: 180
Tage) an die 50 abgebrannte
abtransportiert
werden.

An dieser Notwendigkeit hat
sich durch die Inbetriebnahme
von GKN II offenbar nichts ge-
#ndert. Zwar wurde mit der 2

' Teilerrichtungsgenehmigung

Kompaktlagerbecken von GKN II
der Einbau von 256 Adaptern
Mmg von abgebrannten

enten aus GKN |

(8, Die Betreiber er-
kldrten dann “aber gegentiber der
es sollten damit lediglich
GKN-I-Brennelemente im Inneren

.GKN | als Zwischenlager fiir
~ GKN Il ?2??

des zweiten Blocks in gréfiere
Transportbehélter umgeladen
werden(®). Eine Umfunktionie~
rung von Block II zum Zwi-
schenlager fiir Block I sei nicht
vorgesehen.

Ob dies doch geplant gewesen
war und durch die baden-wiirt~

tembergischen Grinen, die den

gilt das ' Gegenteil. :

270 BE
177 BE

Fassungsvermdgen:
Davon Reserve:

Bleiben: 93 Pos,. frei

DAVON BELEGT:

keinesfalls im Weg

Januar 1987: : 85
Abtransport: . - 49
Revision: + 52

~Januar 1988: 88
Abtransport: - 53
Revision: . + 52

Januar 1989: 87
Abtransport: - 49
‘Revision: ' + 27

Januar 1990: 22

TABELLE 1: BELEGUNG DES

KOMPAKTLAGERBECKENS ~ VON
GKN I .
Quellen: (2), (11).

6ffentlich
verhindert

damals

Vorgang .
(vorldufig)

machten,

"~ wurde, ist unklar. Die Landes-

regierung jedenfalls hatte

- freundlicherweise erkldrt, atom-
rechtliche ' Bedenken stiinden ei-

ner solchen Umfunkﬁomertmg

bisher, Endstation fir die meisten ab-

1




1. Abgebrannte Brennelemente

G,gcnn@

%50
‘ a“"‘o‘l ..'.

WAK/Karlsruhe

ZUSAMMEN

COGEMA/La Hague
. DATUM :
) ; wiederauf- : wiederauf- . wiederauf-
gesamt |[gearbeitet gesamt gearbeitet gesamt |(gearbeitet
10/85 373 178 44 0 417 178
10/86 427 178 44 30 471 208
12/87 178 31 525 209 -
12/88 521 178 44 573 222
9/89 570 ? ? 622 ?
TABELLE 2: AUS GKN | ABTRANSPORTIERTE/WIEDERAUFGEARBEITETE
NNE|

Quellen: 1985(10) g6 (18), g7(15) g8(4./20),

Der Entsorgungsnachweis fiur

GKN [ lduft auBerdem uber
Vertrige mit der franzsischen
medw?tcrfoarbdnmgsmﬂage in La
a
Matiares. Nucisaires).. dr BNFL
im britischen Sellafield und der

WAK Karlsruha. Fur die Zeit

von 1988 bis 1993 sind Vertri-
ge mit COGEMA und BNFL fur
ca. 155 Tonnen Schwermetall
abgeschlossen (entspricht . ca.
450 CGKN-I-Brennelementen).
"Externe Zwischenlager in der
- Bundesrepublik Deutschland’, so
die Auskunft der Bundesregie-

Gorleben - ja oder nein?

rung im Dezember 1988, ‘wer-
‘" den damit fiir den Entsorgungs-
vorsorgenachweis - nicht in An-
spruch genommen”(4). Noch im
Januar 1987 hatte die Landes-

regierung in Stuttgart das Ge-
- genteil hauptet: Damals war
auch  Zwischenlagerung = von

GKN - 1- Atommill in Gorleben
vorgesehen gewesen(2).

Wie dem auch sei: Bereits in
den nlichsten Jahren muB mit

Transporten Brenn-
elemsnte aus I auch nach
Sellafield gerechnet werden.

QGenerala das

4,

glll(lﬁ Ivcm

Aus GKN | wurden bisher (Au-
gust 1989) insgesamt 622 ab-
gebrannte Brennelemente we
Emdxafﬂt -~ 570 davon zur
nach La . 52 zur
WAK nach Karlsruhe. Tatsdch-
lich  wiederaufgearbeitet wurden

isheripe Wiederaufarbei-
rennstoff aus

.davon bis heute lediglich 178 in

der franzosischen Anlage UP-2,
in der WAK bis Dezember 1988
44(4/714), Die Wiederaufarbei-
tung scheint in sog. "Kampag-
nen” vor sich zu gehen, d.h. der
gesamte in La Hague aufgear—
beitete GKN-Atommtill wurde in
der Zeitspanne 1981 bis ‘84 be-

handelt (wohl der erste Schub

hochradioaktiven Atommiills, der
vom GKN tiberhaupt nach Frank-
reich gekarrt worden war).
Seitdem werden die
brannten
lediglich in den Lagerbecken der
COGEMA. aufeinandergeh#uft.

In Karlsruhe begann die Aufar-
beitung von Neckarwestheimer
Atommiill erst Anfang 1986 und
war nach offiziellen Angaben

- Abfall

- farbeitung

abge—
GKN-Brennelemente

Ende 1988 beinzhe abgeschlos-
sen. Mindestens seit = Oktober
1985 sind keine Transports nach
Karlsruhe mehr beobachtet wor—

den (mit Ausnahme der 8
MOX-Brennelemente. zur Jah-
reswende 1987/88, siehe . un-

ten) .

Bei der Wiederaufarbeitung von
abgebranntem - GKN-Brennstoff
entstanden in La Hague bisher
rund 29 Kubikmeter fliissiger
hochstradioaktiver ~ Abfall  (vor

Ab 1994 kommen die Spalt-
produkte alle in die Bundes-
republik zurlick

allem Spaltprodukte) mit einer
Qesamtaktivitit, das lohnt sich
einmal auszuschreiben, von 433

“000 000 000 0CO 000 Becque-

rel (4,33 x 107 Bg). Dieser
Abfall soll bei der COGEMA
konditioniert, d.h. in 47 Glasko-
killen eingeschmolzen werden.
Die dann entstandenen Kokillen

_hat die Bundesrepublik ab 1994

zuriickzunehmen. Sie sollen in
speziellen Behéltern im Trok-
kenlager Qorleben auf unabseh-
bare Zeit aufbewahrt werden.

Die <Zahlen fiir Karlsruhe: Aus
GKN-Brennelementen sind dort
bislang 10,3 Kubikmeter flissiger
angefallen, = geschitzte
Aktivitit bei 165 000 000 000
000 000 Becquerel (1,65 x 1017
Bg). Bei der Konditionierung (Ort
unbekannt) sollen hieraus 17° Ko~
kilen entstehenf(alles 14)

Ein Teil des bei der Wiederau-
wiedergewonnenen
Urans bzw. Plutoniums (vor al-
lem aus La Hague) hat man of-
fenbar zur Fertigung neuer
Brennelemente genutzt: fir 32
MOX-Brennelemente, die bereits

wieder im Realktor: setzt
- wurden, und fir 34 -
elemente aus wiederaufgearbei~
tetem Uran (sog. "WAU"-Ele-
mente - siehe unter  "Frische
- Brennelemente") (14/15), :
5. Spezialfall: MOX-Brennele-

~ mente

GKN | war einer der ersten
bundesdeutschen Reaktoren,  in
dem (und zwar seit 1982) auch
MOX-Brennelemente zur Strom-
erzeugung verwendet wurden.
Im Gegensatz zu herkSmmlichen
Leichtwasserreaktor - Brennele-
menten (96,7 Prozent Uran-238,
3.3 Prozent Uran-235) haben



9. Abgebrannte Brennelemente

diese von. Anfang an einen
Plutoniumanteil von ca. 3 Pro~
zent. Anders als der meiste
herktmmliche Kernbrennstoff
scheinen ‘sie in Neckarwestheim

durchschnittlich vier Jahre lang . ..

im Reaktor zu bleiben.

Die ersten acht abgebrannten
MOX-Brennelerhante wurden
zwischen Dezamber 1887 und
Februar 1888 nach Karisruha
abtransportiart - ohne zusitzli-
che  SicherungsmaBnahmen(13)
In der WAK waren Ende Okto~
ber 1987 < "weltweit erstmals”
MOX-Brennelemente aufgearbei-
tet worden - aus dem Obrig~
heimer Atomkraftwerk (durch-
schnittlicher Abbrand 32 00O
Megawattage pro Tonne - das
entspricht drei Jahren Ver-
weilzeit ‘im Reaktor)(16). ' Die
Aufarbeitung der GKN-MOX-
Brennelemente mit dem hoheren

Unversehrt im Unterwasser-
becken

Abbrand von - etwa 47 000
soll nach Auskunft
aus dem Stuttgarter Umweltmi~
1988  erfolgt

nisterium  noch

seinf13), Andere Quellen lassen
allerdings vermuten, daB die
Landesregierung die Unwahrheit
gesagt hat und dafi die 8 MOX-
Brennelemente zumindest noch
im Januar 1989 unversehrt im
Karlsruher Unterwasser-Lager-
becken aufbewahrt wurden.

Im Mai und Juni 1989 wurden

-arstmals drei MOX-Brennele-

mente aus Neckarwastheim nach
La Hague transportiert - jeweils
eines davon  in einem NTL-11-
Behdlter,  hochstwahrscheinlich
zusammen mit je sechs her-
ktmmlichen Uran-Brennelemen-
ten. Die- MOX-Elemente sollen,
meint Stuttgart, noch 1989 in
Frankreich aufgearbeitet wer~
den(13), BT

Die Wiederaufarbeitungsanlage Karlsruhe (WAK) - nur ein winziger Ausschnitt aus dem gesamten
Anlagenkomplex des Kernforschungszentrums. A :

13



1. Abgebrannte Brennelemente

DIE TRANSPORTE

Aufgrund der geschilderten Uberfiillung in GKN I wurden
seit 1978 regelmiiBig im Friihjahr bzw. Friihsommer jihr-
lich etwa 50 abgebrannte Brennelemente abtransportiert.
" Uber diese Transporte liegen seit Friihsommer '89 detail-

lierte Erkenntnisse vor. :

Gunolelsheim

o & & —
La Hague, Soarbrickes  Kaisers- Monnhelm
Fram kreich lautern Heilbronn

(7

{ NN 2
§\\(\\\\\\\\\‘ EElGHEH |

14

1. Allgemeines zu Route -

 Behilter - Genehmigungen

Die Transporte ~nach Karlsruhe
waren immer reine StraBen-
transporte. Fahrtroute: GKN =
Neckarwestheim - lisfeld - Au-
tobahn A 81 - Weins

‘Kreuz ~ Autobahn A 6 - Wall-

dorfer Kreuz - Autobahn A 5 -

WAK(12) Nach dem Ausbau des
- Zubringers  zur ~ Autobahnauf-

fahrt Mundelsheim im Jahr 1983
wurde nur noch diese benutzt.
Weiser Kommentar aus dem ba-
den-wiirttembergischen Innenmi-
nisterium: “"Diese Route hat den
Vortell, daB sie weder enge
Ortsdurchfahrten noch starke
Steigungen aufweist und daher
von Schwert'ransgorten leichter
zu befahren ist"(3), ,

Die' Transporte nach La Hague -
wurden bis zum Transnuklear-
Skandal sowchl auf Schiene als
auch auf StraBe durchgefithrt.
Fahrtroute fur letztere: QKN -
Auffahrt lisfeld bzw. Mundels~
heim - Autobahn A 81 - Wains~
berger Kreuz - Autobahn A 6
bis zur franz8sischen Grenze.
Seit Februar 1988 gibt es nur

Umladung im Kraftwerk Wal-
heim

noch sog. "kombinierte StraSen/
Schienen-Transporte”. Da GKN I
keinen -direkten Schienenanschiu
besitzt, werden die Beh&lter mit
den Brennelementen zunidchst

" per Schwertransport auf Strafe

zum Kohlekraftwerk in Walheim
gefahren(S).

Die Neckarbriicke in ‘Kirchheim
ist offensichtlich nicht stabil ge-
nug fur den riskanten Atornmil,
deshalb ist ein léngerer- Umweg
tber die Lauffener Neckarbriicke
notig. Die Route: GKN - Nek-
karwestheim - Lauffen - Kirch-
heim - Walheim. Dabei fihrt

-der Transport nicht nur mitten

durch drei Ortschaften, er hat

- auch enge  Ortsdurchfahrten,

scharfe Kurven, starke Stei-
gungen und Qefdlle zu passie-



1. ﬂgdumte ﬂ'cémlqmm

“ren. In Walheim wird der Be-
‘hélter sodann auf Schiene um-
geladen. Von hier aus geht die
strahlende Fracht per Bahn uber
Heilbronn, Mannheim (Neckartal-
strecke) und Saarbriicken iiber
die Grenze.

Wie in solchen Féllen tblich mu8
der Beftrderer mindestens vier
Wochen im Voraus eine Geneh-
migung bei der Physikalisch-
Technischen Bundesanstalt in
Braunschweig beantragen. Bei,

so die Vorschrift, "QGefahr im -

Verzug” geht es auch schneller.
Diese atomrechtliche Genehmi-
gung wird offensichtlich fiir eine
bestimmte Zahl von Transporten
und fir einen bestimmten Zeit-
raum en bloc ausgesprochen. In
Kenntnis  gesetzt werden davon

lediglich die. Lagezentren der. In~.

nenministerien und die atom-
rachtlichen Aufsichtsbeh¥rden

Die betroffene Bevidlkerung er-
fahrt vom Atomtransport
nichts :

der jeweils - beriihrten Bundes-
linder - allerdings auch diese in
der Regel erst 48 Stunden vor
dem Transport. Insbesondere die
betroffenen = Gemeinden, die
einschldgigen Katstrophen-
schutzbehtrden und vor allem
die betroffene Bevtlkerung
erfahren von dem Atomtransport
nichts(11

Neben der atomrechtlichen Ge~—
braucht der Trans-
port auch eine “Schwerlastge-

der betroffenen

Landratsémter(6/22). Diese wird
von den StraBenverkehrsémtern,
etwa zeitgleich zur atomrechtli-
chen Erlaubnis, erteilt. DaB es
dabei unter Umsténden zu
groBeren Problemen = kommen
kann, zeigt Kapitel 3.

Fur die Brennelementtransporte
nach- Karlsruhe wurden in der
Vergangenheit Behtilter vom Typ
NTL 8 mit einer Ladung von nur
je drei Brennelementen verwen-
det. Den Behélter transportierte
man auf einern dreiachsigen

Tieflader,
ublichen Sattelschlepper. Bei den

kombinierten StraSen / Schiene.

- Transporten- kommt wesentlich
schwereres Ger#t zum Einsatz:
ein Behiilter wvom NTL 11,
Inhalt: bis zu sisben abgebrann-
te Brennelemente, Gewicht leer
69,2 Tonnen. Der gesamte

Transport, bestehend aus einer

420-PS-Zugmaschine mit Be~-

Ein Behdlter fur abgebrannte Brennelemente namens NTL 8 wird

im Neckarwestheimer Steinbruch auf einen Sattelaufleger verladen.

gezogen von einem.

- BEFORDERUNGSWEG ZIELORT

WOCHE DATUM ~ TAG BE
——198
9 24. Februar Mo 7 StraBe/Schiene COCGEMA/La Hague,‘
12 17. Mérz - Mo 7 Strafe/Schiene COGEMA/La Hague
15 7. April - Mo 7 StraBe/Schiene COCGEMA/La Hague
15 - 11. April Fr 3 Strafe COCGEMA/La Hague
17 21. April Mo -7 . StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
17. 25. April Fr -3 Strafle o COGEMA/La Hague
18 2. Mai Fr 7 StraBe/Schiene . COGEMA/La Hague
19 9. Mai - Fr 3 StraBe COCGEMA/La Hague
21 20. Mai Di * 7 StraBe/Schiene COCGEMA/La Hague
22 26. Mai Mo 3 StraBe COGEMA/La Hague
——1987
9 23. Februar Mo 7 StraBe/Schiene - COGEMA/La Hague
n 9. Mérz ‘Mo 7 StraBe/Schiene COCGEMA/La Hague
12 16. Mirz Mo 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
13 26. Mirz Do 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
15 7. April Di 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
18 27. April Mo 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
22 25. Mai Mo 7 . StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
49 4. Dezember Fr 3 Strafle WAK/Karisruhe
51 . 18. Dezember Fr 2 StraSe - - WAK/Karisruhe
—1988 :
3 11. Januar ~ Mo 2  StraBe WAK/Karlsgruhe
7 10. Februar Mi 1 StraSe WAK/Karlsruhe
8 - 17. Februar Mi 3 StraBe - COGEMA/La Hague
10 . 2. Mir Mi 7 . StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
13 22. Marz - Di 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
14 ~ . 28. Mérz Mo 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague
15 5. April Di - 7 StraBe/Schiene COCGEMA/La Hague
17 18. April ~ ~ Di 7 . Strafle/Schiene COGEMA/La Hague
18 - 26. April Di 7 StraBe/Schiene COGEMA/La Hague

TABELLE 3: ABTRANSPORTE ABGEBRANNTER BRENNELEMENTE AUS GKN I IN

DEN JAHREN 1986 - 1988

ANMERKUNGEN: Fettdruck bedeutet MOX- Branne]emsnte der 19. Mai 1986 war

Pfingstmontag.
Quellen: vor allam (2) (12), (13).
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9. Abgebrannte Brennelemente

Wie die Regierung Volkéver:treteh an der Nase herumfiihrt:

L dampft and Dot wnd ..

Atomtransporte sind  geheime
Kommandosache. Bekannt sind
die genauen Beférderungstermine
nur der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt in Braunschweig,
gegebenenfalls dem Bundesbahn-
zentralamt = in  Minden,  den
Lagezentren der Innenministerien
und den entsprechenden atom-
rechtlichen Aufsichtsbehbrden.
Bei. Feuerwehr, Katastrophen-
schutzbehérden, Landrats&mtern
und Gemeinden: nichts. Null In-
formation. “Gedenkt die Landes-
regierung in Zukunft die von
Atomtransporten tangierten Ge-
meinden Uber diese Transporte
zu informieren?”, fragte = die
Griinen—-Abgeordnete Christine
Muscheler-Frohne Anfang Januar
89 ihren Umweltminister. Die
Antwort, klipp und klar: "Nein".

Nun sind es ja nicht nur die
“tangierten  Gemeinden”. Auch
die  Volksvertreter werden
offenbar nicht informiert. Denn
die Grinen-Frau hatte weiter
%efragt: “Wie- viele abgebrannte
rennelemente . sollen in diesem
Friihjahr abtransportiert werden?

Wie viele Transporte sind dafiir

geplant?”.  “Vier  Transporte”,
antwortete das Umweltministeri-

um. Kein Grund zur Beunruhi-

gung. Bis zum. 22. Mai. Da
befand sich ndmlich zum groBen

Erstaunen _aller -Beteiligten der

finfte  Transport  auf  der
StraBe, rund einen Monat vor
dem kalendarischen Sommerbe-
ginn. Und bald sickerte durch,
daB es sogar acht werden soll-
ten.

Was war passiert? Hat die Re-
gierung schlichtweg gelogen -
oder hat sie's, kaum weniger
schlimm, einfach nicht besser
gewuBt? Das fragte auch das
Siudwestfunk- Fernsehen im Ju-
ni, und zwar jemanden, der es

eigentlich wissen miiBte: Werner
Baumhauer, - Staatssekretdr im
baden-wiirttembergischen.  Um-
weltministerium.

Seine Antwort ist wert, Wort
fiir Wort zitiert zu werden:
"Das hdngt mit den Revisionsar-

beiten zusammen in Neckarwest-

heim, Block |", sagte der Un-
gliicksmensch,  "da sind Revi-
sionen durchgefiihrt worden, so
daB jetzt in der Tat sieben
Transporte stattgefunden haben,
und " wir hatten einmal in einer
Kleinen . Anfrage zu Beginn des
Jahres gesagt, es seien nur vier
Transporte, das ist aber (iber-
haupt nichts AuBergewbhnliches,
im -Gegenteil, das ist eine Si-
cherheitsmaBnahme, denn  diese
Revisionsarbeiten dienen ja der
Sicherheit des Kernkraftwerks".

Nun hat es bis zu diesem Zeit-
punkt 1989 in Neckarwestheim |
keinerlei -~ Revisionen
Und schon am 20. Dezember
des Vorjahres hatte die Bun-
desbahn eine Genehmigung fiir

:insgesamt acht Transporte be-

antragt. Der Fernsehfilm zeigt
an dieser Stelle ' assoziativ das
richtige Bild: Den Kuhlturm von
GKN. Il. -Und aus dem dampft
es, dampft es, dampft es ...

Der Volistindigkeit halber: Die.

neue Sprachregelung heiBt jetzt,
die drei zusé&tzlichen Transporte
seien wegen BEVORSTEHENDER

‘Revisionsarbeiten vorverlegt wor-

den. . Auf die Frage aber, ob,
wann und warum die 1989 wie
so ziemlich jedes Jahr Mitte Juli

- beginnende Revision “vorverlegt"

worden sei, wuBte ‘auch die
ndchsthBhere Instanz, Umwelt-
minister Dr. Erwin Vetter per-
sénlich, keine Erklérung .

KLAUS

gegeben.

' Tatstichlich fanden die

tonladung und einem 10achsigen,
40reifigen - Spezialanhénger,
bring 142 Tonnen auf die Waa-
glee( ). Durchgefihrt wird auch
i Straflenetappe von der

Deutschen Bundesbahn.

2. Das Jahr 1989

Die . folgenden Informationen gel-
ten speziell fur die Transporte
mit abgebrannten Brennelemen-
ten aus dem OKN | fir das
Jahr 1989. Zum grtBten Teil
kténnen sie fur die' Transporte in
den Jahren . davor ibertragen
werden. -

Bei der PTB Braunschweig wur-
de am 20.12.1988 eine Geneh-
migung fir die Beftrderung von

insgesamt =~ 56  abgebrannten
Brennelementen - gleich acht
Transporten - vom GKN I nach

La Hague beantragt. Diese Er-
laubnis wurde, wie blich, am
20. 2. 89 erteilt - befristet bis
31. August 89. Zus#tzlich waren’
darin - Beforderungsstrecke und
Beforderungsmittel,- nicht jedoch
die genauen Transporttermine
vorgeschrieben(12),

Die erforderliche Schwerlastge-
nehmigung (siehe oben) hat das
Landratsamt Ludwigsburg am 16.
2. 89 ausgesprochen, zun#chst
befristet bis zum 30. 4. Am
26. 4. wurde sie bis Ende Au-
gust verlingert(21). Ob dabei,
wie notwendig, die Zustimmung
des ebenfalls betroffenen Land-
ratsamts Heilbronn in korrekter
Weise eingeholt wurde, ist nach
wie vor umstritten. Als zu
beftrderndes Gut werden darin
“Transportflaschen” genannt.

sieben
Transporte dieses Jahres mit
abgebrannten  Brennelementen
darm am 7. Miirz (D), 13. Miirz
(Mo), 3. April (Mo), 10. Apri

Sieben Transporte - der achte
 fiel aus ~

(Mo), 22. Mai (Mo), 12. Juni
(Mo) und am 18. Juni (Mo)
statt. Am 19. Juli wurde QKN I
zur alljhrlich stattfindenden Re-

~vision abgeschaltet. Der ur-
: %prUnglich ‘vorgesehene
r

achte
ansport fiel

3. Rechercheergebnisse
Ein bevorstehender Atornmiil-
transport aus dem GKN [ kin-

SO aus.



1. Abgebrannte Brennelemente

digt sich in der Regel dadurch
an, daB vier bis fiinf Tage vor-
her ein Schienenwaggon = mit
leerem NTL-11-Behélter aus La
Hague im Kraftwerk Walheim
eintrifft. - Route ' (im reguldren
Qtiterzug): Forbach - Mannheim
- Kornwestheim - - Heilbronn.
Der Bahnwaggon ist von Puffer
zu Puffer 20,7 Meter lang,
wiegt unbeladen immerhin - 47
Tonnen und besitzt acht Achsen
{erkennbar ist er unter anderem
an der Aufschrift "SNCF"). Auf
der sonst leeren Ladefliche be-
findet sich ein sibrig-weiSer
Aufbau mit Kuhilschlitzen, = der
zum Be- und Entladen schiebe-
turartig nach beiden Seiten
auseinandergeschoben  werden
kann. An Front- und Rickseite
hat er je eine Tur. Von diesen

Waggons  existieren  mehrere
Exemplare. ’ ‘
Etwa  gleichzeitig mit dem

Schienenwaggon wird die fur die

StraBenetappe verwendete Zug-

maschine samt zugehbrigem An-.

hénger (Stationierungsort  ist
Pulheim bei Kéln) in Neckarwest-
heim aktiv. Der leere Behélter
wird auf dem Qeldinde des

Walheimer  Kraftwerks
Bahnwaggon auf den 10achsigen
Anhénger verladen. und ~ an-

schlieBend auf der bekannten
Route zum GKN transportiert.
Wehrend der NTL-11 im Kraft-
werk mit Brennelementen ange-
- fullt- wird, bleibt der Eisen-
bahnwaggon auf dem Kraft-
werksgelénde in Walheim ste-
hen, neuerdings meist hinter
Béumen versteckt.

Die Beladung im .Atomkraftwerk
nimmt etwa drei- Tage in An-
spruch. Der Anhénger steht in

dieser Zeit direkt unter der
Materialschleuse, die Zugma-
schine dagegen verlidBt . das
Kraftwerk iblicherweise in

Richtung Heilbronn.

Der Abtransport nach La Hague
geht fast immer an einem Mon~
‘tag Uber die Buhne, in der

: 13 Uhr (seitens der Ge-
nehmigungsbehtrde besteht ein
Fahrverbot fir die Zeit von 6
bis 8.30 Uhr und von 16 bis 19
Uhr)(12), Der dritte Transport
am 3. April verlieB das Kraft-

“werk bereits um 11.30 Uhr -

wahrscheinlich in Erwartung ei-
ner verzbgernden Blockade -,
der sechste am 12. Juni kurz
nach 9 Uhr - an diesem Tag
begann in Kirchheim mittags ein
Kinderfest direkt an der B 27.

‘vom

TRANSPORT NR. 1 2 3 4 5 6 7
Datum: 7.Marz 13.Mirz 3.April 10.April 22.Mai  12.Juni 19.Juni
! Di Mo Mo Mo - Mo Mo . Mo
Ankunft lee- :
|rer Behalter . 4.3. 7.3. 28.3. 6.4. 10.5. 8.6. 15.6.
WALHEIM: g sa: Di Di. Do : Mi Do Do
GKN ab: 13.00 13.00 11.30 © . 13.00 13.00 09.18 13.20
WALHEIM an: 2 13.55 14.15 13.53 13.55 = 10.15 15.10
Ende Verla- :
dung: 15.00 14.58 15.06 ? 15.00 11.11 16.00
WALHEIM ab: 15.20 15.15 15.45 15.77 15.30 . 11.26 16.15
i * an: | 15.45  15.47 16.10  15.2?? 15.727 11.50 16.45
|HEILBRONN. :
ab: | 18.35 18.32 18.47 18.52 19.02 19.10 18.33
an: 20.03 - 19.59 20.20 20.7?? 20.15 = 20.48 19.59
ANNHETM- v = :
- ‘ab: 21.27 21.15 21.30 21.27 21.27 21.28  Stunden
: i spater
an: | 23.30 . 23.15 23.7?? 23.26  23.44 ?
LSAARBROCKEN ‘ :
ab: 03.?? 03.??  03.30 03.30 03.35 ? ?
VALOGNES : 12.2? 12.7? 12.?2? 2 ? 2 ?
LA HAGUE: B ? ? ? 2 2 ?
TABELLE 4: S, ABCEBR. (N - LA HAGUE
1989 | e

ANMERKUNGEN: Der dritta Transport verlie das GKN rund eineinhalb Stunden
friher als ublich - wohl, weil man (zu Recht) eine 'Blockade befiirchtete. Trotz

.dieser konnte er dann seinen Fahrplan einigermafen einhalten.

Beim' funften handelte es sich um einen sog. “ge-
brochenen Transport”, d.h. zwischen Anlieferung des leeren und Abtransport
des gefilllten ~11-Behélters lagen beinahe zwei Wochen. Dazwischen (genau: '

-von. 12. bis 19. Mai) stand der Bahnwaggon nicht auf dem Walheimer Kraft-

werksgelénde.
Transpart

Wegen eines Kinderfestes in Kirchheim fuhr der sechsta
im GKN bereits um 9.18 Uhr ab; der Schienenwaggon stand dafur

' Uber sieben Stunden in einer Halle auf dem Heilbronner Qiiterbahnhof herum.

Die Verzogerung des. siebten Transports erkléirt sich aus der
Blockade auf der Lauffener Neckarbrlicke; in Mannheim fand eine Plakataktion

.auf einer PBriicke am Rangierbahnhof statt. Dieser Transport wurde weder bai
Austiahrt dam- Mannhsimer Rangierbahnho :

seinar aus f ‘noch in Saarbrticken
beobachtat. v

" Was die Daten zu den Transparteh 5 bis 7 angeht, bedanken wir uns aus-

driicklich bei den QREENPEACE-Regionalgruppen Mannheim und Heilbronn fur
ihre Unterstiitzung. ‘ ; ‘

-
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Qut zwei Stunden vor Fahrtbe-
ginn “kléren" zivile Fahrzeuge
des Heilbronner und Ludwigs—

.burger - Staatsschutzes die ge-

samte Fahrtstrecke einschliefilich
von NebenstraBen und Feldwegen
“auf’. Nach einem Mittagessen
in = Neckarwestheimer Restau-
rants treffen die - diversen
Begleitfahrzeuge einschliellich
eines Polizei-Streifenwagens
allmghlich beim GKN-Parkplatz
ein. Die Polizeidichte in der n&-
heren und ferneren Umgebung
nimmt rapide zu.

Die Fahrt nach Walheim dauert
wagen des notwen Umwe
etwa eine D tunde. t
aufgeblendeten Scheinwerfarn
rotisrenden  Blinklichtern
rollt der Schwertransport im
Schrittempo durch die Orts~
durchfahrten. Alle Kreuzungen
und die Lauffener Neckarbriicke

Sogar das Umweltministerium
war mit von der Partie

werden rechtzeitig abgesperrt.
Die verschiedensten Sicherungs-
und Begleitfahrzeuge folgen der

" strahlenden Fracht im Konvoi,

darunter ~einmal sogar eine

‘Delegation des baden-wirttem~

bergischen Unmweltministeriums.
Sowas baut einen nat rlich auf.

Von den grauen 420-PS-Zug-
maschinen gibt es offenbar nur
zwei Exemplare: Kennzeichen DB
47-745 (Marke Daimler-Benz)
und DB 47-747 (Marke M.AN.).
Benutzt wurde '89 in Neckar-
westheim immer das MAN.-
Fahrzeug - auBer beim dritten
Transport am 3. April. Wahrend
des GOKN-Einsatzes sind die
Zugmaschinen ' jeweils am Heil-
bronner  Giiterbahnhof = statio-

niert, wo sie gewartet und auc:h\

betankt werden.

Kurze Beschreibung: drei Ach-

sen, hinten doppelbereift; hinter
dem  Fithrerhaus entfernbarer

Linke Seite (von oben): Brennelemen-
tewaggon (Transport zwei) auf dem
Walheimer  Kraftwerksgeldnde / Foto:
Klaus Stark.

Desgleichen (Transport drei) / Foto:
Tobias Pfliger

Abfahrt nach Verladung ‘in Richtung
Heilbronn / Foto: Andreas’ Linder
Rechte Seite (von oben): Verladung im
Kraftwerk - im Vordergrund der (leere)
StraBentransport / Foto: Andreas Linder
Durchfahrt .des beladenen Waggons im
Bahnhof . Kirchheim / Foto: Andreas

" Linder



Mit Blinkleuchten, Zusatzschein-
werfern und Auspuffrohren

Aufsatz mit Betonfiillung. Vor
dem Kihler Titan-Schutzgerist,
diverse Zusatzscheinwerfer,
Blinkleuchten, Riickspiegel, Aus-
puffrohre und Antennen. Telefon
ist selbstversténdlich, ebenso ein
kleiner Fernseher zur Unterhal-
tung. Auf der linken Fahrertur
die genaue Typenbezeichnung

("34 360" bzw. "Z 3242") und

im Fall von DB 47-747 die
Initialen des Fahrers:

Der aus drei zueinander bewe-
glichen Teilen bestehende An-
hénger besitzt 10 Achsen, je-
weils doppelbereift, ergibt ins-
gesamt 40 Reifen. Vorne wie
hinten Deichsel, am hinteren
Ende mit Blinklicht, 44-Km-
Schild und Warnung: "Fahrzeug
schwenkt aus”.
ruht auf zwei Schienen, dartber

mit blaver Plastikplane versehe-

Der Behtilter

ner Aufbau, der sich zieh-
harmonikaartiy zu einem Ende
hin zusammenschisben Ii8t.
AuBen auf der Plane die be-
kannten klitzekleinen Radioaktivi-
tétsschildchen, in durchsichtigen
Plastiktaschen. Daneben noch
eine mit Drahtseilen befestigte

Holzkiste, in der sich wahr-
scheinlich . . Verladewerkzeug
befindet. Kennzeichen der beiden
Anhénger: DB 82-1 und DB

82-2. In Neckarwestheim wurde
nur der letztere ezin'_gesetzt. : :
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Linke Seite (von oben): Trans-
port Nummer Zzwei unterwegs
zwischen Kirchheim und Lauffen
7/ Foto: Yvonne Renne

Der Anhdnger mit beladenem
Behilter (Transport zwei) kurz
vor Neckarwestheim -/ Foto:
Andreas Linder '

Zugmaschine DB 47-745 aus
der Nidhe - anléBlich der Blok-
kade am 3.- April / Foto: Klaus
Stark

Rechte Seite: Zwei Konvoi-Be-
gleitfahrzeuge / Foto: Andreas
Linder

Die Verladung in- Walheim zieht
sich etwa eine Stunde lang hin.
Dabei wird der Anhénger .zu-
nichst vor die entsprechende
Halle beférdert und dann von
der a?ewenden'(en Zugmaschine -
front hineingeschoben.  Der.
Bahnwaggon steht bereits in der
Nt#he bereit. Geschoben von ei-
ner Bundesbahn- Diesellok .(Bau-
reihe 360) bewegt er sich erst
in die Verladehalle hinein, wenn

~der . StraBen-Anhénger diese

schon wieder verlassen hat.
Solange schwebt der volle
Behslter offenbar frei unter dem
Kran. Ist der Behélter auf dem
Waggon befestigt, verléfit dieser
das Walheimer Kraftwerk und
fshrt nach einigem Rangieren
mit . der  Bundesbahn-Lok zum
Gitterbahnhof Heilbronn. Uber-
flissig zu betonen, daB sich
whhrend des Verladevorgangs in
Walheim eine Menge Bahnpolizei
samt Schiéferhund am Kraftwerk
herumtreibt.

In Heilbronn bleibt der Schie-
nenwaggon mit dem Behdlter
zundchst einige Zeit auf dem
Qelénde des Giterbahnhofs ste-
hen - bewacht von Bahnpolizi-
sten, die hdufig auf dem Wag-
gon sitzen' und nichtsahnend
verspern. Gﬁgen;Aband wird er
als erster Wagen hinter der Lok
in einen re QGlterzug
nach Mannheim eingestellt und
passiert, bevor er sich dorthin
per Neckartalstrecke auf den
Weg macht, den Heilbronner
Hauptbahnhof . = an allen sich
dort  aufhaltenden = Menschen

vorbei. . : Uen

Zu den Verhdltnissen in Mann-
heim bzw. Saarbriicken vgl. das
Ubernéichste Kapitel.

KLAUS



1. Abgebrarnte Beennelemente

KENNZEICHEN

'BESCHREIBUNG AUTO

WER SITZT EIGENTLICH DRIN?

10

12

1

HN-A 922

S - 3062
o.H.

DB 47-747
DB 82-2

HU-TN 122

DB 10-937

HU-JH 350

" DB 14-517

BWL-1031

Audi 80, braun

Mercedes-Benz,

_grin-weif§

Zugmaschine, grau
Anhénger ‘

Mercedes-Benz Typ
(Kombi), senfgelb-
metallic; mit Heu-

T

schreckenantennen, .

QroBtransportschild
und orangem Blink-
licht

Ford Orion, weiB,
oranges Blinklicht

Opel Rekord Kombi,
blaugrau

VW-Passat, dunkel-
grin, blaues Blink-
licht ;

Mercedes-Benz,
graublau

VW-Passat, grin-
weif

Mercedes-Benz,
weif

VW-Passat, grin-
weif

Kriminalpolizei Heilbronn,
Staatschutz

Polizei
Atommillitransport

Nukleare Transportleistungen,
Hanau (ex-Transnukiear)

Transpbrtfacl'mann Bundesbahn

Ebenfalls NTL, Hanau - Verla-

“defachleute (nicht immer dabei)

Ba.hnpoliiei

Umweltministerium Stuttgart; 2

- Beamte, nur beim 6. Trans-

port dabei

Streifenwagen, Polizei

Mitarbeiter
Streifenwagen, Polizei

‘ Kripo Ludwigsburg oder GKN-

TABELLE . 5: DER_KONVOI
ANMERKUNGEN: Die Anzahl der Polizei-Streifenwagen ist theoretisch wie’ prak-
tisch unbegrenzt. Beim 2. Transport trug die Zugmaschine die Nummer DB-
47-745. Beim Kraftwerk Walheim ist ein dunkelgrimer VW-Bus mit Hund statio-
niert: Bahnpolizei. Weitere Zivis sind zu vermuten,
gelb (HN- ), Golf GTI, weiB(LB- ).

1)

(3)

(4)

(8)

Braf

fer

"QGrundsktze
svorsorge ur

arke" vom 29.02.1980,
nachzulesen u.a. im Bundesan-—
zaiger Nr. 58, 33.03.80, vgl.
Bundestagsdrucksache 10/327.

(2) Landta? Baden-Wiirttemberg.
Kleine Anfr

(Grime): = Brennelernantla~-
gerung beim AKW Neaeckar-
wastheim [, 21.01.87, Druck~
sache 9/4043. :

; einigermaBen sicher: Audi 80,

\ Quellen:

Kern-

age der Abg. Ulsho—

QGKN, Block II. 'Standort—

u.s.

den

und Anlagen-Kurzbeschreibung,
April 1981, K

Deutschar Bundestag. Klei-
-ne Anfrage der Abg. Teubner
(Grine): Atomkraftwerk
Neckarwestheim (GKN, Blocke 1
und II), 05.12.88, Drucksache
11/3649. : :

Brief das Umwaeltministeri—
ums Baden-Wiirttemberg an
Burgermeister der Ge-
meinde Neckarwestheim, Horst
Armbrust, Stuttgart, 13.04.89.

zur  Entsor— )

(6) Brief der (emainschafts—

kernkraftwerk - Neckar GmbH
an Herrn Horst Armbrust,
Neckarwasthaeim, 11.04.89.

(7) Heilbronner Stimmaea,
88.06.89, Sonderbeilaga = GKN

(8) - Landtag Baden-Wirttem—

berg. Antra der - Grimnen-
Fraktion: Umntunktionierung des

Brennelement-Lagerbeckens von:

GKN 1l zu einem Zwischenlager
fir abgebrannte Brennelemente
aus anderen Kernkraftwarken,
27.03.87, Drucksache 9/4284.

- (9) Sudwastpressae, ~Ulm,’

28.03.87: "Streit: . um die
Entsorgung in - Neckarwasthaim
spitzt sich zu" bzw. 23.04.87:
"Kernkraftwerk dementiert:
Keine Entsorgungsprobleme®.

(10) Landtag Baden-Wirttem-—

berg. Antrag der Grinen-Frak—
tion: Problematik der Wiaeder—
aufarbeitung von : Kernbrenn-. -
stoffen in der gi:}:)lantan Wia~-
deraufarbaitungse age (WAA) .
Wackersdorf, 10.10.85, Druck-
sache 9/2209. ‘

(11)  Landtag - Baden-Wirttam—
berg. Kleine Anfrage  der Abg.
Muscheler-Frohne (Grine):
Transporte abgebrannter Brenn-—
eleamente aus dem AKW . Nek-
karwestheim I, 13.01.89,
‘Drucksache 10/978. :

(12) Landtag Btaden—'Wurt‘ter‘n—‘
berg. Kleine Anfrage der

Muschelar-Frohna: (Gruneq:' ;

Transporte abgebrannter Brenn-
elemente, 04.07.89, : Drucksa—
che 10/1724. : ;

(13) Brief des baden-wiirtteam—
bergischen Umwaeltministers Dr.
Erwin - Vattar an Christine
Muscheler-Frohne, Stuttgart,
05.09.89. ! '

(14) Landtag Baden-Wirttam-

berg.. Klaine Anfrage der Abg.
Muscheler-Frohne (Grine):,
Wiederaufgearbeitete Brennesle-
mente und abgetrennte Spalt—. -
produkte, - 08.09.89, Drucksa~-.
che 10/2017. :

(18) Nachbar GKN, April 88:
"Fiur Kernkraftwerk ist Recyc—
ling kein Modewort".

(16) Atomwirtschaft 01/88

(17) Atomwirtschaft 08-09/88

(18) - Atomwirtschaft 02/87:
Kaernbrennstoffdurchsatz = der
WAK (9/71-10/86).

(19) Bericht der Bundesregierung
an den  Deutschen Bundestag
zur Entsorgung der Kernkraft-
warke und anderer kerntechni-.
scher Einrichtungen. Bonn,
13.01.88. i

(20) Deutscher Bundestag. Klai— :
ne Anfrage der Abg. Wollny
u.a. (Grine): Entsorgungs=
situation' der bundesdeutschen -
Atomanlagen, 21.06.89, Druck-"
sache 11/4849. s :

(21)  Telefongesprdch mit Rei-
mund Bender, Verkehrsdezer—
nent am Landratsamt Ludwigs—
burg, 10.07.89.

(22) Brief des Umweltministeri-

ums  Baden-Wirttemberg 'an
einen besorgten _Biurger,
Stuttgart 11.05.89 i

L (23) Heilbronner - Stirnrne;

14.03.89: "Mehr  Transporte

mit GKN-Brennmaterial”.

‘21°,
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'DIE AKTIONEN GEGEN DIE ATOMMULLTY

3. APRIL

7. APRIL

10. APRIL

9. JUNI

G | ; - : .

Zweistiindige Blockade des dritten Atommillltransports in- Kirchheim

Flugblatt—til\ktion beim ‘Bd}such von Ministerprisident Lothar Spéth in
Kirchheim '

Behinderung und O'ffen‘tli;chkeitsarbeit beim vierten Transport in Nek-
karweﬁtheim, Kirchheim und Walheim ‘

Behinderuhgsaktion in Néckarwestheim und Kirchheim
| |

Einstiindige Blockade des siebten Transports auf der Neckarbriicke
" in Lauffen - Transportankiindigung in Kirchheim |







2. Die Aktionen

schickten wir einen Unters{tit-'

zungsaufruf. Diesen Aufruf ha-
ben 80 verschiedene Gruppen,
Parteien und Initiativen = und
zahlreiche Einzelpersonen unter-
zeichnet. In den D#rfern rund
um  Neckarwestheim wurde ein
Informationsflugblatt an fast je-
den Briefkasten verteilt - unter
anderem mit der Transportrou-.
te, die wir beobachtet hatten.

Die wenigstens stichprobenartige
Beobachtung des AKWs und der
Umgebung, fast noch im Winter,
gestaltete sich sehr zeitaufwen-
dig und kréfteraubend: stunden-
langes Autofahren,  tagelanges
Schichtenabsitzen rund  ums
AKW,  schiaflose
argwohnisch ~ beobachtet
Werkschutz und Polizei.
die ganze Anstrengung hat sich
gelohnt: Allmihlich wuBten wir
immer- mehr. P

von

Der erste Transport des Jahres
1989 allerdings wurde verpaBt -
aufgrund einer offenbar geziel-
ten Falschinformation unterbra-
chen wir die Dauerbeobachtung

enau am Transporttag.” So ge- -

ang die unerléBliche Fotodoku-
mentation erst beim zweitenmal
= und die geplante Behinderungs-
aktion erst beim dritten Trans-
port. Dafir dann  aber gleich
richtig. o EE

o
20M tPUPT BAAN HOF 2
NICHTS LEICHTER ALS DAS
BIS 2UM KERNKRAFT WERK
UND DANN Dig ERSTE LINKS .

Was war noch alles notig? Ein
Aktionstreffen, vorgefertigte
Flugbldtter und Presseerkldrun-
gen, eingelagertes Aktionsmate-
rial, eine Riesen-Telefonkette,
ein unauffélliger Treffpunkt in
- der Nthe des ausgesuchten Ak-
tionsortes - und nicht zuletzt
- frtihes Aufstehen am Aktionstag,
um als QGesamtgruppe aktions-
bereit zu sein, ohne daB die
eifrig schniffelnden Freunde und
Helfer davon Wind bekommen.

Néchte -
Doch

‘gelang es, die Freunde von der ?Erem Posten. Und Mannheim war

Efste erfolgreiche Beobachtung am 6. Marz:

Kein Tonport mehe obne Offenlihbet !

Der fir den Abtransport be-
stimmte Schienenwaggon stand
bereits . seit Donnerstag in
Walheim =~ bereit.  Tage- ' und
ndchtelang war das AKW beo-
bachtet ~worden. Der ungewisse
Tag, auf den wir wochenlang
gewartet  hatten, .war der

- 6.Méirz.

Den ganzen Morgen war " nichts
Besonderes los, meinte Kurt, als
die Tibinger Ablbsung gegen
12.30 mittags in Neckarwest-
heim eintraf. Keine Transport-
vorbereitungen, . kaum  Polizei,
kaum Werkschutz im Geldnde -
“eigentlich .wie immer".

Denkste. Keine fiinf Minuten
spdter rollten reihenweise Poli-

- zeifahrzeuge Richtung GKN. Die

Ortspolizisten  entdeckten uns
vier  "verddchtigen  Elemente"”
sofort. Keine zwei Minuten spa-
ter waren zwei freundliche Her-
ren vom Heilbronner Staats-
schutz auch schon da. Und
fragten hoflich: "Was machen
Sie denn hier - mit Autos aus
Tibingen -~ an einem gewdéhnli-
chen Montag in Neckarwest-
heim?" - Nach  Personalienauf-
nahme . fuhren sie weiter in
Richtung GKN - offenbar  hatte
sie Wichtigeres zu tun. . ‘

Als der Atommilitransport Punkt
13 Uhr das AKW verlieB, stan-
den zwei von uns am Ortsan-
fang von Neckarwestheim neben
der  StraBe und hielten die
Fotoapparate bereit. Im Schritt-
tempo, trotz 420 PS, quélte
sich der 140 - Tonnen - Koloss
den Berg und die enge Orts-
durchfahrt von Neckarwestheim
hoch, angefihrt und gefolgt von
zahlreichen Polizei~ und anderen
Begleitfahrzeugen, fast alle mit
blauem oder gelbem Warnlicht.

Das war er also. Zwei weitere

TAIGA-Leute mischten sich in

Neckarwestheim mit  Fahrrad
und Auto in die Konvoischlange.
Kurt machte Fotos, und Tobias

Polizei durch seine Fahrradkiin-
ste einigermaBen auf Trab zu

bringen. Was ihm letztlich aller-
dings nicht mehr als ein paar
BuBgeldbescheide eingebracht
hat. -

Ein weiteres realsatirisches Ka-
barettstiick  aus  griinweiBer
Produktion: Als Yvorine und .ich
am Ortsende von Kirchheim den
Transport. abpassen und _foto-
grafieren wollten, stellten zwei
Polizeibeamte ihren Streifenwa-
gen direkt vor das im Feldweg |
geparkte - TAIGA-Auto. Und es
entspann. sich *© der folgende
Dialog: Polizei: "Sie diirfen jetzt
hier nicht wegfahren!" - "Wa-
rum nicht?" Polizei: "Weil Sie es
eben nicht dirfen. Wollen Sie
hier eine Blockade machen?
Wenn Sie hier eine sogenannte
Blockade ~machen wollen, dann
muB ich Sie schiitzen!” - “"Wo-
vor wollen Sie mich denn schiit-
zen? Ich kann schon auf mich
selber aufpassen.”

«Dann kam der Transport. Wenn
es .um Atomdreck geht, scheint
auch - die  StraBenverkehrsord-
nung nicht mehr zu gelten. Als

der Schwertransport einen
Traktor Uberholen wollte, muB-
ten entgegenkommende  Autos

und LKWs (u.a. ein Tanklastwa-
gen) auf den rechten Fahrbahn-
rand ausweichen. Obwohl diese
ganze Szenerie -in einem lang-
samen .Tempo vor sich ging,
standen uns die Haare zu Ber-
ge. :

Finf Minuten spéter war der
Transport im - Kohlekraftwerk
Walheim verschwunden, nachdem
seine Bremsen, wie schon vor
Kirchheim, auch auf der Geféll-
strecke vor Walheim nochmal
krdftig zum Qualmen gebracht
worden waren. Vom Weinberg
aus beobachteten und fotogra—
fierten wir zum erstenmal- den
gesamten = Verladevorgang. Auf
dem Heilbronner ~ Giiterbahnhof
‘suchten wir den Strahlenzug
dann leider vergeblich. Aber um
‘die Abfahrt zu beobachten,
standen. bereits andere auf ih-

auch schon informiert.
) SR G ANDREAS -
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Personen erfunden. Handlung echt. Einmal Parken auf Gehweg.

Dev verowelialte Versuch des Katers Maulsch,
das AKW Neckarwestheln vor den Mausen mit den
" AntFFAKW-Buttons zu beschltizen.

"Wer schleicht da ax meinem ldagen vorbei2”

Bericht vom sweiten Susammentreffen einer dieser Miuse mit
dem unerbittlichen, prilchtbewuBien und sich wohl eher
durch seine pilumpe Art als durch Scharfsinn

ausselchnenden Katers.

Vouoeg bitte ich alle Kater und Kataen au

entschuldigen, sie mit solch einer Keeatur au

_vergleichen - es hat nun witklich nichts an
Ahnlichkeit (aufer daf der Name einem weit
vetbreiteten Kataennamen édhnelt) - wo doch
Kataen so scharfsinnige und liebe “Tiere sind.

Also: Eine dieser ach so léstigen Miuse steht
mit Lhrem o auf ¢Ln¢m%e - etiwoas ge-
sehiitat duech die Béume gegeniiber vom
Neckavoestheim - und genlefit die Landschaft.
Die Béiume bliihen, und der +Himmel aeigt
keine Wilkchen. Doch kaum hat sie sich dort
niedergelassen, hat der Kater sie schon ent-
~ deckt. & krelst den ganaen Tag um das AKN),
als wdre es eine chtel Brekkies. & gihet
dizekt vor tht Auto, stelgt aus - wihtend der
Obezkater gemiitlich sitaen blelbt und selnen
Schnurtbart awitbelt - und kommt divekt amf
.  dle Maus au.

Wit kennen uns doch schon oder?”, sagt et et-
oas s nt. Etwas Besseres ist thm wohl
nicht eingefallen, denkt sich die Maus und

melnt gelangiweilt: "Wenn Sie meinen ...". B
vinglich. & will thre Pa- §

Frau Maus! §

Dann witd et
 pleve sehen. "Wuft’ ich's doch,
stehen auf elnem Feldweg - und Aiet st

$iir den novmalen Vetkehr gesperet”.

Die Maus guckt sich um - dberall Béiume, nut
weit votne mal ein Feld: "Dch dachte, Feld-
wege selen nicht geteert?”- "Cleteert oder nicht
ist egal - ich habe das Gefiihl, Sie haben ein

estietes Vevhélenis aur StV0, Feau

Mausl" . & will wieder den Statken spielen,
wie iblich. "Was machen Sie hier?”, will et
wissen. "Oech §ahee spazieven - es ist so Ldyl-
lllc/l. 3l.¢ Bamg a‘! H‘mmlo aﬂ‘ -
§inden Sie nicht?" "Ah, - doch nur bel Ohrer
Einstellung”. Aha, der scheint ja ‘ne ganze
Menge au wissen - interessant.

" Soso, was hab' ich denn i ‘ne Einstel-
lung?” - "Sie waten dabel, als die Fotos
 belm letaten Atomtransport gemacht wuzden -
und auf det Onfo-Veranstaltung waren Sie
auch”. - "Ontetessant, interessant - wo Sie so

26 | ' WON“"’

Watum vegt et sich so auf

noch au ihm gehen. "Dhee Stofstange steht au

| und $ragt, warum sie so lacht. " Netten Kull

alles Dhve Leute sitaen haben”. - "Wieso?"” -
"Na, wenn Sie wissen, antldl auf der Vet~
anstaltung war?” - “Das habe ich nicht ge-
sagt! Och habe nut gesagt, Sie haben die
Fotos gemacht”.

- well et sich ver-
plappert hat? Wit haben doch gewuft, daf ein
Kater dabel ist. "(Jedenfalls te immet. @
mit dem “Fahtead in meinet iaeit - und :

Sie vergiften dle Umwelt”, sagt er. Komisch,
ev welfl anscheinend nicht, wie schédlich die
Swchachtel Beekkies ist, dle er da so §leifig
beschiitat.

Dann geht et um das ;uto hezum. v"Stclgm»
Sie mal bitte aus”. Diih, jetat muf ich auch

welt vor, Und die Reifen sind abgefahren”.
*"Der VAV hat nichts bemiingelt mit der
Sitofistange”. "Das interessiett mich nicht -
gm /lf‘dta nicht oe%j{%uuhet". ‘If:mudn. ?enkt
ie us, e ) ist ja schon pingelig -
aber der Katet iibeztrifft einfach ;al'l‘gs. LL&
sucht der Kater das Auto ab. "Wenn Sie noc
lange suchen, §inden Sie bestimmt noch mehe”.
"Wieso, ist denn noch mehe kaputt?”, fragt er
bléde. ((Ja - der Hebel vom Blinker ist abge-
brochen - abet das sieht e nicht).

Qetat darf sich dle Maus wiedet in the Auto
setaen, wihtend der Kater den Strafaettel
scheeibt. Da §allt ihe Blick aufillig auf den
Kuli des Katers. Sie §éingt schallend an au
lachen. Der Kater guckt sich mifitraulsch um

ham Sie dal” Ovange-tot mit dem Wetbe-
speuch oon Brekkles drauf. "Ah, ... ja ...",
stottert der Kater - die Maus melnt: "Och
kann dann ja wohl gehen' und §iihet weg. o
Nachdem sie den Strafaettel bekommen hat.

Aub eln baldiges Wiedetsehen - denn auch mit |
aller Anstrengung und Dutaenden Strafaettel
sind dle Miiuse nicht aufauhalten und iiberli-
sten dle Kater schon eine Woche spéiter - mit

elnet Blockade. R i
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2. Ve Abtionen

3 1 s 3 B OF AKTI‘DNEN- B .

DHR FLUC]['I'WEG DER ATOMMAFIA NACH LA HAGUE
Wllll) SCHON JETZT VERBAUT

3. APRIL: ZWEISTUNDIGE
BLOCKADRE |
“IN KIRCHHEIM

Geklappt hat bei- dieser ersten direkten Aktion fast alles: Wir
erahnten den genauen Transporttag, konnten viele Freunde und
Freundinnen zum Mitmachen gewinnen und muBten nicht mal un-
sere zwei Tage vorher entworfene Presseerkldrung &ndern. Darin
war zu lesen: “ Trotz erheblicher Polizeipriisenz gelang es den
etwa 50 Atomkraftgegnerinnen, unterstiitzt von Lauffener und
Kirchheimer Biirgerinnen, den Schwertransport mit quer lber die
StraBe gespannten Transparenten zu stoppen, auf denen stand :
"Atomtransporte weder hier noch anderswo’. Uber Flugblitter und
ein Megaphon wurde die Bevélkerung von der hochradioaktiven
Fracht informiert. Als die Polizei schiieBlich mit Riumung drohte,
standen die Blockiererinnen auf und begleiteten den Atommiilltrans-
port mit Fahrridern in Richtung Walheim”. Der genaue Verlauf
der Aktion wurde u.a. in der graswutrzelrevolutlon vom Mai 89
dokumentiert:

3. April 89: Um 13 Uhr war Kirchheim dicht.

“Die allseits bekannten Freunde
und Helfer waren am Montag,
dem 4. April, sichtlich tber-
rascht und ver#rgert. Sie hatten
doch schon zwei Stunden vor

 dem Abtransport der hochradio-

aktiven 'Brennelemente aus dem
Neckarwestheimer AKW  die
StraBen und SeitenstrdBchen
zwischen dem AKW und Wal-
heim am dreckigen Neckar
peinlich genau nach “verd#chti-
gen” Personen und Fahrzeugen
abgesucht.

Und dann- passierte das: 20 der

vorher unbemerkten Verdichti-

gen stUrmen aus einer QGarage

‘im Dorfchen Kirchheim und set-
“zen sich am Ortsende mit

Transparenten, Atommiilifdssern
und aufgesetzten Gasmasken

Foto:  Andreas: Linder
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2. Die fktionen

vor den ankommenden, @ 142
Tonnen schweren
Transport. . 30 weitere Aktivi-
stinnen und die zahlreich er-~
schienene Presse kommen aus
allen Ecken und Enden hinzu.

Die Atomgegnerinnen von : der
"Aktion Strom ohne Atom” und
der  Tilbinger = Aktionsinitiative
gegen  Atomanlagen  (TAIGA)
verteilen Flugblétter an die aus
den Héusern und StraBen kom-
menden Blrgerinnen. Mit Mega-
phonen werden Warndurchsagen
im ganzen Dorf gemacht:

radioaktiven

"BUrgerinnen und Burger von

Kirchhelml Zum dritten Mal In
diesermn Jahr wird hochradioakt!—
ver AtommUil aus Neckarwest-

helm durch ihr Dorf gefahren.
Es besteht keeeelllin Grund zur
Beunruhigungl!l”

Zahllose Konfettis mitv aufge-

drucktem Radioaktivititszeichen
werden auf die StraSe und den
Transport. geworfen. Einer geht
mit einem Geigerzaéhler direkt an

die Plane iiber dem Brennele-

Die Polizei hat viel zu tun ...
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‘zugelassen”.

mentebehélter ran und mifit die
radioaktiven Zerfille. Das Er-
gebnis: 2 000 Zerfdlle pro
Sekunde.  Das entspricht einer
Strahlung von ca. 10 Milirem
pro Stunde. "Vollig ungefghr-
lich", meinte hinterher  der
Pressesprecher des QroSkraft-
werks. "200  Millirem  sind
" Immerhin = weit
mehr als ‘das' Doppelte der ei-
ner/m Erwachsenen hierzulande

.zugemuteten jéhrlichen Dosis.

Die Blockade dauerie Uber eine
Stunde. Die Polizei war in die-

ser Zeit mit Verkehrsregelung:

beschéftigt. Sie wurde gegen die
Atomgegnerlnnen erst  hand-

: mdg‘;féfﬁg, als Verstérkung aus
u

eingetroffen war.
Diese halbe Hundertschaft
machte sich dann daran, zu
réumen. - Die  Blockiererinnen
hatten sich aber schon selbst
von ihrem Blockadeort erhoben
und begannen eine Demo durch
den Ort - gefolgt von einer Po-
lizeiautoschlange und dem durch
Sirenen angekiindigten
transporter.

|
Ludwigsburg

Foto: Inge Sterk

Atom—

- Am Ortsende kam der Riesen-
transport dann erneut  zum Ste-
hen - mitten auf der Kreuzung
vor einem Supermarkt. Wghrend
sich die Polizei nun entschlos-
sener zur "Auflosung  der Ver-.
sammlung” bereitmachte, debat-
tierten die = Atomgegnerinnen
etwas zogerlich tiber die Been-
digung der Aktion. Als die Poli~
zei dann tatsHchlich zu Fest-

nahmen schritt, verlieBen die
Demonstrantinnen die Strafle.
Die grinen Ordnungshtiter

stimmte dies so- zufrieden, daB
sie aufs Festnehmen verzichte-
ten und statt dessen per Spa-
lier die StraBe flir den Trans-
port absperrten.

Die Aktion war beendet. Die
Polizei tibernahm sichtlich - er-
leichtert ihre gewohnte Aufgabe,
dem radioaktiven Dreck der
Atomindustrie freie Bahn zu
verschaffen, wie sich das in un-
serem Atomstaate eben gehort.

Diese erste Aktion hat vor allem

in der regionalen Offentlichkeit
groBes sehen erregt. Es gab
nur wenige Biirgerinnen, die die
Atomkraftgegnerinnen am lieb- -
sten zum Teufel oder sonstwo-
hin geschickt hétten. So gut wie
niemand hatte vorher die Trans-
portstrecke gekannt oder uber-
haupt etwas von den Transpor-
ten gewufit. So war vor allem
bei . vielen Bewohnerinnen der
Dorfer entlang der Transport-
strecke’ grofe Empérung zu
spliren. T

Das Thema war in der Offent-
lichkeit und wurde zum Politi~
kum. Unter anderem erhielt der
Kirchheimer Gemeinderat nach
jahrelangem = Vertuschen zum
ersten Mal auf eine Anfrage die
richtige Antwort, daB seit elf
Jahren Atomtransporte durch
den Ort laufen. Es léBt sich
nicht mehr wegltigen!" - ;

Bleibt zu ergénzen, daB sich ein
paar Kirchheimer offenbar mehr
ttber das massenhaft ausge-
streute "Anti-Atom-Konfetti" als
ttber den Atomtransport ge#r-
gert haben. In der folgenden
Gemeinderatssitzung  jedenfalls
wurden die Atomkraftgegnerin-
-nen - aufgefordert, “"wenigstens
so freundlich zu sein, den von
Ihnen verursachten Schmutz auf
-den 6ffentlichen . Straflen und
den Privatgrundstiicken zu be~
seitigen”.



14 Uhr - Der Transpori steht immer noch. -

7. APRIL - |
FLUGBLATTAKTION
BENRM ~
BESUCH

VON
MINISTHRPRESIDENT

Nur drei Tage nach der ersten
Aktion bot sich uberraschender-
weise eine glnstige QGelegenheit,
uns wieder in Kirchheim sehen
zu lassen.  Landesviterchen
Lothar Spédth war eingeladen
worden, um dort bei der Ver-
abschiedung von Altbirgermei-
ster Bidermann eine Rede =zu
halten. Wir bereiteten ein Flug-
blatt und eine Presseerkldrung
vor. Da die Feierlichkeit nicht
unndtigerweise gestort werden
sollte, stellten sich die wenigen
Aktiven vor den Eingang der
Gemeindehalle und. verteilten das
eilends erstellte Flugblatt an die
zahlreichen = Gemeindemitglieder.
Darin war zu lesen:

len  der

"Heute kommt mit Ministerpri-
sident Lothar Spiith genau der—
Jenige nach Kirchhelm, der poli-

tlech entscheldend dafUr verant—

wortlich ist, da8 die Atomtrans-—
porte mit abgebrannten Brenn-
slementen durch Kirchheim rol-
len. AuBerdermn -hat er entschei-
dend dafUr gesorgt, daB dis be-
troffens Bevtlkerung bisher
nichts ~ Uber diese Tranaporte
erfahren hat und nach dem Wil-
CDU-Landesreglerung
auch welterhin nichts erfahren
soll. Erst jetzt astelit sich fur
die Offentlichkelt heraus, da8
die Transporte mit den hochra-
dloaktiven -abgebrannten Brenn-
elementen berelts seit Uber 10
Jahren mitten durch die Weoehn—
geblete von Neckarwasthalm,
Lauffen und Kirchhelm transpor—
tiert werden. Diese Desinforma-

" tionspoiitik kann von der betrof—

fenen BevBlkerung und von den
betroffenen Gemeinden  nicht
linger hingenommen werdanl"

Uber die Presseerklirung stell-

ten wir heraus, worin unsere

- Stille

Foto: Andreas Linder

Forderungen gegeniiber = Lothar
Spdth und der gewissenlosen
Atompolitik seiner = Regierungs-
mannschaft bestehen:

ten und -termina!

der Neckarwesthei~
mar twarke und Er-
satz durch umweltfreundliche,

regenerative Enargiaquellen!

Sowohl die Presse als auch Lo-
thar Spath ignorierten die Akti-
on. Spath selbst schritt hoch-
ndsig an der flugblattverteilenden
Qruppe vorbei und demonstrierte
typische Palitiker-Arroganz.
Doch die Aktion hatte neben der
Information der Bevtlkerung si-
cher noch einen weiteren. Sinn:
Schon bald danach begann der
neue Blirgermeister, Klaus-Peter -
Waldenberger, sich fur die

Einstellung aller Gefahrguttran-

sporte durch Kirchheim einzu-
setzen.
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2. Die Abtionen

10. APRIL - DIE STAATSMACHT SCHLAGT ZURUCK

Nur eine Woche nach dem dritten Transport verlieB der vierte
das AKW auf seinem Strahlenweg nach La Hague. Die Zeit war
kurz - trotzdem sollte miglichst wiederum mindestens eine Aktion
zustandekommen. Dabei war einerseits klar, daB wir Probleme
haben wiirden, so kurzfristig geniigend Menschen zu mobilisieren.
Andererseits konnte man/frau auf eine Anderung des polizeilichen

Verhaltens gespannt sein.

Ziel war, deutlich zu machen,
daB wir es bei einer Aktion
nicht belassen, sondern immer

wieder kommen wiirden. Dieses.

Mal wollten wir erst gar nicht
warten, bis der - Atommiill das
AKW verlassen hatte, sondern
- kurz vor der Ausfahrt direkt
ans AKW-Tor fahren und dieses
blockieren. "Der  Atomdreck
denen, die ihn produzieren”, hieS
die Devise. Wshrenddessen soll~
ten einige andere Gruppenmit-
.glieder mit Flugblittern und
Megaphonen = durch die Dérfer
/?ehen und den Transport &f-
entlich anktindigen.

ke
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‘Doch an diesem Tag hatten wir

die Rechnung ohne den "Wirt"
gemacht (und -die vorbereitete
Presseerkldrung traf dann leider
auch nicht me
pfige Gruppe schaffte es zwar,
wenige Minuten vor ‘der Aus-
fahrt  unbehindert vor = das
Haupttor des AKWs zu kommen,

"Transparente aufzuspannen und

mit Atommiillifissern Krach zu
schlagen - doch war dies nicht

- der Anfang der Aktion, sondern

ihr Ende. Wir waren kaum zehn

‘Minuten vor Ort, als mit grofem

Trari-Trara eine bereitgehaltene
Hundertschaft der Polizei ange-

10. April 89: Zwei Polizisten auf eine/n Demonstrantin.

zu). Die 25ko-

~uns die Freunde und

braust kam. ‘Die Herren Ord-
nungshtiter stiegen aus ihren
grinen Wannen aus und kessel~
ten uns am StraBenrand ein.

- Ohne Begrindung. Musterléndle-
" rischer Umgang mit AKW-Geg-

nerlnnen.

Nach - weiteren fiinf  Minuten
driickte sich der strahlende
Transport an der protestieren-

.den Menge vorbei. Freie Fahrt

fur das Atomverbrechen! Die
Polizei war diesmal  besser
vorbereitet gewssen und hatte
die geplante Aktion unmbglich -
gemacht. Thr Auftrag war: Keine
Sekunde Behinderung des Atom-
transports.

Sie lieB uns zwar wieder laufen,
als der Transport durchgefahren
war, doch aus den Augen liefen .
elfer an

Foto: Andreas Linder
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L

Offentlichkeitsarbeit. Ein Mega-
phon und ein Stapel Flugbldtter
wurden beschlagnahmt. Ferner
wurde eines unserer Autos aus
dem Verkehr gezogen, auf dem
eine kleine Lautsprecheranlage
montiert war. Diese Verschér-
fung des polizeilichen Vorgehens
lieB uns mal wieder am eigenen
Leib spliren, wessen Freunde
und Helfer die Qrin-Uniformier-
ten eigentlich sind. Dennoch gab
es auch Lustiges an diesem

diesem Tag nicht mehr. Vor der
Einfahrt zum  Kohlekraftwerk
‘Walheim, dem geplanten zweiten
Aktionsort, ereite uns das
gleiche Schicksal wie am AKW.
Unsere Ankunft dort reichte der
Polizei aus, uns - wiederum
einzukesseln - solange bis der
Atommiilltransport auch diesen
Ort passiert hatte.

. AuBerdem behinderte die Polizei
auf verschiedene Weise unsere

. 22.MAT - 4
TRANSPORTBEHINDERUNGSAKTION
IN NECKARWESTHEIM

UND KIRCHHEIM

Der fiinfte Atomtransport in diesam Friihjahr kam {liberraschend
und unerwartet. Beinahe blindlings glaubten wir dem baden-wilirt-
tembergischen Umweltministerium, das auf eine Anfrage der
Griinen-Abgeordneten Christine Muscheler-Frohne geantwortet
hatte, daB es in diesem Friihjahr vier Abtransporte abgebrannter
. Brennelemente aus dem AKW Neckarwestheim geben. wiirde. Na-
' turlich konnte niemand wissen, daB, wie fiir Staatssekretdr Leh-
mann im Umweltministerium, am 21.Mai "das Friihjahr schon vor-
. bei ist”. Am 22.Mai jedenfalls, am ersten Sommertag der Neuen

Schwibisch-Herrschaftlichen Jahreszeitenrechnung (NSHJ), verlieB

der fiinfte Atomtransport das Neckarwestheimer AKW.

22. Mai 89: Demonstrantenfangen.

-sammelten. Die

Tag: Im polizeilichen Ubereifer

~wurde ein Dutzend Bepos vor

der Scheune abgestellt, in der
wir uns eine Woche zuvor un-
mittelbar vor der Aktion aufge-
halten hatten. Nattirlich war in
der Scheune niemand drin. Aber
die Polizei kann ja nicht alles
wissen.

NACH DIESEM YORFALL WAR
FUOR UNS DER OFEN AUS..!

Dieser Vorgang war schlicht
skandalts: Immerhin wurden ei-
ner Landtagsabgeordneten ge-
zielt Fehlinformationen gegeben.
Beinahe wire es' auch gelungen,
uns durch diesen Trick in die
Irre zu fithren - wenn wir nicht
durch Zufall bereits am 9.Mai
auf die neuerlichen Transport-
vorbereitungen aufmerksam ge-
worden wiéren. Dennoch war es
uns nicht moglich, diesem
Skandal mit einer angemessenen
Aktion zu begegnen. Es gelang
uns lediglich, mit einer 15er-
CGruppe gegen die Ausfahrt des
Transports. in Neckarwestheim
und Kirchheim zu demonstrieren.

Wir stellten uns mit Plakaten

‘und Transparenten in die Orts—
‘mitte von Neckarwestheim und

erwarteten dort den ausfahren-
den Transport.. Die Bevolkerung
versuchten wir mit Megaphon-
durchsagen auf diesen neuerli-
chen  Strahlentransport  auf-

‘merksam zu .machen. Als sich

der Transport dem Dorf néher-
te, gingen wir auf die StraBe,
um ‘den Transport aufzuhalten.

‘Doch wir waren zu wenig Men-

schen. Qut 50 Pclizisten dréng-
ten und schubsten uns konse-
quent von -der StraBe. Dasselbe
gaschah in Kirchheim, waobei
sich hier im Qegensatz zu Nek-
karwestheim viele Blirgerinnen
und Btirger an der StraBe ver-
massenhafte
Prédsenz der Polizei machte die
kleine Aktion zu einem spekta-

Foto: Andreas Linder kultiren Offentlichkeitsereignis.

31



2. Die Abtionen

~ 19.JUNI: EINSTUNDIGE BLOCKADE

19. Juni 89: Die einen sitzen, die anderen stehen - blockiert wird in jedem Fall.

Die gréBte und &ffentlichkeitswirksamste Aktion gelang uns beim
letzten Transport dieses Jahres. Fiir die Vorbereitung lieBen wir
uns mehrere Wochen Zeit, weswegen wir auch beim 6.Transport
auf - eine Aktion verzichteten. Als Aktionsort wurde die Briicke
iiber den Neckar am Stadtrand von Lauffen gewdhit. Diese Briicke
ist einer der brisantesten Punkte der Atommiilistrecke. Fiir diese
Aktion erstellten wir nochmal umfangreiche Presseinformationen,
Flugblédtter und Aktionsmaterialien, luden zu einem Vorbereitungs-
treffen ein und suchten uns Unterstiitzerinnen in der Bevélkerung
vor Ort. So war es mdglich, daB diese Aktion erfolgreich werden
konnte, nachdem an den vorigen Aktionen irnmer weniger Men-

schen teilgenommen hatten.

Am frithen Morgen des 19.6.
versammelten sich beinahe 50
Freundinnen und Freunde in

- einem Haus ganz in der Nbhe

der Briicke. Neben den Aktiven
von TAIGA und "Aktion Strom
ohne. Atom” Dbeteiligten - sich
Gruppen aus eim - und
Karlsruhe, drei grine Landtags-
abgeordnete und einige Btirger-
Innen aus der Umgebung. Ziel
war, den Transport erst kurz
vor der Briucke aufzuhalten,
wenn. er von Neckarwestheim
her schon auf die B 27 einge-
bogen war. Das Problem dabei:
Seit der Aktion in Kirchheim
kontrollierte die Polizei nicht nur
in erhdhtem Umfang die gesam-
te Strecke, sondern befand sich
regelméBig schon einige Minuten
vor Ankunft des Transports auf

der Briucke, um sie fiir vdan
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zivilen Verkehr zu sperren. Es
war Kklar: 'Wenn auch nur ein
Mensch aus unserer Gruppe in
der Nghe der Briicke gesehen
wird, ist die Aktion gestorben.

- Dennoch gelang' die Blockade

dann erstaunlich gut. Mehrere
Kleingruppen ' warteten in unter-
schiedlicher ~ Entfernung  zur
Brticke auf die Signale von
Beobachtmgi_sposten’, die die An-
kunft 'des Transports ankiindig-
ten. Nachdem die Gruppe, die
sich im (Qebiisch neben der
Briicke versteckt hatte, kurz
vor Ankunft des Transports auf
die StraBe stlrmte, kamen die
anderen 40 Aktionistlnnen' in
Sekundenschnelle dazu. Die an-
wesenden Polizisten versuchten
zwar noch auf ziemlich ride

Art, die ersten Blockiererinnen
von der Strafle zu zerren,
konnten jedoch die vielen hinzu-
kommenden  Menschen nicht-
mehr aufhalten.

DIE BRUCKE WAR DICHT - Die
Fahrt des Brennelemente-Trans-
porters war etwa dreiBig Meter
vor der Briicke erst mal been-

‘det. AuBer von den Blockierer—

Innen wurde die StraBe mit -
Transparenten und rot-weifen
Begrenzungsbéndern abgesperrt.
Uber eine Stunde lang verhin-
derten die Atomkraftgegnerinnen
die Uberfahrt des Atomtrans-

portes Uber die Neckarbricke.
‘Doch dann hatte

‘ die Polizei
genug “Kréfte" gesammelt, um
die Blockade aufzuldsen. 12
Blockiererinnen, die auch nach
dreimaliger = Aufforderung durch
die Polizei die Briicke . nicht

“ verlassen wollten, wurden weg-

getragen, in der Polizeidirektion
Heilbronn vernommen und wegen
“Notigung” angezeigt. Die unge-.
strafte staatliche = Notigung
konnte unterdessen in gewohn-
ter Weise weitergehen. Die Po-
lizei sicherte dem Atommiill-
transport die Weiterfahrt zum
Kohlekraftwerk Walheim.

ANDREAS




2. Die Aktionen

¢

AUF DER LAUFFENER NECKARBRUCKE

Diesesmal war dié Pdlizei -am falschg’n Platz:

(ad toat der Kaffee fertig ...

Unangsnehme Uberraschung beim siebten Atommiilitransport

- Nachdem wir festgestellt hatten,
daB die Polizei bei jedem Trans-
port das  Haus ' fest im Auge
behielt, aus dem die Blockiere-
rinnen bei der ersten Aktion ih-
re Uberraschungsaktion gestar-
tet hatten, beschlossen wir beim
siebten ‘Transport, der dortigen
Hausfrau ein ‘'Besiichle” abzu-
statten. Der Weg zum besagten
Haus gestaltete sich sehr ab-
wechslungsreich - alle 10 Meter
standen = zwei ' Polizisten - mit
Sprechfunkgerédten, die  sich

~unheimlich anstrengten, unbetei-

ligt zu gucken. Nachdem wir so
mit .ca. 6 bis 8 Leuten dort
eingelaufen waren, und sich der
Zeitpunkt nZherte, an dem der
Transport passieren sollte,
sammelten sich die = Polizisten
gegeniiber, ober- und unterhalb
fuhren Mannschaftswagen auf.
Gerade war unser Kaffee fertig,
da warfen sie uns noch einen.
letzten  "bBsen” Blick durchs
Fenster zu und flitzten davon -.
zur blockierten - Lauffener Nek-
karbriicke.

‘ PAUL WIESENTALER

Foto: Klaus Stark

J

Fotos: Klaus Stark(3), Andreas Linder (1).
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“Zu verkehrsarmen Z)eiten", meint |

das Stuttgarter Umweltministerium,
werden die Abtransporte abgebrannter
Brennelemente durchgefiihrt. Um |
13 Uhr jedenfalls sind die StraBen |

von. Neckarwestheim voll von
Fo Schulkinderr. |
Foto] Kurt KuhfuB |

Die Aﬁ;lbnen gegen Atommiilltransporte
im ersten Halbjahr 1989 haben ineLder Regl-

GKN

on tatsidchlich fiir einige Aufregung g
yich mit den belden Atom-

fenbar hatte man

unales

V, e 'wnd Reaktionen vor Ort

aus dem

sorgt. Of-

Kraftwerken im Steinbruch bereits abgefunden -

und gemeint, jetzt sei das Schlimmste ausgestan-

den,
N;lehts‘ da, so lauft
fertig ist, wo die
oder ob nicht,

‘Von der stindig aus den beiden

Reaktorblocken emittierenden
radioaktiven Niedrigstrahlung,
von den bei den alljghrlichen Re-
visionen verschlissenen - Leihar-
beitern, von der nach wie vor
nicht auszuschlieBenden Moig-
lichkeit eines gréBeren Unfalls,
von dem Chaos, das auf die
umliegenden . Gemeinden spite-
stens dann zukommen wird,
wenn die Reaktoren einmal .ab-
gerissen (oder “einbalsamiert”)
werden miissen - von all. dem
sei hier gar nicht geredet. Wir
sprechen nur vom
Miill, der Tag fur Tag durch den
bloBen Reaktorbetrieb entsteht:
schwachradioaktiv, =~ mittelradio-
aktiv, "hochradioaktiv. Radioaktiv
ist er -auf jeden Fall - und teil-

weise dauert. es Hunderttausen-:

de von Jahren, bis die lebens-
geftihrliche Radioaktivitét abklin-
gen kann. '

In der Gegend um Neckarwest-
heim ist es im letzten Fruhjahr
und Somrmer gelungen, das uber
die Atomtransporte tblicherwei-
se wie' gin Leichentuch gebrei-
tete Stillschweigen zu durchbre-

etzt brauche man nur noch verdringen.
das nicht. Jetxt,
Diskussionen,
der Vergangenheit
fingt die Katastrophe erst richtig an. |

o GKN II
ob |Atomkraft
¢ngeh6ren,

chen. Nicht, daB jetzt eine gan-

atomaren

Immerhin: Erste aufmiipfige Tone
im Atomtransporte_Stillschweigen

- ze Region auf den Hinterbeinen

stinde und zum Demonstrieren
ginge. Aber erste aufmtipfige
Tone, erste Schritte auBerhalb
der alltdglichen Bahnen, die gibt
es doch.

Wieder, mu8 man giUcklicher-
weise ergénzen.

1. Kurze Geschichte des Wi-
derstands -,

GKN I ging im Herbst 1976 in
Betrieb. Bei der Planung und-
wihrend des Baus war der
Protest der Bevblkerung gering
geblieben. Als die Offentlichkeit,
nicht zuletzt dank des Wider-
standes in Wyhl, langsam die
mit Atomkraftwerken verbunde-
nen Qefahren begriff, stand
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3. Kommumnales: Wn oot Ot

8§ 8§

schérfen.

Die Teilnahme an Blrgerver-
sammlungen und an bestehenden
kommunalen Fragestunden steht
jedem  Einwohner offen.
kann eine Mehrheit im Gemein-
derat ‘“betroffenen Einzelperso-
nen oder Personengruppen” die
Gelegenheit einer Anhbrung im
Gemeinderat gewihren.

Falls sich der Gemeinderat je-
doch weigern sollte, ein  be-
stimmtes Thema lUberhaupt zu
behandeln, so kann -er durch ej-
ne  Mehrheitsentscheidung - auf
einer Blrgerversammliung dazu
‘angehalten werden. Diese Mehr-
heit kann auf einer turnusgemiB
meistens einmal jdhrlich statt-
findenden
gebildet werden, der Gemeinde-

einer speziellen Thematik anzu-

 Birgerschaft  beantragt wird.
Dieser Antrag auf Durchfuhru

einer BlUrgerversammlung mu
von mindestens 10 Prozent der
Birger unterzeichnet sein, in
Gemeinden von bis zu 50 000

von 1 500 Birgern.

Mit Hilfe eines Blirgerantrags
kann die Birgerschaft ebenfalls
beantragen, daB der Gemeinde-
rat sich mit einer - bestimmten
Angelegenheit ~ beschiftigt. =~ Er

Zent der Wahlberechtigten
unterzeichnet 'sein und ist zu
begriinden. Laut . Gemeindeord-

Auch -

Biirgerversammiung

rat hat aber auch eine auBeror- .
dentliche Blirgerversammiung zu

beraumen, wenn dies von der

Einwohnern. - jedoch  héchstens

muB von mindestens 4,5 Pro-

 Soweit die wichtigsten Formen

nung darf ein Blirgerantrag “nur.

MSinchkeilén komn;runalar Biirgermitsprache: ;
Die Gemeindeotdnung hat's in sick ...

Wann kommt der erste Préizedenzfall vors Verwaltungsgaricht?

Der weitere Erfolg des Widerstandes gegen Atomtrans-
porte wird unter anderem davon abhdngen, inwieweit es
der Anti-AKW-Bewegung gelingt,
satzpunkte gleichzeitig und paraliel aufzugreifen,
damit Druck von allen Seiten aus auszuiiben. Uberein-
stimmend mit dem basisdemokratischen Ansatz, politi-
sche Entscheidungen direkt auf die betroffene Bevélke-
rung zu iibertragen, miissen auch die durch. die Ge-
meindeordnung gegebenen kommunalpolitischen Méglich-
keiten genutzt werden (hier dargestellt am Beispiel
Baden-Wiirttemberg). Teilweise liegen hier gute Chan-
cen, die Atomtransportproblematik weiter in die Offent-
lichkeit zu tragen und die Auseinandersetzung zu ver-

14” -
um

unterschiedliche

Angélegahhe;iten des Wirkungs-
kreises der Gemeinde zum Ge-
genstand . haben,

‘Die stirksten Formen der Biir-

gerbeteiligung - auf = kommunaler
Ebene sind Blrgerbegehren und

- BUrgerentscheid. Auch hier st

allerdings ' entscheidend, .  was

denn nun eigentlich eine "wichti-

ge Gemeindeangelegenheit” dar-
stellt und was nicht. Geregelt
wird dies iber die sog. Haupt-

satzung einer Gemeinde, in der

Atomtransporte  bislang = noch
hibchst - selten aufgefiihrt. sein
dirften. Daher ist es das -erste
Ziel und unabdingbare Voraus-
setzung, eine  Gemeinderats-
mehrheit zu einer  entsprechen-
den Anderung der Hauptsatzung
zu bewegen. Ist dies geschehen,
so kann iUber das  ebenfalls zu
begriindende Blirgerbegehren ein
gﬁrgerentscheid beantragt wer-
en,
allerdings der A Gemeinderat zu
entscheiden hat.

Ein erfolgreiches Biirgerbegehren
muB von mindestens 15 Prozent
der Biirger unterzeichnet sein
(in Gemeinden bis - 50 - 000
Einwohner = hSchstens von 3

000); bei einem Blirgerentscheid
ist die einfache Mehrheit aus-

reichend - sofern sie minde-
stens 30 Prozent der Stimmbe-
rechtigten betréagt.

unmittelbarer aktiver BlUrgerbe-
teiligung auf kommunaler Ebene.

] fur die der
~Gemeinderat zusténdig ist”.

Uber dessen Zuldssigkeit

" fallen lassen.

8§ 8

Wenn auf diese Weise erreicht

worden ist, daB eine Gemeinde
sich -gegen iber ihre Gemarkung
fiihrende Atommiilltransporte
ausspricht, dann ist dies zwar
ein groBer Erfolg, die grdBten
Schwierigkeiten beginnen aber
erst: ndmlich, das Gemeindevo-
tum tatsdchlich auch durchzu-
setzen.

‘Bisher obliegt die straBenver-

kehrsrechtliche Zulassung der
Staats- und nicht der Gemein-

' deverwaltung. Das heiBt, daB die

Landesbehdrden, vertreten durch
das jeweils zustdndige - Regie-
rungsprésidium, . gegeniiber den
Gemeinden weisungsbefugt sind.
Bei der Frage ‘atomwaffenfreier
Zonen'" hat dies in der Vergan-
genheit eine entscheidende Rolle
gespielt. In Bezug auf. die “zivi-
len”  Atomtransporte wdren
zunédchst die vorhandenen recht-
lichen Spielrdume auszuloten und
anzutasten. d.h. juristisch die
Frage zu kldren, ob eine Ge-
meinde eine sog. “dffentlich ge-
widmete StraBe’ fiur bestimmte
Transporte schlieBen kann.

Dafiir briuchte es zun&chst ei-
nen Gemeinderats- bzw. Bir-| :
gerantrag auf Entzug der Atom- |
transportgenehmigung durch das
Regierungsprésidium, dem dann
ein entsprechender Gemeinde-
ratsbeschluB / Biirgerentscheid
folgt. Falls dem nicht entspro-
chen wird, miBte die Gemeinde -
in einem zweiten Schritt dage-
gen vor dem Verwaltungsgericht
klagen. Damit wéire ein Pr&ze-

" denzfall geschaffen fir - juristi-

sche  Widerstandsmdglichkeiten
auf kommunaler Ebene.

Damit es soweit kommt, bedarf
es in den Gerneinden immer
mehr -Menschen, die sich die
Atomtransporte nicht ldnger ge-
Und es braucht
Kommunalpolitikerinnen, die ent-
sprechend = couragiert handein.

- Aber auch die fallen nicht ein-

fach vom Himmel, sondern wer-
den noch immer von der Bevd/-
kerung (ab)gewéshlt ...

MANNUS
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zumindest der erste

Block
schon im Steinbruch(?. =

‘Gegen den Bau von GKN I gab
.es dann erstmals starke Prote—

ste: eine GroBdemonstration mit
Autos, Traktoren und FuBgén-
gern im Februar 1977; spater

. beim Ertrterungstermin um die

Jahreswende 1981/82, gingen in

Als es gegen GKN Il noch
Demos gab - aber Landesregie-
rung und Kraftwerksbetreiber
waren zu raffiniert

Heilbronn noch einmal 8 000

Menschen auf die StraBe. Lan-

desregierung und Kraftwerksbe-
treiber' verfolgten eine raffinierte
Taktik: Um die Bedenken vor al-
lem der Landwirte und. Winzer
zu zerstreuen, versprachen sie,
erst einmal fiinf Jahre lang die
Auswirkungen des Kihlturmbe-
triebs von GKN [ zu tiberwa-
chen. Als dann im Frihjahr: 1981
bekanntgegeben wurde, daf die
radioaktive wie nicht radioaktive
Belastung, wie immer, unter den
zugelassenen Grenzwerten bleibt,
waren die meisten = Bauern
zufrieden. -

JUrgeﬁ Keppler vom 1977 ge-

grundeten "Bund der Burgerini-

 tiativen Mittlerer Neckar” resti~
miert traurig: “Trotz teilweisar
' In der Besviike-

rung gelang es den Blrgerini
tivan nicht, einen Massanprotast

in Qang zu bringen. Das
schickte Taktieren der Lan
regierung mit einzelnen Intares-

sengruppen,

chan Qutachtern und Wissen-
schaftlern vareitelte dan e

meainsamen  Widerstand
Gegner=(2),

Trotz insgesani’t 28 469 Ein-

wendungen, der hotchsten ‘je bei

einem bundesdeutschen Atom-
kraftwerk erreichten Zahl, trotz’

eines eineinhalbmonatigen Eror-
terungstermins, wurde im No-
vember 1982 die erste Teiler-
richtungsgenehmigung ~ ausge-
sprochen.

Neben Demonstrationen, Unter—
schriftensammlungen und Peti~
tionen haben die Biirgerinitiativen
auch den juristischen Weg aus-
probiert. 10 000 Mark ver-
schlang allein die erste Klage
vor dem Stuttgarter Verwal-

tungsgericht gegen GKN I. Im

tig~

Zusagen und Ver—
trdstungen an Bauern und‘

_Aktionen am GKN statt.

‘der = Tubinger

Die dbrfliche Idylle triigt: antiatomarer Protest an ‘der Einfahrt

zum Kraftwerk Walheim.

Justitia kneift beide Augen-zu -
und macht's nicht ohne viel Geld

. Dezember 1984 wurde die Klage

von 10 Biirgern gegen die  erste
Teilerrichtungsgenehmigung  von

GKN II, ebenfalls in Stuttgart,
verhandelt: ‘Weil ' nicht -optimal
vorbereitet und tberdies eh

chancenlos brach der "Bund der
BUrgenmnatwen Mittlerer Nek-
kar® nach einer Woche die Far-
ce ab. Nach Tschernobyl wurde
ein neuer Antrag auf Stillegung
von QGKN [ gestellt—immerhin
Iuft der Reaktor seit 12 Jahren
ohne Dauerbetnebsgenehrmglmg

GKN 11 aml..aufan-w:g:

wie ainem
Gutachtanwgastﬁﬂgt m

m—

Nach Tschernobyl fanden wieder
(wenn auch eher importierte)
Der
Ungehorsam”
Burgerinitiative
"Stillegung  aller ~ Atomanlagen”
veranstaltete mehrere Blockaden
der Baustelleneinfahrt von GKN
I, teilweise mit erstaunlicher

Ableger "Ziviler

- vor Fertigstellung

Foto: Andreas L/nder

etwa - ein- Jahr

von QKN I,
traten TAIGA und “Aktion Strom
ohne Atom" auf den Plan.

Resonanz. Dann,

Das Problem ist jetzt: Wie ent-
steht an einem Standort, der
die Transparente, “Unterschrif-
tenlisten und Flugbldtter im
Qrunde schon lange ins Korn
geworfen hat, wieder ein biB-
chen Widerstand? Fragen wir
doch mal die Herrlen Burgermel—
ster.

9. Parlamentarische Aktivitd-
tghemf Gemeinde- und Kreis-
e

_Aufgestort ' durch die Blockade

des siebten Transports vor der .
Lauffener = Neckarbriicke ver-
langte Manfred Kubler, CDU-

Die Biirgermeister- fordern, daB
die Atomtransporte eingestelit
- werden!

‘Biirgermeister von Lauffen, am

20. Juni 89 eine ' “saubere
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Anfang stand ein Schild. Orange. Mit ei
nem schwarzen Auto drauf, zwei Pfeilen,
| darliber eine "60”, und rechts daneben einem
weiteren, einzelnen Pfeil, mit einer "90". Ein|
militdrisches Tragféhigkeitszeichen, vor der|
 Neckarbriicke in Lauffen. Es bedeutet: 90
amerikanische “tons”, gleich ungefihr 93
' deutschen Tonnen, hilt die Briicke im Ein-

purbetrieb, ohne Gegenverkehr, aus. Ein
iBchen wenig, fanden die Atomgegnerinnen.
Denn der Neckarwestheimer Atommiilltrans-
pm’te der die Briicke im Durchschnitt sech-
zehnmal jdhrlich liberquert wiegt etwas mehr:
enau 142 deutsche Tonnen.

Das wuBten zu diesem Zeitpunkt, kurz vor|
'dem siebten Transport am 19. Juni, offenbar|
nur TAIGA und "Aktion Strom ohne Atom”
|Noch Ende Mai '89 lieB das GKN in der lo
kaﬁen Presse verbreiten, der Transport bringe|
nur knapp 80 Tonnen" auf die Waage. Auch]
nach der Blockade am 19. Juni war GKN

| Pressesprecher Uwe Mundt keineswegs klliger|
geworden: Er vermutete jetzt "um die 100
Tonnen” Transportergewicht. Damit war e
eindeutig nicht euf der Hohe der Zeit. Denn
zu diesem Zeitpunkt titelte eine der grdB8ten
bundesdeutschen Zeitungen in ihrem Baden- |
Wiirttemberg-Teil schon: "142 Tonnen schwe

e Atomfracht fuhr illegal ilber Neckarbriick

-~ Nur 118 Tonnen erlaubt”.

Wieviel nun tatsichlich "erlaubt” ist, das is
im Grunde noch heute umstritten. Lothar
Lemcke, Leiter des StraBenverkehrsamts in
Heilbronn, teilte kurz nach dem siebten
Transport mit, von seiner Behérde sei di
Genehmigung zum Uberqueren der Briicke nu
flir eine Last von maximal 118 Tonnen erteil
worden. "Das wurde 1980 letztmals gepriift”
sagte er gegeniiber der Presse. Damals wogen
die Transporte offenbar weniger. Besonder
ikant: 1980 wurde die Erlaubnis flir die
 Uberfahrt von einem Tieflader und zwei Zug-
 maschinen (gleich 133 Tonnen) verweigert.

Haben die Ludwigsburger also vergessen, die
Kollegen in Heilbronn von den im Vergleich
zu frither Jahren h8heren Werten zu infor-
mieren? "Wir heben das Landratsamt Heil-
bronn per Fernschreiben dazu gehdrt”, sagt|
\der Ludwigsburger Verkehrsdezernent Rei-
'mund Bender. Und da sei unter anderem das
korrekte Gewicht draufgestanden. Von Heine
Weidner, Pressereferent in Heilbronn, erh#lt |
er Unterstiitzung. "Wir haben das Fernschrei-
‘ben in den Akten”, berichtete der Anfang Ju-
15, "das wurde kurz danach gefunden”. Und
war sei’'s, ungliicklicherweise, “hinter ein
anderes Schriftstiick eWeSsen.




Der Heilbronner StraBenverkehrsamtschef Lo-
thar Lemcke dagegen hat noch ganze zwel
nach dem siebten Transport vom
Auftauchen des vermiBten

geringste = gewubBt.

‘Das Fernschreiben ist nicht bei uns ange-
kommen”, bestdtigte er am 4. Juli telefo-
nisch, "das ist hundertprozentig”. Die iibliche
“nur

Kopf gehabt.

Grobe Schlamperei also, wahrscheinlich jahre-
lang, bei der Genehmigung. Und wieviel
Tonnen vertrigt die Briicke nun tatsichlich,
_bevor sie zusammenkracht? Von einer "fiinf-
fachen Sicherheitsmarge”, von “"maximal 200
Tonnen"” wurde in Landratsamtskreisen gefa-
belt. Sogar das Briickenbaureferat in Stutt-
garter Regierungsprisidium habe in einem ex-
tra angefertigten Gutachten die 142 Tonnen
{nachtriglich) fiir "unbedenklich” erklért.

Das Umweltministerium in Stuttgart kann da
(ausnahmsweise) ganz genaue Auskunft ertei-
len: Die Lauffener Neckarbriicke habe "eine
Tragfihigkeit gem#B Briickenklasse 45 nach
DIN 1072", heiBt es in der Antwort auf eine |
Abgeordnetenanfrage. Was die Uberfahrt ei- |
nes "sehr kompakten 45-Tonnen-Fahrzeuges” |
inklusive "weiterer Verkehrslasten” auf der
Briicke erlaubt.

Wegen der vielen Achsen und der groBen
Linge sei beim GKN-Schwertransport, der die
| Briicke allein, langsam und in Fahrbahnmitte
zu iiberqueren habe, jedoch alles viel giinsti-
ger. "Die Beanspruchung”, meint das Um-
weltministerium frohlich, war unter diesen
Bedingungen nicht hther als bei einer Bela-
stung gemiB Briickenklasse 45". Wer sagt's
denn. Und die "erforderliche und vorgeschrie-
bene Sicherheit”? Die sei natiirlich "in vollem
Umfang gewihrleistet” gewesen.

Bernhard Gohler, Briickenbauspezialist in ei- |
inen Stuttgarter Ingenieurbiiro, sieht das alles |
ganz anders. "Wenn Fahrzeuge, die mehr als
120 Tomnen wiegen, liber die Briicke fahren”, |
berichtete er der Silidfunk-Abendschau am 21i. |
Juni, "ist der Sicherheitsspielraum angetastet, |
der eigentlich bei Fahrten mit besonders
gefihrlichen Giitern auf jeden Fall eingehal-
ten werden muB, wenn nicht sogar vergrdBert |
werden sollte.”

Und weiter: "Es ist auf jeden Fall ein Risiko |
fiir Teilbereiche der Briicke enthalten”. Ein- |
stiirzen werde die Briicke zwar wahrscheinlich]
nicht. Trotzdem ri#t der Fachmann zur Vor
sicht: "Man sollte aber keinesfalls diese
Risiko heraufbeschworen”.

Ach ja, noch was. Die Voraussetzungen de
Landesregierung haben auch nicht gestimmt
Beim siebten Tramsport rauschte der Atom
transport vor vielen Zeugenaugen alles’ ander
als langsam iiber die Briicke. Und beim sech-
stenmal war, als er drilberfuhr, ein Streifen
wagen mit drauf. X
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Wie die Bevilkerung auf die Aktionen reagiert:

Mit Fotoapparat und Klappstuhl

1 Aktionen und insbesondere durch

Vielen Leuten wurde durch die

Dig lokale CDU erwog sogar eine Anzeige wegen Notigung

das massenhafte Polizeiaufgebot
bewuBt, ' daB  Atomtransporte

" durch Kirchheim fahren und daB

dieselben geféhrlich sind. Es gab
Sympathien fiir die Demonstran-
ten ("die Polize/ reagiert total
uberzogen"), aber auch viel
Ablehnung und Resignation. Die
Ablehnung geht vom - Unver-
stédndnis fiur die spektakuldren
Aktionen iber Beschimpfungen -
(“Faulenzer, Verkehrsbehinde-
rung, Umweltverschmutzer”) bis

- zur. Forderung: '"Dije geh&ren in

die Gaskammer". Die Resignation
der Menschen war jedoch iber- |
wiegend - Aktionen kommen zu

spét, sind nicht effektiv: “"Mer
kommet doch gegen die mé#chti-
ge Stromwirtschaft ' nie an".

Fabelhafte  Reaktionen kamen
vom  CDU-Ortsverband  ("Wir
uberlegen uns eine N&tigungsan-
zeige! Wir wollen den Namen
des Anfiihrers wissen!”), von
der Polizei (regelméBige Belage-

rung eines verdichtigen Hauses

an der Lauffener Steige, Besuch
bei einem einmaligen Beobachter
des vorletzten Transports - was
wei er, was macht er? War-

' nung vor den bdsen Blockierern,

womdglich entfiihren sie einen
Transport!).¢Und auch von der’
durch Plakate vor dem letzten
,Transport. gewarnten Bevblke-
rung: Sie kam zahlreich an die
StraBe, ausgerlstet mit Fotoap-
paraten und Klappstihlen.

PAUL WIESENTALER

Kldrung” der aﬁzen- Sache. Bis

man dis Tragf8higkeit der Brik-
ke  Uberpriift haba, seien

Transporte dieser Art auszu-
setzen. “Wenn die  Briicke
einstirzt”, so Kibler, "dann gibt
es eine Katastrophe” (3).

Klaus-Peter Waldenberger, Btr~
~ germeister-Kollege aus dem be-
nachbarten Kirchheim, regte sich
am gleichen Tag vor laufenden
Fernsehkameras . dartiber  auf,
daB die gefshrlichen Atomtrans-
- porte nach Angaben ‘des Um-
weltministeriums zu ‘“verkehrs-

armen Zeiten" erfolgen: “13
Ubhr ist mit Siahergeit keine
varkehrsarma Zeit. Ich habe
gestern, bedingt - durch . die
Blockade in Lauffen, eine Stunde
dort gestanden, habe beobach-
tet, wie die Schulkinder nach
Hause gehen, wie Schulbusse
fahren, um 13 Uhr ist auf der
Lauffener Strafe die Hblle los.”
Und was meint er uberhaupt zu

den  Atomtransporten? “Wir
werden fordern®, sagt Walden—
berger, °dafl diese  Transporte
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-Artikel  in

nicht mehr stattfinden, da8 sie

auf eainer anderen Strecks
stattfinden, dafl disse
aus Kirchheim raus ist"(4).

Erstef Stein des AnStoBes. rund

ein Vierteljahr vorher, war ein
der  "Heilbronner
Stimme” gewesen(S). TAIGA und
"Aktion Strom ohne Atom" hat-

~ ten Atommiilltransport Nurnmer

zwei am 13. M#rz recherchiert

und die Presse um Berichter~

stattung gebeten. In dem be-
treffenden Text wird zum er-
stenmal das Kraftwerk Walheim
als Umschlagsort abgebrannter
Brennelemente genannt - und
ebenfalls erwshnt, daB mit GKN
Il die Zahl der jdhrlichen Trans-
porte (unter anderem nach Sel-

lafield) kr#ftig ansteigen wird.

AnlaB fur erste gerhéinderﬁﬂiche

Aktivitdten in dieser Sache. Der -

Kirchheirner SPD-Rat Rolf Riek-
ker
Bidermann

(der .war damals

‘noch im Amt) per = Anfrage

wollte von Biirgermeister

Dank Anti-Atom-Fuzzis und
Presse: Erste gemeinderitliche
Aktivitéiten in Kirchheim und

Neckarwestheim ‘

wissen, ob - denn tats#chlich
Atommiilltransporte tber Kirch-
heimer Markung erfolgen -~
schlieBlich sei das frither einmal
vom GOKN bestritten worden.

Und die entscheidende Frage:
‘Gibt as Mdbglichkeiten, diese

ﬁ'ans% e von der Qemarkung
farnzuhalten?"(®),

- Die Antwort kamn postwendencf,

am 15. Mirz - ehrlicherweise
gleich vom GKN. Lakonische
Replik: “Zur Zeit ist ain Fern-
alten der Transporte von der
Cemarkung = Kirchheim  nicht
mgilich.” Und gleich am Anfang
das Eingesténdnis: "Salche
Transporte warden ' seit 1978
Uber Kirchheim geftthrt™(7). Ja
da schau her. :

Etwa zur gleichen Zeit in Nek-
karwestheim: In der Gemeinde-




ratsitzung vom 22. Méirz kriti-
siert ein SPD-Rat witend die
GKN-Informationspolitik: ~ "Rund-
weg verschwiegen wurde, ' daf
bereits am 7. und 13. Mirz
1989 Transporte von radioakti~
vem Material durch Neckarwest-
heim, Lauffen und Kirchheim
- zum Verladeort Walheim durch-
gefiihrt worden sind. Durch Un-
fallrisiken ist die Qeféhrdung
unserer B ohne Zwaifel
gestisgen”(8), Nun solle doch in
Zukunft die Bevolkerung tiber
das Gemeindeblatt von .den
Atomtransporten informiert und
Neckarwestheim moglichst davon
verschont werden.

Also  schrieb  Biirgermeister
Horst Armbrust einen Brief ans

GKN. Nicht nur das GKN schrieb
-zurtick, sondern auch das ba-

‘Das GKN wiirde gern “Einzel-

heiten des Transports” demon-

strieren - aber TAIGA und "Ak-

tion Strom chne Atom" waren
schneller

den-wiirttembergische Umwelt-
ministerium. Tenor: Alles véllig
ungefahrlich. Die vermutete Rou-
te Uber Neckarwestheim, Lauf-
fen und Kirchheim nach Walheim
sei korrekt (“/hre Informationen

treffen zu'), aufm Neckar
ging's leider nicht, und um alle
Ubriggebliebene = Besorgnis  zu
nehmen, sei das GKN ‘gerne

bereit, dem Qemeinderat Einzel-

heiten des Transports, der dabei
verwendeten Transportmittel und
Behéiter sowie Sicherheitsein-
richtungen im GKN zu demon-
strieren”(9), .

Da war der dritte Transport am

I?ndApril schon blockiert worden

eineinhalb Stunden lang,
damit ihn sich jeder interessier-
te Burger angucken kann, kurz
vor der Kir imar Ortseinfahrt
auf der StraBa gestanden.

GréBere parlamentarische Auf-
regung gab es dann noch einmal

nach der Blockade des siebten

: Transports

B

DAS KERNKRAFTWERK is MIR )
WURSCHT. WAS MICH STORT, SIND )
DIE  ScHEisS-MAULWIRF' AVEM . "

: LN
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ﬂ

(siche oben). In
Lauffen haben sich die Wogen
inzwischen mehr oder weniger
geglédttet. Biirgermeister Kiibler
bekam Anfang Juli ein Schreiben
vom Landratsamt Ludwigsburg,

lautend: Die Transporte ‘seien -

ordnungsgerndB genehmigt ge-
wesen, und die Lauffener Brik-
ke halte das QGewicht auch lok-
ker aus. Kommentar Kubler:

" “lch habe davon Kenntnis ge-

nommen. Fir mich ist der Fall
insofern erledigt"(10).

‘Im Ludwigsburger Kreistag wur-

de von der Grinen-Fraktion am
27. Juni eine dreiseitige Anfrage
eingebracht, unter. anderem mit
der Frage: "Sind Sie bereit, die

Kreistagsanfrage: Warnung. fiir
Kinder und Schwangere?

. Offentlichkeit im Kreis in Zu-

kunft vor den Transporten zu
informieren, damit insbesondere

Kein Witz:

So heiBt ‘

die Edeldisco

.in der Dorfmitte

von Neckarwestheim.

Foto: And‘reas Linder

Th
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"Das untere Ende der Lauffener Ste/ge. Atommu/ltransport am Ortsanfang von Kirchheim.

Kinder und Schwangere sich zu
der gegebenen Zeit von  den
QGefahrenstellen fernhalten kén-
nen?"(11). Die Antwort war
wegen mangelnder Zusténdlg-
keit" wenig ergiebig; eine im
Kreistag Heilbronn geplante An-
frage fiel wegen organisatori-
scher ~Schwierigkeiten gleich
ganz aus.

In Kirchheim dagegen gibt es
offenbar grofere Anstrengungen,
die Ortsdurchfahrt generell fir
Gefahrguttransporte sperren zu
_lassen. Mit Recht. Denn in
+ Kirchheim ballen sich die Risiken.

3. Ortliche Risikopunkte

In der ortlichen Bevblkerung
wichst vor allem die Wut dari-
ber,  daB8 die hochradioaktiven
Brennelemente nicht auf direk-

teste Art und Weise  abtrans-

portiert, sondern auf einem
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“langeren Umwe

mitten durch
drei Ortschaften . gleichsam
spazierengefahren werden. Der
Grund: Das GKN scheut 'bisher

. offenbar vor den mit einer Ver-

stirkung der Kirchheimer Nek-

karbriicke verbundenen = finan-
ziellen Ausgaben zurlick - bzw.
hat zu' wenig Fantasie, sich

‘alternative Transportwege aus-

zudenken. Qertichteweisa ver—

g&tet aus dam % dis
1ste

kmgarprn:nte es ja beim bisheri-

gen Transportwag balassan.

Neckarwestheim 'ist davon be-
troffen, wo der Schwersttrans-

Bort ‘mitten durchs. verkehrs-

eruhigte Ortszentrum mit
Schikanen: und:  Blumenktibeln
hindurchrollt, Lauffen mit seiner

Schon fters LKW-Unfille an der
Lauffener Steige in Kirchheim

Neckarbriicke -
Kirchheim. Kurz vor der Kirch-
heimer Ortseinfahrt qu#lt sich

und vor 'éllem .

Foto Andreas L/nder

der 142-Tonren-Laster im
Schrittempo eine neunprozentige
Steige hinunter, die direkt im
Kirchheimer Ortszentrum min-
det. Schon des ofteren kam es
hier zu LKW-Unféllen. - wobei
der Ungliickslastwagen manch-
mal bis in den QOrtskern weiter—
gerutscht ist. Der letzte aereig-
nate sich Ende Oktober: Dabei
wurde ein LKW-Fahrer, mit 20
Tonnen Stahlladung im Riicken,
Etlzctldicherwelsa nur lainht var—

Weitere  Gefahrenpunkte:  die
engkurvige Kirchheimer = Orts-
durchfahrt, das ebenfalls neun-
prozentige Gefdlle vor dem Wal-
heimer Kraftwerk. Hier wagt
sich das Monstergefédhrt nur
Sttickchen fur Stiickchen hinun-
ter, d:h. es bremst nach einem
kurzen Rollen jedesmal wieder
bis zum Stillstand ab. Am un-
teren Ende der Qeftillstracken
rauchten mehrmals die Bremsen,
und eln angeblich fabrikneuer
Reifen ist auch schon  geplatzt.
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Was  sagt das baden-wiirttem-
bergische Umweltministerium
dazu? Es sagt: ‘Eine entspre-
chend starke Erhitzung der
Reibungsbremsen  bei . ldngeren
Fahrten bergab ist angesichts
der groBen zu vernichtenden
Energie natirlich; bei entspre-

chender Dimensionierung und -

Materialauswahl  bewirkt  ein
Rauchen' der Bremsen keine
- Einschréinkung der Bremswir—
kmg.a”. . ‘

Soviel tmgebremster Optimis-
mus, das freut einen doch.

Weil ihr solche Argumente schon
ein biBchen unheimlich sind,
taucht in der Bevtlkerung immer

Ob Sankt Florian hilft?

wieder der Wunsch nach einem
Abtransport auf dem Neckarweg
auf - oder, per Autobahn, uber
‘Heilbronn. Das ist zwar nach
dem Sankt - Florians-Prinzip ge-
dacht, aber insofern richtig, als
es bis zum Stop aller Atom-
transporte Ziel sein muS, das
mit
Risiko méglichst zu minimieren.

e | |

"Die Prognose eines nahmhaften

| CDU-Ortspolitikers nach dem im
Sommer geschehenen Unfall am
Gasthof 'Hirsch’, daB jetzt wohl
funf Jahre lang nichts mehr an
der Ortseinfahrt passieren wird,
ist leider widerlegt. Am Freitag-

morgen schrammte ein Schwer- -

transport mit 24 Tonnen Ladung
Mauer und Gebdude an der
Kirchheimer Ortseinfahrt. Zum
Gluck ist dem Fahrer des LKWs
nichts Schlimmes zugestoBen,
zum Gluck war gerade kein
FuBgénger unterwegs, und. zum

| Gluck fur uns alle hatte der La-

ster NUR Stahl geladen{.

Die Forderung, die Lauffener
Steige wegen ihres Gefdlles von
9 Prozent und der anschlieBen-
den engen und kurvigen Orts-
durchfagr’t‘ fur Schwerlasttrans-|
porte zu sperren, wurde u.a.
auch vom Arbeitskreis Kommu-
nalpolitik mehrfach erhoben -
jedoch hat sich bis heute nichts
etan. Weder die h#ufigen Un-
dlle, noch die Atomtransporte

\

Die Stimmung im Kirchheimer Gemeinderat:

Das Problem ist vevdingt

Der Laiter des GKN-Brennstoftkreislaufs ist kiinftig mit dabei

Nach einer ¢ffentlichen Veran-

staltung des Ortlichen Arbeits-
kreises  Kommunalpolitik =~ zum
Thema Gefahrguttransporte (in

| Anwesenheit des Birgermeisters
und -
inoffizieller . Vertreter des GKN)

Klaus-Peter Waldenberger

und nach mehreren Anfragen in
der Biirgerfragestunde des Ge-
meinderats - erkldrte sich Biir-

germeister Waldenberger bereit, .

mit. dem GKN Gespréche : iiber
die Atomtransporte durch Kirch-
heim zu fiuhren. Er wurde dann
auch von GKN - Geschéftsfiihrer
Wiedemann = . dazu  eingeladen.
Dieser versprach, der Gemeinde
einen Brief auf ihre Fragen be-
zlglich - alternativer = Routen - zu
schreiben. Bis Ende Oktober ist
er noch nicht eingetroffen. -

Nach. Aussage des Biirgermei-
sters wdre die Rechtslage  so,
daB bei einer Sperrung der
Lauffener Steige fiir Gefahrgut-
transporte das = GKN / jederzeit
eine Sondergenehmigung erhalten
wiirde. Im Gemeinderat ist die
Stimmung bis auf einen SPD-
Gemeinderat pro GKN. Das Pro-
‘blem- _ ist verdréngt. Man
schimpft  zwar, wenn. etwas
-passiert, aber tut nichts dage-
gen. Es gibt auBerdem viele
Wihler, die beim GKN arbeiten.
Im neuen Gemeinderat wird sich
nicht viel dndern. Zukiinftig sitzt
auch der Leiter des GKN. -
Brennstoffkreislaufs fiir die CDU
im Kirchheimer Kornmunalparia-
ment. :

PAUL WIESENTALER

en Transporten verbundene

S Y 2 ‘
"v’p".

durch. Kirlchh'eim konnten %:lie
verantwortlichen Beamten und
Politiker von |der Notwendigkeit
einer . Sperrung Uberzeugen. ...

Ich iappemlere ‘an " die Gemeiné'e—
ratinnen und Gemeinderdte, die
Sperrung |der Lauffener Steige
fur Schwerlasttransporte beim
Landratsamt zu beantragen bzw.
intensiver \weiterzuverfolgen, und
ich appelliere  an unsere beiden
wiedergewghiten Kreisrite, sich
fur dieses Ansinnen beim Land-
ratsamt

sETarkj zu machen. |
Da die Entscheidung in dieier
Ang‘elegen?eitl auf

em offent-
lich-rechtlichen Weg sicher eini-

ge Zeit in Anspruch nehmen
an -
bel

wird, wende ich mich auch
die verantwortlichen Herren
GKN, die rechtigten Sorgen
der Anwohner ernst zu nehmen.
Selbst das | Umweltministerium
schlieBt einen Unfall mit Frei-

~setzung von Radioaktivitdt nicht

aus (vgl. Sghreiben an MdL Mu-
scheler-Frohne vom 8.9.89). Da
bisher bereits reine StraBen-

Jes

| ‘ | | .
Leserbrief zum LKW-Unfall ‘an der Lauffefver Steige:

24 ‘Z'amn ‘ ¢ geschrammt

transporte von Brennelementen
Uber die Autobahn |durchgefUhrt
werden, k&nnte doch auch an-
stelle dieser Transporte durch
Kirchheim die Fahntroute Uber
die Autobahn zur Bahnverladung
Heilbronn  statt alheim ~ in
Betracht gezogen werden; zumal
zukUnftige  Transporte  abge-
brannter  Brennelemente  von

- GKN [l im "13er Pack” sowieso

fur  sdmtliche rUcken ' zu

schwer sein werden,

Vielleicht k8nnen Sie sich zu
dieser “freiwilligen’| MaBnahme
schnell durchringen, OBWOHL
sie auch von KW-Gegnern
gefordert wird. Sig| wlrden da-
.mit auch uns Kirchheimern im
FrUhjahr- den wiederkehrenden
Anblick vom Aufmarsch mehre-
rer Hundertschaften Polizisten
und dem Kostentrdger (= Ver-
ursacher??) viel Geld ersparen.”

UhlandstraBe
N.,

Helmut Sottons,
72, 7125 Kirchheim a.
29.10.89 .
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" Sogar am Tag des Kinderfestes:

Gefahrguttransport durch den Ort
Blirger fordgm: Nicht liber die Luuffene Steige |

Rund 50 Biirgerinnen und Biirger sowie Biirgermeister Waldenber-
ger informierten sich am Dienstag liber die Transporte mit abge-
brannten Brennelementen des GKN, die mitten |durch die Gemeinde
fihren. Der Kirchheimer Arbeitskreis Kommunalpolitik hatte hierzu

Mitglieder der “Aktion Strom ohne Atom" und der Tiibinger Akti- [
' aus Stuttgart: "Die Tragwerks-

onsinitiative gegen Atomanlagen (TAIGA) eingeladen, die sich schon
§ lingere Zeit intensiv mit den Transporten beschiftigen. |

In seiner Einladung sagte Rolf
Riecker von Seiten der Veran-
stalter, daB erst seit kurzer
Zeit offentlich bekannt -sei, daB
solche - Transporte
Gemeinde gehen. . Nach einer
Auskunft des GKN wirden diese
Transporte aber bereits seit
1978 durchgefuhrt. Er kritisier-
te, daB weder GKN noch ‘die
Landesregierung die
keit informierten und dies in
Zukunft auch nicht tun wollten.

‘Riecker = verwies darauf, daB
nicht nur diese Transporte Ge-
fahren fur die Gemeinde mit
sich bringen. Die B 27 habe aus

Richtung Lauffen auf fast einem

Kilometer ein Gefdlle von neun
Prozent, an dessen Ende eine
scharfe Kurve
mitten durch den Ort. Befahren
kbnne sie jeder Gefahrgut- und
Schwertransport. Eine - Umlei-
tungsstrecke sei bisher vom
zustandigen Landratsamt  Lud-
wigsburg nicht ausgeschildert
worden. Nach ‘Ansicht von Rolf

Riecker missen Anlieger und die .

Gemeinde = Kirchheim darauf

Griinen-Kreisrite ‘frageri nach Atom

Neckarwestheim. - In der .letzten>S‘itzuing
vor der Sommerpause brachte die Kreistagsfraktion der Griinen

einen Antrag zu Atomtransporten auf dem

durch die-

Gruppen
Offentlich-

 Schwertransgport

liege und fihre
"~ ‘Anwesenden,

drangen, daB endlich diese tdg-
lich drohende Gefahr durch | eine
entsprechende  Umleitung | aus
der Gemeinde herausgehalten
wird. ?

zeigten  Klaus
KiihfuB und |Willi
on den eingeladenen
ideoaufnahmen | und
Dias vpn | Brennelementetran-
sporten.| Vigle Zuschauer waren
betroffen, was fir ein Kolof} der
und  wie |groB
das Aufgebpt - der
Polizei |ist.| Die = Vortragenden
kritisierten die "Desinformations-

AnschlieBend
Stark,  Kurf
Karremann

‘politik”, |die | sogar vor Falschin-

formation vpn Landtagsabgeord-

. neten nicht |halt mache.

herrschte bei den
daB am Tag| des
Kinderfestes, als die ganze

Emp&rung

Gemeinde auf den FuBen |war,

durchgefihrt
Heimlichtuerei | der

Betreiber firdere nicht gerade §

den Glaube

: an die Ungefahr-
lichkeit der

ransporte.

ansporten
des Kreisparlaments

ebiet des Landkrei-

ses Ludwigsburg ein. Die Transporte abgebrannter Brennelemente
aus dem Atomkraftwerk Neckarwestheim (GKN) waren in. den
vergangenen Wochen, wie berichtet, das Ziel von Blockadeaktio-

nen von AKW-Gegnern.

Die Fraktionssprecherin der
Grinen, Janett Helbig (Ludwigs-
burg) fragte in der Kreistags-
sitzung die Landkreisverwaltung
nach einer Studie des Bundes-
forschungsministeriums, die zu
dem SchiuB komme, daB 'die
Bevolkerung = bei  Transporten

(Zeitungsartikel aus dem 'Neckar- und Enzboten”). |

. abgebrénnte

‘ Brennelemente - ei-
ner nicht zy vernachldssigenden
Strahlung  dusgesetzt” sei.| Die
Informationen

smaB der Strahlen-
die Bevolkerung
Gefahrenguellen in

begleitenden .

 Mundelsheim

4. Alternative Routen?

§ Ein Transport ‘“auf direktem
- Wege von GKN Uuber Kirchheim

nach Walheim” scheidet laut

' Umweltminist?_i”iumk "  der
rajgfihigkelt
itber den Neckar

bei Kirchheim"(®)- sowieso aus.
Diese Briicke hat eine maximale
Stiitzweite von 42 Meter, die
Lauffener Neckarbriicke dagegéen
lediglich 33,6 Meter. Kommentar

beanspruchung  durch - den
Schwertransport wére bei der
Briicke Kirchheim deshalb

erheblich gréBer”(2).

Nach Ahgaben aus dem GKN
wurde in der Vergangenheit

-auch eine Verladung aufs Nek-

kar-Binnenschiff mit Ziel Wal~
heim oder Mannheim (das GKN

~ besitzt eine Anlegestelle) iber-

rift.
ransporte

"Derartige

Ergebnis:
z.Zt. - nicht

sind

- zulédssig, weil das Bergen eines

Im GKN weiB man: Das Atom-
miill-Binnenschiff kénnte ja
untergehen!

' méglichen Kentern des Schiffes,

wegen des Fehlens eines geeig-
neten Hebezeuges - (Schwimm-

kran) nicht moglich  wére”.
Denn: Nach GKN-Kenntnis passe
ein "in Mannheim befindlicher

und von der Tragféhigkeit her

~ geeigneter Schwimmkran” durch.

die Schieusen neckaraufwérts
nicht durch(®).

Ein  Autobahn-Transport  via
zum . Kraftwerk
Heilbronn, wo die abgebrannten
Brennelementen aus Obrigheim

~ auf Schiene verladen werden,

kommt offenbar auch nicht in

Frage. SchiieBlich, so das Stutt-

garter Umweltministerium, hat
“die Umladung der Behélter auf
ein Schienenfahrzeug "bei der
néchstgelegenen Verladestelle,
bei der ein Kran mit entspre-

- chender Tragféhigkeit vorhanden

ist”, zu erfolgen(13).

. »
AbschlieBendes Statement aus

aine
Andarung der derzeitigen Fahr-
nicht _notwendig  ist,

 Stuttgart: "Obwohl aus
~ der  Verkehrssicherheit



3. Kommunales: Reaktionen oor Oet

Wenn er die Kurve nicht kriegt, landet er mitten

So ist das also. Herborn schon
so schnell vergessen?

Bleibt die Moral: Wenn ihr Nek-
karwestheimer, Lauffener, Kirch-
heimer nicht auf die Strafe
'geht, auf allen' Ebenen Druck
macht und euch wehrt,
tiberhaupt nichts passieren. Ein

Wenn erst einmal die 120-
Tonnen-Behilter von GKN Il
durch die Ortschaften rollen...

paar Hochglanzfaltbldtter sind
fur das GKN allemal billiger, als

Routen-Alternativen. Eher kommt

es noch dicker: Wenn némlich in
neuen 120-Tonnen-Behéltern

erst einmal abgebrannte GKN- "

[I-Brennelementé abtransportiert
werden. Ob Sellafield, La Hague
oder -vielleicht sogar “direkte
Endlagerung” (nur weif niema‘nd,
" wo): durch  Neckarwestheim,
durch  Kirchheim, oder = an
Gemmrigheim und  Mundelsheim
gr;ﬁpp vorbei rollen sie auf Jeden

| KLAUS

wird |

" (8) "Mehr

Quelleﬁ:

(‘l) Tscharnobyl lie

nebenan.
- Atomkraftwark Neckarwestheim
- Dokumente des Widerstands
- 'Bedenken, Einwinde, Argu-~
mente. - Herausgegeben von
Alexander Riffler und Pater
Grohmann, Situttgart o.J.:

-Vgl. auch: "Grofer politischer
Protest blieb aus", in: Heil-
bronner Stimme, 8. lJtmi 1989,

- Sonderbeilaga GKN I

(2) In: Neckarwastheim - Wi~
derstand ohne Schlagzeilen Ei~
ne - Dokumentation. Harausgm
geben vorm Bund der Birgerini-

- tiativen Mittlerer Neckar, o J
Atomtrans sporte fur -

(3)" Sind
Bricke =zu a:c:hwar? Heilbron—
nar Stimmea, . Junt 1989;
"142 Tcnnen schwara Atom-—
fracht fuhr illagal tiber Nak-—

karbricka", Sudwestpresse, 21.
Juni 1989 .
~(4) In: "Politik Sudwaest", 22.

Juni 1989, 21.15 Uhr in Siud-
wast-3

Transporta  mit

GKN-Brennmatarial”, = Heilbron~

- ner Stimme, 14. Mérz 1989
‘(6)\ Schriftliche

Anfrage des
SPD-Gemeinderats Rolf Riacker

an Herrn Btirgermaister Bider—

mann, 14. Mirz 1989

im Gasthdf “Hirsch".

~ ‘Neckar

- (8) Gemeinderatssitzun

' (10) Telefonges

Foto: Andreas Linder

®

(7) Gemeinschaftskernkraftwark
GmbH an Burgermei—
ster Bidermann, Neckarwest— i

heim, 29. Mérz ‘1989

in Nek~
karwastheim, 22 z 1989,
Punkt 7 "Varschiedenes"

(9). Ministerium fiir Umwelt Ba—

den-Wiirttemberg an den Biir—-
armeister dar Gemeinda Nek-
arwastheim ‘Horst Armbrust,
Stuttgart, 13. April 1989

—-Gemeinschaftskernkraftwerk.

Neackar an Herrn Bur-
armeister Horsit Armbrust,
ackarwesthaim, 11. Apr:l ‘1989
rédch mit Bur-
armeister dfrad < Kiibler,
7. Juli 1989, 11.15 Uhr
(11) Der Umwaealtminister. des
Landes Badan-Wiirttermnberg Dr.

- Erwin  Vatter an Christine

Musacheler-Frohne, Stuttgart, 5.
September 1989

(12) Landta von Baden-' -
,tamberg, eine Anfrage der
. Muschalar-lF'rohne (Gri-
~ne) agfahi keit der Neckar-
bricke rennelementtrans-
porten, 4. Juli 1989,  Druck=-
sache 10/1723
(13) Landtag von Baden- -
tamberg, aine A.nfrage der
Abg. Muscheler-Frochne (Gri-
ne): ‘Transporte abgebrannter
Brennelementae aus em
Neckarwastheim [, 13. Januar
1989, Drucksache 107978
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otenpunkt

annheim

Mannhelms Entwicklung zu einer bedeutenden Industrie- und

Handelsstadt ‘hdngt eng mit seiner Bedeutung als |Verkehrs-

knotenpunkt am ZusammenfluB von Rhein und Neckar zusammen.

Wu:htlge Autobahnen kreuzen sich hier, der Hauptbahnhof ist ein

attraktiver Intercityknoten und der Rangierbahnhof zwischen den
Vorurten der Stadt ist nach Hamburg-Maschen der 2zweitgréBte

der Repubhk Nicht nur die Wirtschaft und die US-Army, die von

Mannheim aus ihre Einheiten in ganz Siiddeutschland mijt Spreng-

stofﬁ, Munition und Billardkugeln versorgt, machen sich dies zu-

nutze sondern auch die bundesdeutsche Atomwirtschaft

3. Apf'l/ 89, 20.20 Uhr am Rang/erbahnhof Mannheim Eln Atommu//zug aus Neckarwestheim f&hrt

ein. Foto Erika Sulzer-Kleinemeier

Spitestens nachdem der Trans-
nuklearskandal daftir sorgte, da8
die Bundesbahn das Qeschift
mit den Atomtransporten alleine
machen  kann, ist der Mannhei~

mer Rangierbahnhof zur stdndi~

en Durchgangsstation und zum
wischenlager  fur  nukleare
Stoffe aller Art geworden. Die
" Hanauer Atomfabriken beliefern
tber die Strecke Mannheim -

Strafburg - Le Havre die ganze

Welt mit Atombrennstoff-

Vorprodukten wie Urandioxid u.

8. Das Kernforschungszentrum
Karlsruhe wird uber Mannheim
mit teilweise  hochradioaktiven
Substanzen ver- und entsorgt.
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Nicht tiber die 'Schiene, dafur
tiber die Autobahnen im Rhein-
Neckar-Raum werden verschie-
dene Atomkraftwerke ' in Stid-

deutschland mit frischen Brenn-
elementen versorgt. Besonders

zu erwihnen sind dabei die plu-
toniumhaltigan =~ MOX-Brennele-
mente, hergestellt vom Sie-
mens-Brennalementewerk Hanau
(vormals Alkem), die zu den
AKWs Obrlghnim und Neckar-
westhelm  gebracht warden.
Transporte mit schwach strah-
lenden Stoffen fiir Medizin, In-
dustrie und Forschung laufen zu

' Tausenden lber die StraBen in
und um Meannheim. Bekannt ist

dabei vor allem die Spedition
Transoflex, deren Fahrzeuge
auch schon in den einen oder
anderen. Unfall verwickelt waren.

Die groSte Qefahr fir die Be-
wohnerinnen des = Rhein-Nek-
kar-Raumes, weit - Uber eine
Million Menschen, sind mh
die sténdig zunehmenden -
mit rannten
o e

abuwg 1 und T,
und C, Ohu I und in



auch Neckarwestheim II und
Ohu II. Dazu kommen noch
Transporte aus den funf Reak-
torblcken der Schweiz.

Diese . hochradioaktiven Atom-—
millitransporte kommen aus allen
“ Richtungen mit reguléren Gliter-
zligen in den Mannheimer Ran-

Auf dem Mannheimer Rarigier-
_bahnhof steht die atomare Fracht
bis zu 20 Stunden lang

gierbahnhof. Dort stehen die
Woaggons bis zu 20 Stunden,
“werden dann rangiert und in ei-
nen Qtiterzug nach Saarbriicken
eingestellt. Meist um 21.30 Uhr

fahrt dieser mit der strahlenden .

Fracht durch. den Mannheimer
Hauptbahnhof, tiber die Rhein-

briicke nach Ludwigshafen, wei-

ter Uber Kaiserslautern - und
trifft spdt in der Nacht in der
saarléndischen - Hauptstadt ein.
Dort stehen die Transportwag-
gons wieder = mehrere Stunden,
bis es tuber die franzdsische
Grenze nach Forbach und weiter
nach Valognes bei der Wieder-
aufarbeitungsanlage (WAA) La
Hague am Armelkanal geht.

Saarbrticken ist das Atommitill-
ventil der Republik. Die nord-
deutschen AKWs liefern ihren
Ml uber die Strecke Koblenz -
Trier - Saarbriicken an. Bis zu
einhundert Transporte gehen zur
Zeit jdhrlich durch die - Stadt.
Doch .es bleibt nicht beim Ventil.
Anders ausgedrtickt: Das Ventil
wird langsam undicht. Die ver-
wertbaren Produkte der Wie-
deraufarbeitung kommen tiber
die Strecke Saarbriicken -
Mannheim wieder in die Bundes-
republik zuriick. Und Anfang des
nHichsten Jahrzehnts, spHtestens
ab 1993, wird der ganze strah~-
Jende Mill aus La Hague zu—
“rickgeschickt. Nach dem
WAA-Prozef liegt elfmal mehr
Miill vor, wie angeliefert wurde.

Gegentber dem, was uns in den
90er Jahren erwartet, sind die
heutigen Transporte . durch

Saarbriicken und Mannheim nur

ein kleiner - Vorgeschmack:

(1) Die Kompaktlager in den
Atomkraftwerken fiillen  sich.
Viele AKWs transportieren zur
Zeit noch weitaus weniger, - als
sie eigentlich mtften.

(2) Die WAA Wackersdorf wird
nicht zu Ende gebaut. Die abge-
brannten Brennelemente, die ei-

gentlich nach Wackersdorf ge-

2. Die Stvecke: Mannkeim/ Saatbiicken

Piinktlich zur Bahnhofsbegehung kam der Atomtransport:

Teanspavent hing von Buiicke ...

Gefiihrlicher Eingriff oder Verhinderung einar Demonstration?

TIY XM omtnY on mon
. SCNATarcoy :n,-bf,‘
- ir

OrET et.t,q

BEIS e Gnniniy o
trangpory niv‘l'_'i
Xavwuy

.
Suin. [wy,

Torans. 13
24

Ungefédhr 30 Leute aus dem
Anti-AKW-Spektrum  beteiligten
sich am 3. April an einer Bege-
hung des Mannheimer Rangier-
bahnhofes, die eigentlich nur-den
Kommunalpolitikern - vorbehaiten
war. Thema der Veranstaltung:
“Umgang mit Gefahrguttrans-
porten auf dem Rangierbahnhof
Mannheim”. Besonders delikat
wurde die Sache durch: den
Umstand, daB einigen Leuten
bereits am - Beginn der Be-
gehung bekannt war, daB sich
ein Atomtransport aus Neckar-
westheim auf dem Weg nach
Mannheim befand. Bei der Be-
sichtigung des Hauptstellwerkes
wurde dann auch .ein Fern-
schreiben . entdeckt, das  den
enauen zeitlichen Ablauf der
rennstdbetransaktion von Nek-

' karwestheim bis La  Hague
enthielt.

Spétestens ab diesem  Fund
wurde von. ~ den freundlichen
Fiihrern nichts mehr  geleugnet.
Sie stellten den besonderen
| Umgang mit  Atomtransporten
dar (sie werden nicht lber den
Ablaufberg  gerollt, sondern

immer von einer Lok rangiert)
und beteuerten die Gefahr-
losigkeit  fiir  Rangierarbeiter.
Praktisch vorfuhren wollte man
das Ganze allerdings nicht. -Der
fragliche Transport muBte so
lange vor dem' Rangierbahnhof

P GAETIs nR, 33,07, 900
2761 wq;;h ’.,",.3
it *R0ten

warten, bis alle Besucher das
Geldnde wieder verlassen hatten.

Als es dann eine kleine Gruppe
wagte, ein- bettuchgroBes Trans-
parent von einem Briickengel&n-
der dem Atomzugfiihrer -vor (ei-
gentlich iUber) die Nase zu
hdngen, wurde die Polizei aktiv.
Eine  Personenkontrolle, die sich
iber 40 Minuten hinzog, solite
sicherstellen, daB . die Titer
dieses vermeintlichen “geféhrii-
chen Eingreifens in den Schie-
nenverkehr” nicht entkommen.’
Auf geféhriiches Eingreifen kann
der % 129a angewandt werden.
Zur  Erinnerung: Einige Leute
haben auf einer Briicke, unter
der ein Zug -durchfuhbr, ein klei-
nes Transparent gehalten!
Eigentlich - hatte die Kontrolle
wohl eher den Zweck, zu ver-
hindern, daB am gleichen Abend
noch einmal eine . gréBere Grup-
pe vor dem Hauptbahnhof de—
monstrieren konnte. ‘

In der Zukunft wird es sicher |
notwendig sein, die ‘Aktionen in
Mannheim zu verstédrken, um
mit dem n&tigen Druck zu einer
Verdnderung des Verhaltens von
Stadt und Bahn zu kommen. Die
értlichen Medien sind der Sache
Ziemlich  aufgeschlossen.  Mal
sehen, was kommt ...

JOCHEN
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Fahrgastihformation besonderer Art am Hauptbahrihdf Mannheim.

\

bracht werden sollten,
nun Richtung Westen.

(3) Wie oben bereits beschrie-
ben, kommt spitestens ab 1993

hochradioaktiver Mull aus Frank-
reich. zurtick.

gehen

Reden bundesdeutsche - Politiker
im Zusammenhang mit den
Transporten von Sicherheit, so
ist, statt Unfall- oder Strahlen-
sicherheit, immer nur die "Inne-
re Sicherheit” gemeint. So wur-
de in Mannheim das Bahnpoli-
zeipersonal des Rangierb of s
kraftig aufgestockt, im Polizei~
présidium gibt es sogar eine
Sondereinheit zur Bewachung
_der Transporte.

Und mit Informationen wird in
diesem Bereich sowieso gegeizt.
Die Transporte sind ja schlieB-
lich geheim. Deshalb  erfdhrt
auch die Stadt Mannheim nichts

 Ballungsraum,

die - radioaktive
Strahlung und das Supergift
Plutonium kénnten noch weitaus
mehr Opfer finden.

Auf dem Mannheimer Rangier-

bahnhof geschieht laut
der Stadt jeden dritten Tag ein
Unfall, schon mehrmals sind da-

bei = hochgiftige - Chemikalien
freigesetzt worden. Die Polizei
fahrt dann immer durch die

umliegenden. - Wohngebiete  und
rét, die Fenster zu schlieBen
und die Kinder ins Haus zu
holen. Bei einem Atomirans-
port-Unfall konnten sie sich
diese MaBinahme wohl sparen...

Der Cemeinderat. der  Oberbtir-
ermeister und die Verwalt,ung

‘der Stadt Mannheim haben sic

1988 des Themas angenommen.
Auf Antrag der SPD-Fraktion
beschlof der (emeinderat ein-

Von den radioaktiven Transporten

erfibrt die Stadt Mannheim
pichts . -

Wirklich keine Méglichkeit, die
radioaktiven Transporte durch -
Mannheim einzustellen?

von den
. rollenden Zeitbomben.

durch  Stadtgebiet
Sie ist

‘zwar ausftihrende Katastrophen-

schutzbehtrde, aber unwissend.
Deshalb wohl .gibt es auch keine
Pléne flir einen mdglichen Unfall.
Die Gruppe Okologie in Hannover
rechnet - in einer Studie mit bis
zu 8 000 Toten bei einem Un-
‘fall mit abgebrannten Brennele-
menten. 8 000 Tote bei durch-

schnittlicher Bev8lkerungsdichte. .

Der Raum Mannheim ist jedoch
48

- mbglich

stimmig, der Verwaltung “den
Auftrag zu geben, in Gespré-

- chen mit den zusténdigen Stel-

len bei [Landesregierung und
Bundesbahn zu erfragen, ob es
ist, die Transporte
durch =Mannheim . einzustellen.:
Einige Wochen spater berichtete

der Oberbtirgermeister dem Rat,

daB die
hétten,
nicht besteht. Damit war das
Thema ftir die Stadt erledigt.

spréche ergeben

Die verschiedenen Initiativen, die
in Mannheim gegen Atomtrans-
porte arbeiten, haben erkannt,
daB es nur durch Druck von
unten und starke Offentlich-
keitsarbeit gelingen kann, die
Atomtransporte durch die Stadt
zu verhindern. Als Beispiel - gilt
hisr nattirlich die Stadt Lubeck,
wo nach Demonstrationan mit
tiber 10.000 Menschen und einar
sachstl Atommtillblockade
das Stadtparlament, dort Btr-
gerschaft genannt, sich eindeutig

gen die Transporte engagiart

. So wurde errreicht, da8
heute keine nukleare Frachten
mehr den Lubecker Hafen pas-
sieren. :

Erste Ans#tze waren in Mann-
heim das Ankiindigen von Atom-
millziigen mit Megaphon, Trans-
parenten und Flugbldttern. im

- Hauptbahnhof, Infostéinde in der

FuBgingerzone, rege Offentlich-
keitsarbeit iiber etablierte und
alterjnative Presse und Radio-

Da war der Atommiililwaggon
auf einmal heligriin und pink

.durch
. mehrere Veranstaltungen sind in

daB diese Moglichkeit .

sender. Jetzt wurde eine eigene
Broschtire zu den Transporten
Mannheim  entwickelt,

Vorbereitung. Crofes Aufsehen
bei der Bahnpolizei erregte ein
Atommitillwaggon, der in Mann-
heim sauber abgefahren ist und
in  Saarbrticken ‘mit hellgriinen
und pinkfarbenen Flecken ankam.

JOCHEN



_Bahnhof Neckargemiind bei Hei-
delberg, Mittwoch, der 14. Juni
1989. Einige Techniker der Fir-
“ma__ Siemens machen sich am
Stellwerk zu schaffen. Dieses
elektronische Stellwerk vom Typ
Siemens DR 601 A, das nie in
Serie gebaut worden ist, muB
wieder einmal, wie schon so
hdufig, repariert werden. Immer

wieder kam es in der Vergan- .

genheit zu kleineren Ausféllen.
Wé&hrend die Siemens—Leute am
| Basteln sind, muB. der Fahr-
.dienstleiter - die  Weichen im
Bahnhofsbereich  alle ~ einzeln
verstellen. Normalerweise erie-
digt dies der Automat, es
reicht, wenn Start-
punkte' eingegeben werden.

Ein Giterzug nédhert sich gegen
16.30 Uhr aus Heidelberg dem

und Ziel-

Eine Weiche war im Bahnhof Neckargemiihd falsch gestellt:

Kok: Totalschaden. Waggon: oslliq sevquetscht.

Finf Tage spéter passierts ain Atommtlltransport die gleiche Stelle

Bahnhof. - Wie vorgeschrieben
schldngelt sich die Lok uber die
Weichen um ‘ die " Personenbahn-
steige herum. Gleis 3, Gleis' 4,
Gleis & und wieder zuriick iiber
Gleis 4, 3 und 2. Doch diesmal
geht die Fahrt noch weiter bis
Gleis 1, dem Gegengleis. Seit
Wochen ist dieses Gleis eigent-
lich ' vollkommen gesperrt.. Die

Bricken zwischen Neckargemiind

und Neckarsteinach werden sa-
‘niert. Die Gleise und der Schot-

ter wurden abgetragen, damit
der  Betonunterbau  erneuert
werden kann. Der Giiterzug

féhrt lediglich Tempo 30, ' nach
einer  Schrecksekunde reagiert
der Zugfiihrer. Doch es ist be-
reits zu spdt. Die 83  Tonnen
schwere Lok schiebt sich in die
Baugrube - = Totalschaden. Der
-Waggon hinter -der Lok wird
durch den pl6tzlichen Stop voll-
kommen zerquetscht.. Waggon-
teile fallen von der Briicke auf
die darunterliegende StraBe. In
ersten Stellungnahmen _hat die
Bundesbahn noch keine Erkld-
rung fir die falsch gestellte
Weiche.- :

Fiinf Tage spéter, gleicher Ort.
Die Folgen des Unfalls sind ge-
rade :notdiirftig abgerdumt, auf
dem - Bahndarmm- liegen noch die
verbogenen Schienen. Aus
‘Neckarsteinach né&hert sich ein
Glterzug. Der erste Waggon
nach der Lok birgt besondere
Brisanz.  Sieben  abgebrannte
Brennelemente aus dem AKW
Neckarwestheim mit gewaltiger

Radioaktivitdts- und Hitzeent-
wicklung.. Bereits = kurz nach
Neckarsteinach ver|4Bt der Zug

das normalerweise vorgesehene

Gleis und fshrt auf der Gegen-
spur weiter. Noch immer wird
an den Briicken gebaut. Der
Zug passiert die Unfallstelle,
passiert die maBgebliche Weiche
und f&hrt weiter. Es ist gutge-
‘gangen. Zumindestens diesmal.

Denn kiar ist: Zu diesem Zeit-
punkt war der Bundesbahn die
Ursache des Unfalls noch gar
‘nicht -bekannt. Noch Mitte Sep-
tember erkldrt die Pressespre-

‘Untersuchungen

" anwaltschaft

porten. ‘

cherin der Bundesbahndirektion
Karlsruhe, daB die bahninternen
andauern.  Ein
Ermittlungsverfahren der Staats-
Heidelberg .= lduft
gerade erst an. Trotzdem wurde .
der Atommiillzug Llber diese
Strecke geschickt. Wire ~ die
Weiche wieder falsch gestellt
gewesen, hdtte dies zu einer
Katastrophe fiihren. kénnen. Da
der Zug aus der anderen Fahrt-
richtung kam, wédre er zwar
nicht in der Baugrube geendet,
hédtte aber durchaus an der fiir
ihn geschlossenen Weiche ent-
gleisen kénnen. Und dies bei ei-
ner. Geschwindigkeit von bis zu

60 Kilometern pro Stunde.

Dies nennt sich verantwortungs-
voller  Umgang mit  Atomtrans-

JOCHEN

~Oben: Eisenbahnungliick am 14. Juni 89 bei Neckargemiind / Foto: Rhein-

Neckar-Zeitung.

Unten: Funf Tage sp&ter ‘passiert ein Atommiillzug aus

Neckarwestheim die: Ungliickstelle / Foto: Greenpeace - aus: Umwelt direkt.
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4. Die Streche: Mannheim/ Sansbeiicken

Am Beginn stand, wie ©b&fters,
eine Grunexn-Anfrage "Am
11.01.88 wurde auf dem Mann-
heimer Rangierbahnhof um 7
Uhr 10 ein Atommiilltransport
abgestellt. Der Transport ent-
hielt . abgebrannte  Mischoxid-
brennelemente (MOX) aus dem
Atomkraftwerk Obrigheim. Am
12.01.88 um 3 Uhr 50 - also
. insgesamt nach einem Aufenthalt

von 20 Stunden und 40 Minuten

- wurde der Atommill von
Mannheim nach Libeck weiter-

transportiert, um von dort nach

Schweden verschifft zu wer-
den.” Das teilten die Griinen im
Mannheimer Stadtrat am 19.
Januar 1988 Ilhrem Oberbiirger-
meister Gerhard Widder schrift-
lich mit. Sonst hitte er es auch
‘schwerlich gewuBt.

Aber - sie wollten auch. eine
Menge wissen: “War der Stadt

m dis Durchfahrt und
der Aufenthalt dieses Atommitll-
transportes in und durch Mann-
heim bekannt? Wis oft - bzw.
wigviele Mal irn Jahr - haben in

der Vargangenheit solche Atom- -
e Mannheim durch- -

mtllltrans
'elchs rachtlichen
aiten sieht dis Stadt Mann-
heim, um Atommilitrans,
durch Mannheimer Qebiat tig
zu varhindern?”

Die Verwaitung, darf man ver-
muten, hat einigermafien rotiert.
Eine ganze Menge Behorden

Die Mannheimer Verwaltung
rotiert

wurden angeschrieben oder an-
‘telefoniert: das baden-wiirttem~-
bergische = Umweltministerium,
das = Bundesbahnzentralamt in
Minden, die Bundesbahndirektion
- Karlsruhe, die Mannheimer DB-
Dienststelle, die Mannheimer
Bahnpolizei, das Regierungspré-
sidium Karlsruhe und das Ge-
werbeaufsichtsamt Mannheim.

“Der
Stadt Mannheim war weder die
Durchfahrt noch der Aufenthalt
disses noch anderer Atommifl-

Ergebms ziernlich mager.

transporte bekannt®, muSte der

Das Umweltminisier)'um liefert erstmals genaue Zahlen:

Ein biBchen Aufkldrung —Uber
Atomtransporte
.Mannheimer Region hat nun eine
Landtagsanfrage der  Griinen-
Abgeordneten Christine Musche-
ler-Frohne und Jiirgen Rochlitz

gebracht

Laut Umweltm/n/stenum fanden
in den .Jahren 1986 bis 1989
folgende Transporte -
Mannheim und Umgebung” statt
(Stand: 23.08.89 - das heiBt,

die Zah/en fur ‘89 beziehen sich
/ed/g//ch auf das erste Halb-
/ahr)

Qede Menge Atomtvansporte dunch Mgmlutm

durch  die . ‘MOX—Brenne/emente

‘ Herkunftsorte: Hanau, Karlsruhe,

“durch -

10 La dungen unbestrahite

Neckarwestheim, . Obrigheim,
Philippsburg, - Landshut  (Ohu),
Gundremmingen, Beznau, Pierre-
latte, La Hague, Stade und Lin-
gen.

Zielorte: Hanau, Karlsruhe, Phi-
lippsburg, Beznau, Lelbstadt La
Hague.

Darauf kann sich nun jeder sei-
nen eigenen Reim machen. Bleibt
zu ergédnzen: Die - Anwort st

gefiihrten  Transporten  waren
nach Angaben des Umweltmini-
steriums insgesamt 91 Trans-—
porte von -Uranhexafluorid, 14
von Urandioxid, 189 mal unbe-

strahlte Uran-Brennelemente und

Jahr Gesamtzahl davon StraBe davon Schiene

1986 168 149 19

11987 218 191 27

1988 - 270 223 47

1989" 161 19 42
Durch das Stadtgebiet fihrten — zumindest unvollstindig, wenn
nur die Schienentransporte, die .nicht gar falsch. Es fehlen zum
Uber StraBe folgten allesamt der  Beispiel (unter "Zielorte") - die
Autobahn A 5. Unter den auf-  unbestrahiten . MOX-Transporte

.nach Neckarwestheim.

Sie lieben nicht nur die Ge-
heimnistuerei - manchmal blik-
ken sie offenbar selbst nicht
ganz durch.

KLAUS

‘lich fielen "Bahnge]énde

OB am 23. Februar 1988 sei-
nem Qemeinderat gestehen. Und
fand das offenbar ganz normal,

denn: "Es besteht seitens der ~

Deutschen  Bundesbahn  keine
gesetzliche
Stadt Mannheim in derartigen
Féllen zu informieren”. Schlief~
Schie-

nenwege und Bahnhtfe in den
. alleinigen

Zustéindigkeitsbereich
der Deutschen Bundesbahn”.

Und die Bundesbahn? Die wuBte
nichts. "Wenn die einschlégigen

Verpflichtung,  die .

Bestimmungen erfiilt .und von
allen Beteiligten beachtet sind",
verklndete die Bundesbahndirek-
tion Karlsruhe vieldeutig, "kann

Die Bundesbahn wuBte nichts'

die Deutsche Bundesbahn grund-
s&tzlich auf allen Strecken
radioaktive Stoffe transportie-
ren. Daher ist es nicht auszu-
schliefen, daB derartige Trans-
porte - ggf. einschlieSlich der
transportbedingten  Aufenthalte
im Verlauf der Beforderung -
auch in dem von [hnen benann-
ten Streckenbereich durchge-

- fithrt werden®. Und die Mindener

DB- Zentrale fiigte hinzu: “Sta-
tistische  Unterlagen  dartiber,
wieviele Transporte und welche
Mengen  radioaktiver Stoffe auf
der Schiene bestimmte Qebiete
oder ' bestimmte -Stédte = durch-
laufen, liegen nicht  vor.
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Die Stracke: Mannkeim/ Saavbricken

Uberdies wiirde das Recht der
Eisenbahnkunden an vertraulicher
Behandlung von Transporta’aten
ihre Bekanntgabe verbieten”.

Da wufte sogér das Umweltmi-

nisterium in Stuttgart etwas
mehr:  "Aus  kerntechnischen
Einrichtungen des Landes (Kern—
kraftwerk Neckarwastheim,

O und Philippsburg)
G, Pl
stoff-Transparta (bestrahits,

Abgebrannte Brennelemente aus
Neckarwestheim, Obrigheim,
Philippsburg, Gundremmmgen

‘'und der Schweiz

abgebrannte Kernelemente) auf
der Schiene Uber den Rangier-
bahnhof Mannheim geftthrt und
dort in Qliterziige Uber Saar-
briicken nach Frankreich (La
Hague) oder nach Liibeck zur
Verschiffung- nach  Schweden
umrangiert.” Und, fugt die
Stuttgarter Beh¢rde hinzu, sol-
che Transporte hiitten 1987
auch aus Cundremmingen 'und

fang des Transportes genehmi-
gungspflichtiger geféhrlicher
Stoffe, insbesondere radioaktiver

“...daB die Transporte radio-
aktiver Abfélle iiber Mannheimer
Stadtgebiet ganz unterbleiben...”

. Abfélle, im Mannheimer ~Stadt-

gebiet informiert wird.” Zweite
Forderung: "Da8 die Transporte
radioaktiver Abfélle ttber Mann-
heimer  Stadtgebiet  génzlich
unterbleiben und der Transport
sonstiger geféhrlicher Qliiter so
wgié wie mdglich eingeschrénkt
wird.

Seitdem ist nicht mehr viel pas—
siert.

Ausgeltst durch die Behinde-
rungsaktionen im ersten Halbjahr
1989 gibt es nun seit 16. Au-
gust 1989 einen neuen QGriinen-
Antrag zu den Atommulltrans-
porten - zur “"Umsetzung" des
Beschlusses vom letzten Febru-
ar. Inhalt:

- Es soll ein Qutachten Uber die -

KEGELKLUB

WAS VERBINDET EINEN
MIT EINEM ATOMMULLZUG ?

MANCHMAL GEHT'S HALT DANEBEN (@) Die Bahn

der Schweiz stattgefunden -
"wenn diese Transporte nicht
die normalerweise vorgesehene
Strecke uber Stuttgart - Karls-
ruhe - Kehl - StraBburg nach
Frankreich  bzw.  von  der
Schweiz ohne Transit durch die
Bundesrepublik  direkt - nach
Frankreich benutzen konnten".
Konkrete Zahlen dartiber aber
gebe es nicht.

AbschlieBendes Verwaltungs-
Statement: °“Nach der derzaiti-
Rechtslage sieht die Ver-
waltung  keine ait,
Atomtransporte die
Mannheimer Region auf Bundes-
bahngebist zu verhindern®.

Der Mannheimer Gemeinderat
sah das alles ein bichen an-
ders. Er beauftragte am 23.
Februar 1988 seinen Oberbtir-
germeister, “in Verhandlungen
mit der Deutschen Bundesbahn
zu - erreichen, .daf die Stadt
Mannheim ... uber Art und Um-
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QGefthrdung 'der  Mannheimer
Bevlkerung durch radioaktive
Transporte erstellt werden.

~ Der ahnhof soll zum

Kontrollbereich oder Sperrbe-

reich fn Sinne der Strahlen-

sc}mtzverordnmgerklﬂrtwar—
Dia Stadt Marnheim soll die

'Bcv&kermguberl.hnfang Hiu- .
figkeit,

Streckenfiihrung
und Oapmmalm der Atomtrans-
porte informieren

Die Stadt soll in Verhandlun-

@n erraichen, daf die Bavtlke-

im Voraus Uber Atom-
trnnsporte informiert wird.

-~ Die Stadt Mannheim sol ge-

die Ursache der Transporte,

h. gegen den Betrieb von stid-

deutschen Atomkraftwerken kla-

gen

'Begrundung fur den (von Nurn-

berg, Liibeck und Saarbriicken
bereits teilweise erfiillten)

Forderungskatalog: Seit dem
Antrag vom Februar 1988 sei
die Zahl der Transporte eher
gestiegen. Die Konsequenz: "Die
Gefahren, die von diesen Trans-
porten  ‘fur ' die Mannheimer
Bevtlkerung ausgehen, zwingen
zum verstdrkten Handeln der
Stadt mit allen zur Verfiigung
stehenden Mitteln".

AuBerdem ist da auch noch das
Atomgesetz. Und in dem heiSit
es, Atomtransporte durften nur
genehmigt werden, falls "tiber-
wiegende Offentliche Interessen -
der Wahl der Art, der Zeit und
des Weges der Beforderung
nicht entgegenstehen”.

- KLAUS

Quellen:

Die Griinen
Stadt

Anfrage Nr. 12/88:
im emeinderat der
Mannheim, 19.01.88

Antrag Nr. 25/88: Die Grinen
im Gemeinderat Mannheim,
03.02.89: Stopp aller Atommiill-
transporte durch Mannheim

Schreiben der Bundesbahndirek-
tion Karilsruhe an das Ordnung-
samt der Stadt Mannheim,
09.02.88: Atom(milltransporte
durch die D

Antrag Nr. 27/88:
meinderatsfraktion

15.02.88: Atommiill-Transporte
/ Transport gefdhrlicher Guter

SPD-Ge-
Mannheim,

Informations-Vorlage Nr.
190/89: Der Ober Urﬁermeuster.
23.02.88: Atommiilltransporte
durch Mannheimer Gebiet

Anfrage Nr. 53/88: Die Griinen
im emeinderat der Stadt
Mannheim,  01.03.88: Umschlag
von kontaminiertem Material in
Mannheim

Anfrage Nr. 89/88: Die Griinen
im emeinderat der Stadt

Mannheim, 13.05.88: Interpreta-
tion des Gemeinderatsbeschlus-

. ses uber Atommiill-Transporte

Informations—-Vorlage Nr.
442/88: Der = Oberbiurgermei-
ster, 01.06.88: Umschlag von
kontaminiertem Material in
Mannheim

Informations-Vorlage Nr.
828/88: Der Oberbirgermei-
ster, 11.11.88: Atommiill-Trans-
porte / Transporte gefahrlicher
Giiter

Antrag Nr. 271/89: Die Griinen
im emeinderat  der Stadt
Mannheim, 16.08.89: Atommiull-
transporte durch Mannheim;
hier: Umsetzung des Gemein-
deratsbeschlusses(Antrag SPD
vom 15.02.88).



Saarbriicken stelit auf Grund
seiner zentralen geographischen
Lage den Hauptumschlagsplatz
fur den Transport abgebrannter
Brennelemente aus Silden und
Morden der BRD nach Frankreich
(La Hague) dar. Diese Tatsache
hat nach einer langen Zeit des
Schweigens, VYertuschens bzw.
Herunterspielens seitens der
saaridndischen Landeshauptstadt
als auch der Landesregierung
endlich Ottilie Neormalverbrau-
cherin erreicht.

Den Aufklirungsproze8 in Gang
gesetzt haben zundchst die
Grtinen im Stadtrat Saarbriicken
im Jahr 1986, indem sie auf die

heiBe Ware, die wochentlich
durch Saarbriicken rollt, auf-
merksam machten. Damals

wurden die Transporte schlicht-
weg geleugnet. Im November
1986 antwortete die Stadt auf
eine Anfrage der Griinen: "Be-
rithren diese Transporte das
Gebiet des Saarlandes, so wird
hierttber das Referat Strahlen-
schutz des Ministeriums  fiir
Umwelt mformferf. Bahn~-
transporte ven Kernbrennstoffen
durch das @m&z@t der Landes—
J tstadt ist dam Mﬁ'&nﬁ@ﬂ
Raferat fedoch nichts bekannt.”

Nur ein halbes Jahr spéter
muBte die Landesregierung in
ginem Brief an die Saarbriicker
Burgerinitiative einrdumen, daf
im Jahr 1986 61 Transports mit
abgebrannten Brennelementen
Uber  saarléndische  Schienen
liefen. Weitere Anfragen der Bl
an die Landesregierung brachten
folgende Zahlen zutage:

10. April 89, gegen 23 Uhr: Ein Transport mit abgebrannten Brennelementen
aus Neckarwestheim passiert den Bahnhof Saarbriicken-Jédgersfreude.

Schiene StraBe
1987: a7 i
1968: 60 ]

Die Gilterziige gelangen, maeist
nachts, uUber die Strecke Mann-
heim, Kaiserslautern, Homburg
oder {(ber die Trier-5trecke
zum Rangierbahnhof in der
Saarbriucker  Innenstadt. Die
Waggons, die Behdlter vom Typ
NTL oder TN 1300 .geladen ha-
ben, werden hier abgekoppelt.
Nach lgngerer Standzeit (zwi-
schen 6 und 8 Stunden) werden
sie dann Uber die Grenze weiter
nach  Forbach transportiert.
Wehrend der Standzeit stehen
die Waggons oft mitten zwi-
schen anderen Giterziigen und
wertden sténdig von der Bahnpo-
lizei bewacht.

Nachdem die Stadt Saarbriicken
bis Ende 1987 von Atomtrans-
porten durch das Saasrland an-
geblich nichts gewuft haben will,
wurde die Sache dem Saarbriik-
ker Oberbiirgermeister Koebnick
(SPD) auf Grund des massiven
Drucks der Grinen im Stadtrat
zu heiB. Ende Apri 1988 for-
derte er den saarldndischen
Umweltminister Leinen in einem
Brief zu mehr Transparenz in
Sachen Atommiilltransporte auf,
woraufhin Leinen  entwortete,
daf eine Weitergabe von Trans-
portmeldungen an Dritte, also
auch auch die Stadt Saarbrik-
ken, ungesetzlich sei.

Im Mai 1988 verabschiedeten
Criine und SPD im Stadtrat eine
gemeinsame Resolution gegen
die Transporte radioaktiver
Stoffe durch das Gebiet der
Landeshauptstadt. Im April 1989

Foto: Hannes Hohn

flihrte die Saarbriicker Bl eine
Podiumsdiskussion zum Thema
Atomtransporte durch, die auf
groBes Offentliches Interesse
stieB. Geladen waren Vertreter
der Bundesbahn, der Eisenbah-
nergewerkschaft und, nicht zu-
letzt, OB Koebnick.

Unmittelbar nach dieser Veran-
staltung zeigten sich dann auch
Reaktionen auf Landesebene -
das Unmogliche wurde pl&tzlich
moglich. Ende April eridirte Jo
Leinen, er werde sich In Zu-
kxmft nicht mehr zn de Ge~
] pflicht halten, son-
d@m dis batmffamd@n Stidte
wnd G inden des Searlandes
tber j'@dan mgmmmsp@m infor=-
Untprma‘ue*rt wird dieser
"Kurswechsel usétzlich durch
ein von der Stad‘k Saarbrilcken
in Auftrag gggabﬁnas Crutachten
zur “Sicherheit von Trensporten
radioektiver Stoffe auf dem Ce-
bigt der Stadt Searbricken”,
das immerhin mit 100 000 DM
veranschlagt ist.

Der offentliche Druck im Saar-
land nimmt zu. Auch die Saar-

bricker Bl wird weiterhin am
Ball bleiben. Angesichts der
Tatsache, daB, wenn die Pla-

nungen der Veba (Wiederaufar-
beitung von mindestens 400 bis
zu 600 Tonnen Abfall im Jahr in
La Hague - das sind 60 bis 100
Prozent der in Zukunft anfallen—
den Menge abgebrannter Brenn-
elemente in der BRD) realisiert
werden, Saarbriucken in ver-
stidrktem MaBe die radioaktive
Drehscheibe in der BRD dar-
stellt, bleibt uns nichts anderes,
als alles dafur zu tun, diesen
Wahnsinn zu stoppen.

Bl SAARBRUCKEN
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FRISCHE
BRENNEL

1. Fabrikation und Behslter

Frische Uran-Brennelemente fiir
Leichtwasserreaktoren werden
entweder bei "Advanced Nuclear
Fuels” in lingen oder in einem
der beiden Siemens-Brennele-
mentwerke (ex-Reaktor-Brenne-
lement-Union) in Hanau oder
Karlstein gefertigt¥. Die in GKN
I und KN 11
Brennelemente stammen alle-
samt von Siemens (friiher:
RBU).

205 mit
gefiillte,

Urandioxid-Tabletten
fingerdicke Zirkaloy-
Stdbe bilden zusammen ‘ein
(GKN-1-) Brennelement(2). 177
davon passen in den Reaktor-
kern hinein. Im Fall. von GKN I
sind es 193 (groBere) Brennele-
mente von 18x18 statt ‘16x16-

Geometrie(3). Pro Jahr mu8 un-
efdhr ein Drittel des Reaktor-
erns ausgetauscht und durch

Erstmal keine Transporte mehr
fiir GKN 11

eingesetzten

JAHR DATUM WOCHENTAG ZAHL
1987 2. Februar Mo 8
4. Februar Mi 4
6. Februar Fr 4
9. Februar Mo 4
11. Februar Mi 4
23. Februar Mo 4
25. Februar Mi 4 .
27. Februar Fr 4
2. Marz Mo 4
27. April Mo 4
28. April Di 4
29. April Mi 4
30. April Do: 4
9. Juli Do 4
10. Juli Fr 4
1988 2. Februar Di 8
4. Februar Do 8
17. Februar Mi 8
19. Februar Fr 8
22. Februar Mo -8
TABELLE 1: TRANSPORTE -
UNBESTRAHLTE _URAN-BRENN-
ELEMENTE FUR_GKN [
(in den Jahren 1987 und '88)
+) Der 27. Mirz 89 war
Ostermontag
QUELLE: (7)
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neue, unbestrahlte Brennelemen-
te ersetzt werden. Da in CKN II
1989 ein vollsténdig neuer Kern
eingasetzt worden ist, sind dort
bis 1990 keine Transporte un-

" bestrahiter Brennelemente zu

erwarten.

Frische Brennelemente be-
stehen zu etwa 96,7 Prozent
aus Uran-238 und zu 3.3 Pro-
zent aus Uran-235. lhre Aktivi-
tat liegt bei 3,7 x 1011 Becque-
rel, das ist rund ein Millionstel
der Aktivitdt eines abgebrannten
Brennelements(?. Wegen ihrer
filigranen = Struktur = sind sie

ihrend des Transports vor
allem = gegen Erschiitterungen
und auftretende = Beschleuni-

gs- wie Abbremskréfte zu
schiitzen. Dazu werden je zwei
der Brennelemente in einem et-
wa 6 Meter langen, sargéhnli-
chen, silbrig-gléinzenden Behélter
stoBgeddmpft  und gefedert
aufgehingt(4). In einan gewthn—
lichen 1 mit pas-
sen 4 solcher tonnenschwerer
Behiilter (also 8 Brennslemente)

2. Transporte

Die Transporte erfolgen je nach
Auslastung der Brennelementfa-
brik bzw. Uranpreis - in der
Regel allerdings einige Monate
vor Brennelementwechsel. Fri-
sche Brenhelementé kdnnen so-
wohl bei der Herstellerfirma als
auch im AKW léngere Zeit ge-
lagert werden, d.h. die Anzahl
der in einem Jahr angelieferten
Brennelemente mu8 nicht unbe-
dingt mit der Zahl der dann

auch tatséchlich
tibereinstimmen.

eingesetzten

Unbestrahlte Brennelemente ge-
htren -der “Nuklearen Sicher-
heitsklasse II" an. Danach  ist
direkt am Behtlter eine maxi-
male Ortsdosisleistung von 50
Millirem pro Stunde erlaubt, im

Trotz “Nuklearer Sicherheits-
klasse II": Kein Begleitschutz
erforderlich

Abstand von einem Meter ledig-
lich 1 mrem/h. Genehmigungs-
behtrde ist wiederum die Physi-
kalisch-Technische Bundesanstalt
in  Braunschweig; informiert
werden von den Transporten die

~ Lagezentran der Innenministerien
und die atomrechtlichen Auf-
sichtsbehrden' der betroffenen




DAS HALT ICH 1M
KOPF NICHT AUS!

Bundesléinder (Baden-Wlrttem-
berg: Umweltministerium; Bay-
ern: Bayerisches Landesamt fur

Umweltschutz; Hessen: Bezirks-

polizeibehérden  Autobahn = und
Kreispolizeibehtrden)(5). ~ Nach
dem “Internationalen erein—

kommen tiber den physischen
Schutz von Kernmaterial” ist

beim Transport normaler unbe-

strahlter = Brennelemente kein

Begleitschutz notwendig(®’.

Fir GKN I wurden im Jahr 1887
an 15 Tagen insgesamt 64 fri-
sche Brennelemente (vor allem
Anfang/Ende Februar und Ende

April) angeliefert, im Jahr 1888

£

Behdlter mit fr'ischén.Bre‘nnelementen - ausnahmsweise ganz aus der Nihe.

»

(ohne MOX-BE) an 5 Tagen 40
Brennelemente, ausschliefllich

‘wihrend des Februars. Im Jahr

1989 waren von der Physika-
lisch-Technischen Bundesanstalt
fir GKN | maximal 30 Lieferun-
gen mit hodchstens 120 Brenn-
elementen genehmigt worden -
ohne in der Erlaubnis die exak-
ten Transporttermine zu nemn
nen‘?). Wieviel ‘89 tatsichlich

_geliefert wurden, ist bisher un-

bekannt.

Die - Transporte von - frischen
Brennelementen zu GKN 1 oder
GKN 1II folgen alle (mit Ausnah-
me der MOX-BE) der Route:

Hanau - Autobahn A 45 - Seli-
tﬂ:ut:rbaK{nem —ckAutobahn A
- (o) dreie
West - Autobahn A BW
fahrt Mundelsheim/lsfeld -
GKN(6/7), Die Wahl der Auto-
bahnabfahrt steht ‘dabei offenbar
im Ermessen des Transportper-
sonals. '

3. Frische Brennelemente fiir
GKN II

Den Antransport von frischen
Brennelementen  fir die Erstbe-
: Fortsetzung: S. 60

Foto: klaué‘ S tark
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5. Nechavioestheim: Weitere Atomteansponte

o

Jeden Tag fuhr einer der
hellblauen Laster mit dem
Schriftzug des saarldndischen
Porzellanherstellers = ins
Atomkraftwerksgeldnde = hin-
ein. Soviele Kloschiisseln fiir

die AtomkraftgegnerInnen?
Aber nein, falsch geraten:
Nagelneue Brennelemente von
der = Hanauer
Reaktor-Brennelement-Union.

Wer den Lastzug am. 19. Juli
auf seiner langen Autobahn-
fahrt von Hanau bis zur Aus-
fahrt Mundelsheim kurz hin-
ter Heilbronn, begegnete, der

ramik” stand auf der grauen
Plane. Und dariiber in groBen
Buchstaben der Name .des
saarlindischen Edelporzellan-

Neckarwestheim, fragten sich

Skandalfirma

dachte sich . sicherlich gar
nichts dabei. =~ "Geschirr -
Kristall- Fliesen - Sanitdrke-

herstellers Villeroy & ‘Boch.

Nﬁr dem Fachmann mochten
die sechs weiBen, handteller-
groBen Schildchen hinten und

seitlich auffallen: mit dem
Propellersymbol .und dem
englischen Wortchen "radio-
active” darauf..

Zwei Kilometer vor dem
Atomkraftwerk  Neckarwest-

heim war an diesem Dienstag

die Fahrt des geheimnisvollen
Transporters erst einmal zu
Ende. Mitglieder von Stutt-
garter, Tiibinger,  Heilbronner
und  Ludwigsburger Biirgerini-
tiativen und Aktionsgruppen
stilrmten aus dem Gebiisch,
stoppten den Laster mit ei-
nem quer iiber die .StraBe
gespannten Transparent und
setzten sich vor der Motor-
haube auf den Asphalt.

Blitzschnell flogen die ver-
hiillenden Planen nach oben -

-und da glénzten sie silbrig in

der Nachmittagssonne, - die
insgesamt vier, etwa sechs.

' tion Strom ohne

verfolgten sie die

Meter langen Behdlter mit
den Symbolen der. Hanauer
Firma Reaktor-Brennelement-
Union (RBU): frische, unbe-
strahlte Brennelemente fiir
den zweiten Neckarwestheimer
Reaktorblock, der noch in
diesem Herbst in Betrieb ge-
hen soll.: "Fissile Radioactive
Material, Typ A, Sicherheits-
klasse II", war auf den ton-
nenschweren Boxen zu lesen.
"Offensichtlich keine Keramik,
was?", so die rhetorische Fra-
ge eines Vertreters der "Ak-
Atom" in
Richtung Pressevertreter.

Drei Wochen lang hatten die
Atomkraftgegnerinnen von
jhrem auf dem Parkplatz ab-
gestellten Bus aus' den Be-
trieb im Atomkraftwerk kri-
tisch beobachtet. Auf die
geheimen . Transporte waren
sie aber erst durch einen Tip -
von Arbeitern = aufmerksam
gemacht worden. - Mehrmals.
Lastziige,

Siefried

die der Spedition

Schloter in Mainaschaff bei

Aschaffenburg gehoren, bis zu
RBU nach Hanau =zurlick.
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5. Neckavioestheim: Weltere Atomteansporte

Ihrer Meinung nach erfolgen
die . Atomtransporte mit Ab-
sicht unter falschen, ver-
harmlosenden Planen: "Damit
der Bevélkerung nicht bewuBt
wird, daB die radioaktiven
Frachten tagtiglich iiber un-
sere StraBen rollen”. Vor al-
lem bei einem moglichen Un-
fall, befiirchten sie, entstiin-
den groBe Gefahren: "Wenn
die schiitzenden Hiillrohre
zerstort werden und durch
einen Brand Uranmolekiile in
die Luft gelangen, k&nnen
Beteiligte und Rettungsmann-
schaften  hochgiftige -Uran-
mengen einatmen"”.

Mit jhrer Aktion wollten die
Atomgegnerinnen deshalb vor
allem fiir Offentlichkeit sor-
gen - und die Bestiickung von
Neckarwestheim I mit Atom-
brennstoff wenigstens kurz-
zeitig verzbgern. Fast zwei
Stunden dauerte es denn
auch, bis die Polizei geniigend
Staatsgewalt zusammengezo-
gen hatte, um die etwa 30
BlockiererInnen zu rédumen, im
Namen des umstrittenen
Nétigungsparagraphen. - Soweit
lieBen es die aber erst gar
nicht kommen: Nach der

Stop fur Villeroy & Boch alias Kernbrennstoff: am 19.
westheim.

"wegen des Aufruhrs”,
beikam, zeigte sich von der

" ausgehende

zweiten  Aufforderung, die
"unangemeldete Versammlung”
zu beenden, standen sie frei-
willig auf und. begleiteten den
im ersten Gang gemichlich
dahinzockelnden Laster lang-
samen - Schrittes mit
Transparenten zum Haupttor.

Auf eine wihrend def Blocka-

de geforderte Stellungnahme
der = Geschiftsleitung © des
Atomkraftwerks allerdings
warteten die Anti-Atom-Leute
vergeblich. Dr. Jiirgen Klooz,
Leiter der = GKN-Offentlich-
keitsarbeit, der mehr zufillig,
vor-

Aktion eiskalt iiberrascht. Er
konnte - zundchst weder zur
Anzahl der geladenen Brenn-
elemente, zur H#ufigkeit der
Transporte noch dazu, warum
sie nicht offen erfolgen,
Angaben machen. Die davon
Radioaktivitiit,
meint er - allerdings, sei so
ungefdhrlich, wie etwa bei
uranhaltigen Materialien aus
dem Schwarzwald.

Dr. Rainer Jend, Pressesspre-

Reaktor-
wollte

cher der Hanauer
Brennelement-Union,

ihrenk

- Spedition

- die’ Aufregung um den ent-

ebenfalls
"Solche

tarnten Transport
nicht verstehen:

'Transporte sind tagtidglich auf

der StraBe". AuBerdem sei der
Lastzug, der falschen , Auf-
schrift zum Trotz, "vor-
schriftsmiéBig gekennzeichnet"
gewesen. v

Peinlich berlihrt war auch ein
Dritter von den Enthiillungen
auf der Neckarwestheimer

" LandstraBe: Hans-Hugo - Brau-

mann, bei Villeroy & Boch
zustdndig fiir Offentlichkeits-
arbeit. Seine Firma, teilte er
am Telefon mit, habe mit der
Schloter: einen
Werbevertrag - abgeschlossen.
Was die Spedition in ihren
Lastwagen beférdere, das
kénne V & B zwar im Grunde
gleichgiiltig sein - anderer-
seits sei es natiirlich auch

- nicht im Firmeninteresse, daB

durch die Enttarnung der
Porzellanhersteller, bei dessen

. Namen ' man eher an einen

"gedeckten Tisch" oder an ein
"frisches Bad" denken solle,
pun "in die Nihe von Wider-
wirtigem und Ekelerregen-
dem" geriickt worden sei.

Juni 88 auf der LandstraBe bei Neckar-.

Fotos: Klaus Stark
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5. Neckavioestheim: Weltere Atomtransporte

WOCHE . DATUM WOCHENTAG ZAHL
22 1. Juni CoMi 4
23 6. Juni Mo 4
25 23. Juni Do 8
24. Juni Fr 8
26 29. Juni Mi 8
30. Juni Do 8
27 6. Juli’ Mi 8
7. Juli Do 8
28 11. Juli Mo -8
12. Juli Di 8
13. Juli Mi 8
14. Juli Do 8
29 18, Juli Mo 8
19. Juli Di 8
20, Juli Mi 8 |
21. Juli Do 8
30 25. Juli Mo 8
26. Juli Di 8
27. Juli Mi 8
28. Juli Do 8
29. Juli Fr 8
31 1. August Mo 8
2. August - Di 8
4. August Do 8
5. August Fr 8
6. August Sa 5
TABELLE 2: JITRANSPORTE -

UNBESTRAHLTE URAN-BRENN-

ELEMENTE FUR GKN I
(Erstbeladung im Jahr 1989)

QUELLE' (7?

ladung von GKN II im Sommer

TAIGA und “Aktion Strom ohne
Atom™ waren dabei

1988 haben TAIGA und "Aktion
Strom ohne Atom" genau beo-
bachtet. In 26 Fahrten wih-
rend der Monate Juni, Juli und
August ‘88 wurden : insgesamt
197 unbestrahlte Brennelemente
herangekarrt(5/6/7),

- anburg

. zeichen z.B. -ED ‘
zur Blockade von TAIGA und
‘“Aktion Strom ohne Atom” am

Durchgefiihrt wurden die Trans-
porte in gewdhnlichen Lastziigen
mit Anhiéinger, Typ Daimler-Benz
1633, die der Spedition Sie d
Schioter aus Mainaschaff bel

Aschaffi (Kenn-
498). -Bis

19. Juli 88 trugen die hellblauen
Laster auf den grauen Planen

die Werbeaufschrift: 'Wlam &
Boch / Qeschirr - Kristall -

" Fliesen - Sanittirkeramik”.

- Jaweils morgens gegen acht Uhr

fuhr ein leerer Lastwagen plus

gnger von der Spedition aus
bex I in Hanau vor, um dort
mit  frischen  Brennelementen
beladen zu werden. Gegen 13

Uhr verlieB er das Firmengeldn-

de und traf etwa gegen 15.30
Uhr am GKN ein. Das Abladen
der Behdlter - besorgte offenbar
ein schwerer, finfachsiger
Autokran der Bietigheimer Firma
Wiesbauer. Regelm#ig nach
Ankunft des Transports fuhr
dieser Kran ins AKW-Gelinde
ein. und verlieB es ca. zwei
Stunden spiter wieder. Der
Transport der Brennelemente in
die Reaktorkuppel von GKN II,
mittels des groSen Krans ‘tber
der = Materialschleuse, = konnte
jeweils vom Tor aus sehr gut
emgesehen werden.

- Die etwa sechs Meter langen,
an der Oberseite leicht abge-
en Behtlter besitzen an

schri

den Ecken Osen zur bessern

«Beftrderung. An der Lingsseite

mehrere Aufschriften: “Fissile
Radioactive = Material,  Typ - A,

Statt Geschirr und Kristallen:
jede Menge Curie

Spedition

Sicherheitsklasse II", "Brutto:
3600 max. kg", "Tara: 1800
kg". An den Kopfseiten dicke
RBU-Firmensymbole, Nummer -
zB. 3/007 und 3/019) und

dxverSe Strahlenschutzaufkleber: . -

"Dieser Gegenstand ist auf nicht
festhaftende Konta.mmatmn ge-
priuft worden” bzw. “Inhalt:
Uran-235, Aktwltat max. 2,54
Cune

Bis zur Blockadeaktion genossen
dier Keramik-Lastziige keinerlei
Staatsgewalt- Schutz: keine Be-
il‘esitfahrzeuge. keinerlei Polizei.

Atomtransporte waren die

Wlaroy & Boch-LKWs m
gn'ﬁen Rnxﬁoakt!vlt& symbole
ts

auf weiBam Grund

nat: seitlich und hinten am La-
ster. Nach der Aktion ver-
schwand die irrefilhrende Auf-
schrift und machte eine neutral-
blauen Plane Platz. Und die
grinen Freunde und Helfer wa-
ren dann auch unibersehbar
prédsent.

Hochstwahrscheinlich ist die
Schioter auch an
Transporten frischer Brennele-
mente zu anderen Atomkraft-
werken beteiligt; fir Krimmel
ist dies nachgewiesen.

4 Mischoxid-Brennelemente

Seit 1982 werden im GKN | so-
genannte  Mischoxid-  (MOX-)
Brennelemente eingesetzt, die
von Anfang an um die 5 Pro-
zent Plutonium enthalten.” Die

SIFA mit zwei MOX—-Brennelementen fur (:KN / be/ der E/nfahrt ins Atomkraftwerk
Foto: Andreas L/nder
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Reichlich Plutonium im Ortskern von Neckarwestheim.

MOX-Brennelemente: 100 000
mal mehr Radioaktivitét

Radioaktivitdt von solchen fri-
schen MOX-Brennelementen ist
etwa 100 000. mal hoher als die
von reinem Uran-Kernbrenn-
stoff(D,

Nach dem “Internationalen Uber-
einkommen tber den physi-
schen Schutz von Kernma-
terial” miissen bei Transporten
von - mehr als 2 Kiogramm

‘Fotos: Andreas Linder (oben), Mannus Stumpf (unten)

Plutonium bzw. mehr als’ 5§
Kilogramm - Uran, dessen
Uran-235 - Anteil hther als 20
Prozent liegt, spezielle Sicher-
heitsmaBnahmen insbesondere
gegen Diebstahl ergriffen wer-
den(®. Dia frischen MOX-Brenn—
elemente flr QKN I warden
dashalb in einem spezisllen
"SIFA" (Si:..hanmgsfahrzaug) an-
tran8port.iart.

Hérgestellt werden die MOX-
Brennelemente im . Hanauer

82

83

84

85

86

87

88

- 89

TABELLE 3: GKN I -
QUELLEN: (8), (16)

MOX-B,
(Diese Angaben bsruhen auf groben Schétzungen)

ENTE

Brennelementwerk der Siemens
AG (vormals: Alkem), die Befor—
derung  Ubernimmt seit -~ dem
Transnuklear-Skandal die Frank-
furter Firma 'Nuclear Cargo +
Service' GmbH, eine Beteili-

gungsgesellschaft der Deutschen’

Bundesbahn. Die ' Route nach

Walldorf - Autobahn A 6 - Au-
tobahnkreuz Wainsberg - Auto-

s




5. Neckavoestheim: Weitere Atomtranspotte

WOCHENTAG ZAHL

JAHR DATUM
1982 22. Juli Do 2
- 12. August Do 2
1983 1. Juni - Mi 2
‘ 15. Juni Mi 2
13. Juli Mi 2
" 10. August Mi 2
‘1984 25. Juni Mo 2
29. Juni Fr 2
1985 - - =
1986 7. Februar Fr 2
3 11. Juni Mi 2
1987 - - e i
1988 11. Mai Mi 2x2
. 20. Mai Fr = 2x2
1989  '28. Marz . Di’ 2
31. Marz Fr 2
TABELLE 4: TRANSPORTE
MOX-BRENNELEMENTE FUR
GKN | !
(seit Inbetriebnahme)
QUELLE: (8)

bahn A 81 - Ausfahrt Isfeld -
AGKN. Zwischenstationen sind
‘wihrend des Transports erklér-
termafien nicht zuldssig. Eine
Beglemmg durch Autobahn- oder

gohzex erfolgt nach An-
gaben es baden-wiirttembergi-
schen Umweltministeriums nicht.

Seit 18982 wurden in 16 SIFA-
Transporten  insgesamt 32
MOX-] te zum CGKN I
trans, t - in der Regel

zwischen Juni und August, in

Sechzehnmal ist das SIFA schon
durch Neckarwestheim gerolit

den letzten Jahren zum Teil
aber auch schon wesentlich
frither. 1989 waren es am 28.

und 31. Mirz je 2 Brennele~

menta. An der AuBenfliche des
Fahrzeugs wurde dabei nach of-
fiziellen Angaben eine Ortsdo-

sisleistung von 1,3 Millirem pro

Stunde gemessen, in zwei Me-
tern Entfernung 0,12 mrem/h.
" Laut Beftrderungsvorschrift,
heiBt es, wihren in zwei Metern

Abstand bis zu 10 mrem/h er-
laubt(alles 8)

Die Brennelemente bestanden

zusammen aus 704,5 Kilogramm

Natururan und 34, 2 Kio amm
Plutonium-239 bzw. Pu-2 Die
Aktivitit eines solchen Trans—~
grtes betrug 1989 maximal
90 000 Ci gleich 21 800 000
000 000 000 Becquerel.
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Die Genehmigung flr diese zwei

Transporte hatte die Deutsche
Bundesbahn - am 27. Februar
1989 beantragt - die Phy-
sikalisch-Technischen Bundesan-
stalt in Braunschweig hat sie

am 17. Mirz erteilt. Wie blich

wurden die zustindigen Polizei~
direktionen erst 48 Stunden vor

Transportbeginn informiert.

Das SIFA selbst ist eine weiSe,
gepanzerte
mit entsprechendem Anh#nger.

Kennzeichen am 31. 3. 89:

Begleitet von einem'rhte'n Jeep

HU-PK 850 und HU-PK 851
(Anhénger). Begleitet wurde der
Transport von einem roten Jeep

mit orangem und blauem Blink~

licht, Kemnzeichen: HU-TN 866.

1980 soll es nach Ansktmft des
baden-wiirttembergischen  Um-~
weltministeriums keine MOX-
Transporte zum GKN geben(®),

5. Brennelemente aus wieder-
aufgearbeitem Uran |

Aus bei der Wiederaufarbeitung
von  OKN-Brennstoff gewonne-
nem Uran hat man bisher an-
geblich 34 neue Brennelemente
hergestellt (sog. "WAU"-Elemen-

tg)arun vler.mit a;;hrt ringen

; ter .
Beimis von ,Naﬂm‘an) o
wurden bis ‘wieder in (KN 1|

- und zwar in den

eingesatzt
Jahren 1986 und '87 je vier. Ob

das Uran in La Hague oder in
Karlsruhe abgetrennt worden ist,

ist nicht' bekannt (ersteres 4
scheint ° wahrscheinlicher). . Das
dabei gewonnene Uranoxid

jedenfalls wurde bei COMURHEX

im franzbsischen Pierrelatta zu'

Uranhexafluorid konvertiert, die
Anreicherung erfolgte wahr-
scheinlich in Gronau (URENCO).
Die Brennelemente hat (wie tb-
lich) RBU-Hanau gafertigt“m.

‘Erkenntnisse, ob d1e msgesamt
8 WAU-Brennelemente unter be- -
Sicherheitsvorkehrun— .

sonderen
gen antransportiert wurden (und
wann), liegen nicht vor. Fir
1987 wird vom Umweltministeri~
um in Stuttg] art eine Anlieferung
abgestritten(?)_ -Alle acht Brenn-
elemente sollen erst nach vier
Jahren Verweilzeit im

ausgetauscht werden(10).

Sattelzugmaschine

Reaktor ‘
folgter ' Konditionjerung,

Was schwach- und mittelaktiven
- Mull angeht, so liegen zu den

damit zusammenh#ngenden
Transporten bisher kaum Er-
kenntnisse vor. Zu den ungefshr
pgoduzmrten Abifallmengen siehe
oben.

L Mittelaktiver Milll

Bis zum Dezember 1988 waren
durch den Betrieb von GKN [

‘angeblich insgesamt 23 Kubik-

mater mittelradioaktiven Millls
angefallen(1? (dies erscheint un-
glaubhaft, weil viel zu waenig;

- moglicherweise ist das Volumen

des in fernen Zeiten, nach er-
daraus



Im "Versuchsend/ager" Asse: Ein GroBteil der insgesamt 125 OOO Fésser /st nicht mehr ruckhol—
bar. Statt sie zu stapeln, wurden sie einfach abgekippt. :

geméint).
(Ort

entstehenden  Miills
Nach der Konditionierung

Warten auf Schacht Konrad

unbekannt) scll dieser Miill im
Schacht Konrad: untergebracht
werden. “Bis zur Fertigstellung
des Endlagers in der ehemaligen
Crube Konrad' zirka 1993", so

das Umweltministerium in Stutt- ‘

gart, “werden die mittelaktiven
Abfélle in daflir vorgesehenen
Réumiichkeiten des Reaktorhilfs-
an]agengebﬁudas zwischengela-

gert”(

Das heifit: Der gesamte in CKN
I bisher erzeugte mittelaktive
Milll befindet = ge

noch auf dem Kraftwerksgeliin~
de. Im Juni 1989 befanden sich
insgesamt 29 konditionierte Be-

hélter und 422 Fisser mit Roh-
abfillen, die weiterverarbeitet
werden missen, im Hifsanla-
gengebdude - zu einem- erhebli-
chen Teil handelte es sich dabei
aber um schwachaktiven Atom-
mill. Laut GKN-Leitung reicht
die Lagerkapazittit des Hilfsan-
lagengebdudes noch = bis zum
J 016. Trotzdem ist geplant,
die Abfille so schnell wie mog-
lich- an Schacht Konrad abzu-
geben(12),

Transporte von mittelradioakti-

von
‘vamn Milll aus dem GKN I sind

also offenbar bisher noch nicht

2. Verschiedene Arten von

- schwachaktivem Miill

Im GKN fallen wihrend des Be-
triebs sténdig enorme Mengen
schwachradioaktiven Miills an.
Es handelt sich dabei um kon-
taminierten Schrott, Schlémme,

Schrott, Schlamm, Bauschutt
" .und Asche: alles radioaktiv

Ole, Verdampferkonzentrate
Aktivkohle, Harze, Corebauteile,
Filterkerzen, zementierte Abfille,
Prefllinge, Bauschutt und Asche.
Besonders hoch ist der Anfall
naturgem#éf wihrend der all—
]ﬂhrhchen Revision,
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5. Neckaroestheim: Weltere Atomtransporte

Das FaBlager

im GKN—Réaktorhllfsanlagengebéude

Im Vordergrund:

GuBbehaditer, vor allem fir unf/X/erte radioaktive Abfélle.

Diese Abfille werden der\Ubar—f

sicht halber aeingeteilt in

~ faste, nicht brennbare Stoffe
- faste, brennbare Stoffe,

- Flussigkeiten und

- tiv verseuchte Obarﬂtl i

chen.

Nichtbrennbarer  Milll, etwa
radioaktiv  verseuchte Metalle,
Rohrstiicke, Motoren oder Bau-

schutt, werden laut Dr. Jiirgen

Klooz (Chef der GKN-Offentlich—
keitsarbeit) = in ‘Holland und
Schwaden verpreSt. Nach der
Konditionierung wandert der vo-
lumenreduzierte = Abfall . in
200-Liter-Féssern ins  Zwi-
schenlager Qorleben, teilwaise
auch nach Nackarwestheim ‘zu-
rick (Stand - Juli 89: sieben
Fésser)(12),. Zur 'Endlagerung
werden die Fésser in genormte
Container eingestellt
Zwischenrume mit Zementleim
vergossen(13’

Brernbare Stoffe, zB. Putzlap-

. Een loc:hn% Overalls, Plastikfo-
en oder ebestrexfen werden
laut GKN an verschiedenen Or-
ten, u.a. im Karlsruhar Kernfor-
schtmgszantrmn, verascht. Die
entstandene Asche wiederum
verrithrt man in Zement oder
verpreBt sie . zu . einem festen
Produkt.  Auch dieser Abfall
kommt nach der Behandlung,
"endlagerfahig”,
zum zuriick(12713)
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und die,

GKN,

me es heth g

Foto:. Heilbronner Stimme

Flussiger Atommtﬂl (Abwisser
aus dem  Primérkreis, Abkling-
becken, Reinigungswisser) wur-
de frither per Tankwagen ins
belgische Mol transportiert, dort

15 Mol-Fisser im GKN - was
ist da wohl wirklich drin?

verdampft und konditioniert, d.h.
mit Zement in Fédsser gefiillt. 15
solcher, durch den Transnukle-
ar-Skandal bertichtigt gewaorde-
nen F#sser, lagern derzeit im
GKN-Reaktorhilfsanlagengebdude
und warten auf die Fahrt zum
Schacht = "Konrad”. Um die
Transporte nach Mol zu vermei-
den, soll Anfang der 80er Jahre
im GKN eine stationiire -Anlage
zum Verdampfen und Konditio-

niaran yon Abwﬂssern errlchtet

‘Eine besondere Lbsung gibt. es
~dort -
Oberfléche .

fir verseuchte Matalle:
wird die an der
haftende Aktivitdt, soweit mog-
lich, entfernt. "Wann bestimmte
(Urenzwarte der Verunreinigung
unterschritten sind”, so O-Ton

normaler Schrott weiterverwen-
det werden' 13), Aha.

" Genauere,

- (hier

‘kann das Material wie

= =

3. Koiiditionie’fung und Lage-
rung

aber immer = noch
duBerst luckenhafte Auskinfte
lieferten Bundesregierung und
baden-wiirttembergisches ~ Um-~-
weltministerium = auf  diverse
-Abgeordnetenanfragen (zum Teil

er\gl eben sich Widerspriiche zur

~Darstellung).

Danach sind von 1976 bis Ende
August 1989 im GKN insgesamt
2 377 Kubikmater "radioaktive
Abflle mit vernachltissigbarer
Wirmeen angefallen
ist der mittelaktive Miill
mitgerechnet, der mengenmiBig
im Vergleich zum schwachakti-
ven allerdings kaum ins 'Gewicht
fallen dirfte). 2 100 Kubikmeter

.davon wurden bereits zu ver-

schiedenen Konditionierungsanla-
gn gebracht . (Stand: August
mit dem Ziel, "endlagerfa-

~ hige Gebinde” herzustellen(4).

‘Container mit radioaktivem Schrott.
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Zwischenlager mit 200-Liter-Fadssern im Kernforschungszentrum ‘Karlsruhe.

Nach einer Rechnung der Bun-
desregierung wird der bis De-
~zember 1988 im CGKN angefalle-
ne schwachaktive = Mtll nach
‘seiner Konditionierung ein Volu--
men -~ von 365 Kubikmetern

Die Bundesregierung machts
kompliziert

besitzen. Tats achhch behandelt
waren damals lediglich 315
Kubikmeter gewesen. Das heiBt:
Zum damaligen Zeitpunkt exi-
stierten unbehandelte Rohabfille,

deren Volumen nach der (noch

nicht - erfolgten) Konditionierung
vauf 50 Kubikmetern - geschétzt

_ in 200-Liter-F&ssern,

* genehmigung

Eine Sonderstelllng nehmen die
drei ersten Betriebsjahre (1976
bis 1978) ein: Whhrend dieser
Zeit wurden insgesamt 188 Ku—
bikmeter = schwachaktiver Mtill
(gleich 940 Flsser), ohne vor-
her im Volumen raduziert wor-

den zu sein, im Salzbergwerk

Asse eingelagert. Dies geschah
die nur
zum Teil mit einer zusitzlichen
Betonabschirmung - = umgeben
wurden. 1978 lief die Endlager—
fir Asse . aus;
“seitdem”, beklagt das GKN,
“steht Asse nur noch fur For-
scbw:.?szmacke zur Verfii-

wird(1D). Ist schon kompliziert. oty
Q /
B ; -4 ﬁ'
M b
Lagerort konditioniert | unkonditioniert
. [Kubikmeter] [Kubikmeter]
Asse 188* - : -
Zwischenlager Gorleben 68 -
Kernforschungszentrum Karlsruhe 50 75
GKN 4 . 62
SCK/CEN Mol 5 : 67
Studsvik Nuclear . - ; 13
Ges. fiur Nuclear Service (Kf!()** = 90
TABELLE 5 LAGERORTE VON §@M CHAKTIVEM AT¢ M AUS GKN T

(STAND: DEZEMBER 1988) -

+) Die Asse—Abfﬁl]e (1976-78) wurden zwar kandmomert nicht aber in Jhrem

Volumen reduziert

++) Bis Dezember 1988 hat die Gesellschaft fur Nuclear Service (GNS) GKN-

Abfélle angeblich nur im Kernforschungszentrum Karlsruhe behandelt. Im
Sommer 1989 wurden von der baden~wUrttembergzschen Landesregzenmg

auch Duisburg und Jiilich genannt
'QUELLEN: (11), (14) ‘

Seit 1979 wird die jdhrlich an-
fallende Abfallmenge auf ein Vo-
lumen von ca. 18 Kubikmeter
konditioniert. Die Konditionierung
wird je nach ~Abfallart und
Verfahren an verschiedenen Or-
ten durchgefiihrt(11/14);

KERNFORSCHUNGSZENTRUM
KARLSRUHE:

Verpressen nicht verbrennba--
- rer Mischabfélle :
-  Verbrennen = verbrennbarer
Mischabfdlle, Verpressen von

Ruickstdnden aus Verbrennung
und Trocknung .

= Zementierung von Schlammen

MOL/BELGIEN (SCK/CEN):

-~ Verbrennung verbrennbarer
Mischabfille und Zementierung
- Eindampfen von Fliissigkeiten
(Féllungs-, F'lockmgsverfahren)
und Zementmnmg

- Verpressung einer Teilmenge
in Petten (Nladerlanda)

STUDSVIK NUCLEAR/. SG’!WE
DEN:

- = Verbrennung verbrennbarer

Mlschabﬂalle

USTERREICI-IIS(}BS FOR~-
SCHUNGSZENTRUM = SEIBERS-
DORF ; :
- Trocknung von Verdampfer—
konzentrat (nur eine Lieferung)

SERVICE (GNS), KARLSRUHE,

DUISBURG, JULICH: .
-  Verbrennen  verbrennbarer
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S Berdem:
" KONDITIONIERTER MULL:
KARLSRUHE - GORLEBEN (?)
DUISBURG - GORLEBEN (?)
JULICH - GORLEBEN (?)

L R T

AuBerdem:

GKN - JULICH

SCHWACHAKTIVER MULL:
GKN - KARLSRUHE
GKN - DUISBURG

.~ GKN - STUDSVIK/S
"GKN - PETTEN/NL
GKN - MOL/B (?)

AuBerdem:
KONDITIONIERTER MULL:

»

Saf;e/bgy

STUDSVIK/S - KARLSRUHE

.h
'.K'
ok

‘ AuBerdem:
KONDITIONIERTER MULL:
- KARLSRUHE - GKN

///'m Y

Bad
(ﬁersfe’}‘*—«-

AuBerdem:
PLUTONIUMOXID:
LA HAGUE - HANAU

W TN

'KARLSRUHE - HANAU

. AuBerdem:
PLUTONIUMNITRAT:

O Schwabisch =
Hall ((

|
/]
N\

Stuﬁgan : ,,"

HIER IST SIE, DIE GKN-ATOMTRANSPORTELANDKAIWE (1. Versuch) Eingezeichnet die bekannten Routen:
1. Frische Brennelemente Hanau - GKN; 2. Frische MOX-Brennelemente Hanau - GKN; 3. Abgebrannte
Brennelemente GKN - Karlsruhe (StraBe); 4. Abgebrnnnte Brennelemente GKN - La Hague (Bahn). Wer

_ die lbrigen genannten, noch nicht exakt recherchierten Routen fiir iibertrieben hélt: Es fehlen sogar

noch welche: Uranhexafluorid aus Karlsruhe und La Hague zur Anreicherungsanlage (evtl. Gronau) und

von dort aus nach Hanau (fur WAU-Brennelemente).

Mischabfille

- Verpressen von nicht ver-
brennbaren Materialien
-  InfaBltrocknung
pferkonzentrat)

- Verpressung von Schrott

(Verdam~

Tabelle 5 gibt eine Ubersicht
{iber die im Dezember 1988 an
verschiedenen Orten lagernden

Die Miilispirale: In sech§ ‘Schrit-
ten durch halb Europa

schwachradioaktiven Abfille aus
dem GKN. Disse Abfiille gahtiren
mindestens sachs verschiedenan
Stadien der Miilspirale an:

@ Im COKN selbst lagern jede
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Rohabfﬂlle. die

Menge beim
Kraftwerksbetrieb regelméBig
anfallen.

# An den Kondmomerungsorten
(Karlsruhe, Mol, Studsvik, GNS-
KFA) befinden sich unbehandelte
Abftlle, die noch  der Konditio-
nierung bedtirfen.

& Nach der Behandlung  bleiben
die (konditionierten) Abfélle eini-
ge Zeit am Konditionierungsort
liegen, bis sie welterbeﬂbrdert
werden.

# Der behandelte Mull wird un-
ter Umsténden zu einer weiter-
en - Konditionierungsanlage ge-
karrt - zum Beispiel landen die

: Verbremmgsrtlckstﬂnde aus
Studsvik allesamt im Karlsruher

Kernforschungszentrum.

. Stand: Ende November '89.

. Irgehdwaxm wird der behandel-

te MuUll ins Zwischenlager ge-
bracht: Gorleben oder GKN. ,

® An letzter Stelle steht das :
Endlager -~ wo der GKN-Atom-
mitill letztendlich . hin = soll, wei

‘bisher niemand.

In der Antwort auf einen Abge-

ordnetenbrief(17) hat das Stutt-
garter Umweltministérium nun

‘ganz aktuell eine genaue Auf-

Perestrojika - sogar in Stuttgart

’ gederung der an den verschie-

enen Orten lagernden Abfille
vorgenommen - nach Menge und
Art (Tabelle 6). Im Vergleich zu



den Zahlen vom Dezember 1988
fallt dabei die ungeheuar ~
wachsena Millmenge im
selbst ins Auge; der bei
GNS Karlsruhe gestapelte Abfall
ist von 90 auf rund 10 Kubik-
meter geschrumpft ~ ohne daB

'so recht ersichtlich wire, wo er.

hinverschwunden sein koénnte.
AuBerdem wird erstmals Hanau
als Lagerstédtte genannt.

-4, Transporte

Allein diese Ubersichten tiber
Behandlungs- und  Lagerorte
machen deutlich: Schwachaktiver
Milll ist HuBerst transportinten-
siv. Zun#chst werden die im
GKN entstandenen  Rohabfille

Vom GKN zur Konditionierungs-
anlage und wieder zuriick

zur jewelhgen Kondxtxomerungs-—
anlage (Karlsruhe, Mol/Belgien
bzw. Petten/Nladerlande', - Sei-
bersdorf, Studsvik/Schweden,
Duisburg, Jilich) geschafft. Ein
Teil davon wird, nach der Be-
‘handlung, in einem (oder meh-

reren)  Folgetransporten  zur
Weiterbehandlung ~oder  zum
Zwischenlager  weiterbefordert:

nach Karlsruhe oder sonstwohin,
nach QGorleben oder zum GKN,

In ihrer QGesamtheit sind diese
Transporte schier untibersehbar.
Fur . die- Jahre 1987 bis 1989
(Stand: 31. August 89) nennt

das - baden-wiirttembergische
Umweltministerium ins 47
Transporte vom dan

oban ten Konditionierung—
sekﬁm (mit - insgesamt
493,5 Kubikmeter  Abfallvolu-
men). Ein iberwiegender Teil

dieser Abfdlle, heift es, sei be~

reits konditioniert worden. 125,7
Kubikmeter davon wurden inzwi-

schen mit 11 Folgetransporten

weitergekarrt.

Seit kurzem existiert gliickli-
cherweise ftir die Jahre 1987 bis
1989 eine genau Aufhstung von
Transportdaten, ?angsorten
-zielen und -mengen Wih-
rend in den Jahren ‘84 bis '87
groBe Mengen sog. Mischabftlle
ins schwedische Studsvik. ge-
karrt wurden, hat diese Aufgabe
seit ‘88. offenbar die GNS im
Karlsruher = Kernfors zen-
trum iibernommen. Dort landete

5. Neckavoestheim: Weltere Atomteanspotte

der

Lagerort Nenge m3 Art
GKN Block I 148,00 ‘Mischabfall
GKN Block I 25,00 . Schrott
GKN Block I 9,70 : Verdampferkonzentrat
GKN Block I 0,60 -Sch1ldmme
GKN Block 1 1,10 )
‘GKN Block I 8,30 Aktivkohle
GKN Block I 17,00 Harze
GKN Block I 4,00 Corebauteile
GKN Block T 1,40 ¢ Filterkerzen
GKN Block I 4,007 (5,40) zement. Abfdlle
GKN Block I 46,80, " o unsort. Abfdlle -
GKN Block II 15,00‘~~ ; Mischabfall G B
Asse 188,00 - ‘ endlagerf. kond. Abfdlle
- BLG-Gorleben 55,20 (76,38) PreBlinge
‘BLG-Gorleben 12,80 - (17,28; zement. Abfidlle
~BLG-Gorleben 2,50 (6,50 Verdampferkonzentrat
GNS Duisburg 12,20 Schrotte
GNS/KfA Jiilich 3,68 PreBlinge
GNS-KA 2,50 (6,50) Verdampferkonzentrat
GNS-KA: 9,00 ‘ Verdampferkonzentrat
KfK 3,00 (7,80) Verdampferkonzentrat
KfK r 1,40 (1,89; Metalle:
KfR 3,00 (4,05 Bauschutt
KfK 29,40  (39,69) zement. Abfdlle
KfK . 4,60 (6,21) Org. Festabfall
KfK : - 7,80 (10,53; Asche/Schlacke
KfK 2,00 (2,70 ‘PreBlinge
KfK 1,20 Filterkerzen
KfK 49,04 Mischabfall
KfK 0,40 0 :
KfK-Arge 14,40  (19,44) Presslinge
SCK-Mol 5,00 (6,75) zement. Abfille
SCK-Mol 2,95 . Deko-Abwasser
SCK-Mol 15,00 Anorg. Festabfall
SCK-Mo1 3,00 Schlamm aus Verdampferkonz.
SCK-Mo1 46,50 Verdampferkonzentrat
Studsvik 5,40 aussort. Mischabf.
3,91 Asche/Schlacke
TNH, Hanau 11,88 aussort. Mischabf.
: 4,32 Asche/Schlacke
Definitionen: ‘ : B
= m3 Bruttoabfallgebindevolumen nach PTB
konditioniert = zur Endlagerung vorbereitete Gebinde. Evtl. ist
: noch eine abschlieBende Bearbeitung nach endgultiger
Spezifikation erforderl1ch

TABELLE ‘15 LAGERORTE, MENGEN UND ABFALLARTEN VON IN
GKN | _UND Il ANGEFALLENEM ATOMMULL (EINSCHLIESSLICH
ZWISCHENPRODUKTE) AM 31.08.89

QUELLE: (17)

auch der Hauptanteil an radio-

aktivem Schrott, Konzentrat,

Noch im April ‘88: GKN-Atom-
miil nach Mol!

Schlémmen, Filterkerzen und Ol.
Zwei Transporte gen nach

dorf, einer (noch Anfang
April ‘88 - als hitte es nie ei-
nen Transnuklear-Skandal gege-

ben) nach Mol und in den Jah-

ren ‘87 und ‘88 je eine strah-

lende Schrottladung nach Duis-

burg zur GNS.

Von den 11 “Folgetransporten”

seid 1987 stammten insgesamt
sechs aus Studsvik - mit "aus-
sortierten” (d.h. wohl nicht
brennbaren) Mischabféllen und
bei der Verbrennung entstande-
ner Asche. Vier davon waren:
fir Karlsruhe bestimmt, zwei
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fur Hanau. Eine der (Karlsruher)
Transportladungen ist inzwischen
in Qorleben gelandet - ob mit
Blshungen oder nicht, ist unbe-
kannt. - ‘ ‘

Aus dem Osterreichischen Sei-
bersdorf kam dreimal radio-
aktives "Granulat” nach Karlsru-
he zuriick; die NS mit Standort
Karlsruhe lief ebenfalls ein paar

~Kubikmeter  Strahlenmiill nach

Qorleben = schaffen, und die
Kernforschungsanstalt Jillich lie-

ferte im Februar '89 - eine

: gehtrige Menge im GKN ent-
Datum Art , Empfénger Menge m3 rsl';inhdesnt‘elnds‘Mmu(ll zur Verbrennung
Sehr viel durftiger dagegen sind
. , : ¥ die - vorliegenden Erkenntnisse
gggg? Mischabfall géudsv%k N){ éséog tber Routen, beteiligte Firmen
.04.87 Konzentrat K Mol Bel. ,30 . q -
102.06.87  Mischabfall Studsvik Ny. 14,000 the, Pahrzauge. B lst snzunhe
02.06.87 A1t61/Reiniger - Studsvik Ny. 0,800 qeftlhrten Transporten. braktisch
06.07.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 gus scBlich urlg el aBpentrans—-
15.07.87 ‘Mischabfall - Studsvik Ny. 16,000 -
20.07.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 Auch das U Itrmini .
27.07.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 uch das Umweltministerium
03.08.87 Mischabfal] Studsvik Ny. 16,000 weiB die genaue Fahrtstrecke
10.08.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 nicht ‘
17.08.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 - ' ]
24.08.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 porte gehandelt hat (im Fall
31.08.87 Mischabfall Studsvik Ny. 14,000 Studsvik auch  welche per .
- 31.08.87 Al1t61/Reiniger Studsvik Ny. 0,800 Schiff). Laut 8§ 8 Strahlen—
07.09.87 Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 schutzverordnung ist die genaue
21.09.87 .. Mischabfall Studsvik Ny. 16,000 Fahrtstrecke dabei nicht
12.10.87 Konz. Probe 0Fz Seibers. 0,800 festgelegt(1?). Durchgefiihrt wur-
sy @ mmec e | @ e ol
.11.87 . chrott ' AT i -
06.11.87 Schrott ARGE/KFK 6,600 falls °?,‘2?, \ 13317 F“-’,aneiga%é?ﬁiﬁ-
10.11.87 Konzentrat GNS/KFK 1,800 klear/Hanau Gesellschaft fur
23.11.87 Konzentrat 0Fz seibers’ 9,100 - ‘Nuclear Sex"vicelEssan und Nu~
26.11.87 - Konzentrat GNS/KFK’ 2,200 S04 God i foh
30.11.87  Schiimme KFK KA 0,800 » - Genehmigungen fiir den
04.12.87 Konzentrat GNS/KFK 1,800 Transport von schwach - radio-
03.12.87  Schl&mme KFK KA 3,400 aktiven Abféllen werden in der
11.12.87 Konzentrat GNS/KFK 1,500 Regel pauschal und auf drei
16.12.87 Konzentrat GNS/KFK 2,500 Jahre befristet erteilt(13) (und
28.12.87 bet. Konzentrag KfK KA 0,400 . zwar von der “flir den Antrag-
06.04.88 H3PO4 v SCK MOL Bel. 2,950 steller jeweils &rtlich zusténdi-
11.05.88 Mischabfall - KFfK. KA 11,600 gen Behorde”). ‘
10788 Konsemtrat  GNS/KIK 2000
13.07. onzentrat . e . i P
28.07.88  Schrott GNS Duisb. 2,000 Paztt: Es gbt noch einiges her
03.08.88 Mischabfall GNS/KFA 26,400 auszuxriagen. Unter andarem.
26.08.88 Mischabfall GNS/KFA 26,400
26.08.88 ~  Mischabfall KfK KA~ 27,600 KLAUS
29.08.88 Mischabfall GNS/KFA 9,200 !
02.09.88 Mischabfall KfK KA 27,200
13.09.88 Mischabfall GNS/KFA 27,200
21.02.89 “Konzentrat GNS/KFK 8,600
23.02.89 ~Mischabfall Studsvik . 32,000
-~ 10.07.89 Schrott GNS Duisb. 10,200
11.07.89 Filterkerzen = GNS/KfK 1,200
13.07.89 Konzentrat GNS/KfK - 9,000
14.08.89 01 GNS/KfK 0,400

TABELLE 7: ABTRANSPORTE ’VON §CHVVACHAK 7:7 VEM_ATOM- (‘IB) _A:omt&:a:gcvrt:,anNUmber ar
; = : tirgerini die l

‘MULL AUS_GKN | IN DEN JAHREN 1987-89 (STAND: 31.08.89) ' rgerinitiative geg agen. JAA

QUELLE: (17) — A By ~1988. R
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" .(2) OKN informiert: Brennele-

ment-Transporte, vierseitiges
_ﬁgzé:gglanzf tblatt, Sommar

(3) Landtag Baden-Wiirttemberg. -

Antra der Grinen-Fraktion:
Umfunktioniarung des Brenn-—
‘element-Lagerbeckans von GKN
II zu einem Zwischenlager fiir
abgebrannte Brennelemente aus

anderen = Kernkraftwarken, 27.

03.87, Drucksache 9{4284.

(4) Jurgen St.enpﬂug: Der waelt-
‘waite Atomtransport, Rainbek
1987, = Rowohlt tuall 5745.

(5) Landtag Baden-Wirttembaerg.
Klaeine 'Anfrage der Abg. Mu-
scheler-Frohne (Grine): Trans-
porte frischer = Brennelemente
zu den beiden -Neckarwasthei-
mer Atomkraftwarken GKN 1
und GKN II, 13.01.89, Drucksa-
cha 10/979. o !

(6) Landtag Baden-Wiirttemberg.

Kleine Anfrage 'der Abg. Mu-—
scheler-Frohne (QGrine): Atom-—
transporte von und nach Nek-—
karwestheim, 18.08.88, Druck-
sache 10/293.

(7) Landtag Baden-Wiirttemberg.
Kleine Anfrage der Abg. Mu-
scheler-Frohne (Griine): Atom-—
transporte 1988 und 1989,
04.07.89, Drucksacha 10/17285.

(8) Brief des baden-wirttern—

-bergischen Umwaeltministers Dr. -

Erwin  Vettar an  Christine
Muscheler-Frohne, + Stuttgart,
27.06.89

(9) Nachbar CKN, April 88: "Fur
Kernkraftwerk ist Recycling
kein Modewort". :

(10) Atomwirtschaft 07/89. W.

StraSburg: Rezyklierung aus:

Wiederaufarbsitung riickgewon-
nenen U und Pu erprobt;
Berichtigung in 10/89.

(11) Deutscher Bundestag. Kleine
Anfrage der Abg. Teubner u.a.
(Grine): Atomkraftwerk. Nek-
karwastheim ~ (GKN, Blsécke -1
und II), 05.12.88, Drucksache
11/3649.

(12) Heilbronner Stimmae,
08.06.89, Sonderbeilage GKN
1I: "Flussiqar Miull wird im GKN
verdampft”. | ;

(13)  Nachbar GKN, April' 88:
"Kernkraftwerke machen ihren
‘Dridgg slleena’ . i

(14) Landtag Baden-Wurttem-—
berg. Kleine Anfrage der

Abg.
Muscheler-Frohne (Grﬁnag:

Schwach- und mittelradioaktive
Abfilla, 22.09.89, Drucksache
10/2061. .

(15)  Landtag Baden-Wiirttem—
‘berg. Kleine Anfrage der. Abg.

Muscheler-Frohne (Grimne):
Atomtransporta von und nach
Neckarwestheim, -18.09 .58.,

Drucksache 10/283.

(16) Brief das 'bédan-wﬁrttam—
bergischen Urmwaltministars Dr.
Erwin Vatter an Christine Mu-

- scheler-Frohne, Stuttgart,

05.09.89.

(17)° Brief des baden-wiirttem—
bergischen Urmnweltministers Dr.
Erwin Vetter an Christine Mu-
scheler-Frohne, Stuttgart,
12.12.89 : , :

5. Neckavioestheim: Weltere Atomtm ;

¢ | ISR b TR AN S POR TR

. AKTI- / ’
JAHR DATUM GEWICHT VITAT. BEHANLLUNG JAH3 “DATUM GEWICHT ZIEL
[kg) [Bqx1010] [kgl

1984 25.07.  1.491 0,41 Verbrennung 1984 20.09. 517 KfK

01.08. 1.419 0,263 Verbrennung " 327 KfK

07.08. 1.371 0,081 Verbrennung N 155 KEfK

16.08. 2.886 0,426 Verbrennung " 375  KfK

. 29.08. 2.826 0,551 “Verbrennung’ " 570 KfK

. 27.09. 3.089 0,370 Verbrénnung 1985 06.03. 329 KfK

1985 13.06. . 2.693 . 0,360 . Vetbrénnung ; . 27.06. 091 KfK
19.09. 2.649 0,440 Verbrennung .1986 12.03. 178 KIK| .

1986 24.07. 3.295 0,170 Verbrennung 1987 11.02. 127 KfK

B 06.08. 3.126 0,340 Verbrennung L 089 KfK

10.09. 2.903° 1,3 Verbrennung e " 115 KfK

17.09. 2.817 0,490 ' Verbrennung . » 196 ' KfK

30.10. 3.871 0,710 Verbrennung . .21.02. 500 KfK

12.11. " 3.190 1,1 Verbrennung 21.07. 274 KEK
-10.12.  3.336 0,540 - Verbrennung ' " 476 KEK|

1987 .~ 10.03. 3.451 0,450 Verbrinnung " 113 KfK

03.06. 2.517 0,480 . Verbrennung : ) " 580 KfK

09.07. 2.956 0,680 . Verbrennung ° 29.09. 385 . KfK

21.07. 2.977 0,320 Verbrennung " 308 KfK

. 22.07. 3.244 0,780 Verbrennung . » 268 KfK

30.07. 3.182 1,0 Verbrennung " 328 KfK

06.08. '3.275 0,580 Verbrennung " 174 KfK

12.08. 3.600 0,590 Verbrennung ! " 146 KfK

20.08. 3.445 0,770 Verbrennung 20.10. .285 KfK

25.08. < 3.303 0,490 Verbrennung A " 348 KfK

02.09. 3.278 0.900 Verbrennung 2?.11. 372 KfK

10.09. '3.250 0,550 Verbrennung . " 353 KfK

25.09. 3.517 0,330 Verbrennung ’ ‘ ". 303 KfK

1 = - . -

TABELLE 8: KONDITIONIERUNG VON _SCHWACHAKTIVEM GKN-ATOMMULL IN
STUDSVIK/SCHWEDEN UND DIE DAZUGEHORIGEN ATOMAREN TRANSPORTE

(Vor 1984 wurden in Studsvik keine QKN-Abfélle konditioniert. Fur die Jahre
1988ff. liegen die Termine nicht vor.) - ,

Datum Abs./Empf. - Menge  Material Iweck
*'23.07.87 - Studsvik/Arge 3,60 m3 aussort. MA')

’ , ~ 0,72 m3 Asche )

: ) Hochdruck-
28.09.87 Studsvik/Arge: 9,00 m3 ~ aussort. MA )
23.10.87 Studsvik/Arge 3,06 m3 aussort. MA ) Verpressen
30.11.87 Studsvik/Arge 6,84 m3 aussort. MA ) :
09.12.88 . Studsvik/TNd 11,88 m3  aussort. MA )
© 09.12.88 Studsvik/TNH 4,32 m3 Asche ).

26.07.88 - Seibersd./Arge KfK 3,74 m3 Granulat )
28.07.88

02.08.88
23.02.89  ° KFA/Studsvik 80,00 m3  Mischabfall  Verbrennung’

20.06.89 GNS, KA/BLG Gorl. . 2,5 n3 VDK (Salzblock) Lagerung

* am 26.10.87 nach Hochdrhtk-Verp’ressung zum BlLGorleben:

.

TABELLE 9: SEKUNDAR- _UND “RTIARTRANSPORTE

ON
- SCHWACHRADIOAKTIVEM GKN-MULL BZW. DESSEN FOLGEPRO-

DUKTEN IN DEN JAHREN 1987-89 (STAND: 31.09.89)
QUELLE: (17) e

69




Picknick am Atomtransport. Am 19. 6. 89 auf dem Heilbronner Guterbahnhof.

L%

Foto: Mannus Stumpf

Atomtransporte sind kein lokales Problem, sie finden weltweit statt.

Sie sind zum Betrieb der Atomkraftwerke (AKWs) zwingend not- Meme Gite ,isdas )
wendig und stellen einen Teil der atomaren Infrastruktur dar. Im wieda ein Stoff”
folgenden soll untersucht werden, welche Folgen der tagtégliche | oo

Versand atomarer Fracht fiir unsere Gesundheit hat oder noch
haben kann. Dabei werden schwerpunktmiBig die in Neckarwestheim
vorkommenden Transporte beriicksichtigt. Die zur Atomwaffenher-
stellung notwendigen Transporte lassen sich zwar nicht immer von
der zivilen Atomenergie trennen, bleiben hier aber so weit wie
méglich ausgespart. Sie bedeuten natiirlich ein enormes zusétzli-
ches Risiko. Ebenfalls nicht behandelt werden Transporte von radio-

aktivem Material zu medizinischen Zwecken.

Im GKN kormmen jdhrlich frische
Brennelemente an, die ca. 50
Tonnen Urandioxid enthalten.
Diese Transporte sind schwach-
radioaktiv. Zum Teil werden im

GKN auch plutoniumbaltige
Mischoxidbrennelemente  einge-
setzt.

Brisanter sind bisher die Ab-
transporte, die allein fur GKN I
neben jdhrlich ca. 1000 200-l-
Fidssern schwachaktiven und ca.
100 200-I-Fdssern mittelaktiven
Mulls auch hochradioaktive ab-
gebrannte Brennelemente um-
fassen: ca. 60 Stiick (ein Drit—

Abgebrannte Brennelemente:
7 bis 10 Transporte im Jahr

tel der 177 im Reaktorkern
befindlichen Brennelemente) ver-—
lassen jdhrlich das AKW in 7
bis 10 Transporten. Transporte
dieser Art von GKN Il aus sind
in den n#ichsten Jahren geplant
und werden die zu transportie-
rende Cesamtmenge mehr als
verdoppeln (Block 1l ist groBer
als Block ).
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1. Worin wird transportiert?

11. Die Behilter

Crundsétzlich ist jeder Behtlter

fur radioaktives Material ein
Kompromifi. Die Behdlter miissen
widersprichlichen Anforderungen
gentgen, die sie nicht alle
erfillen = koénnen. Abgebrannte
Brennelemente sind z.B. nicht
nur hochradioaktiv, sie sind auch
noch sehr heif (ca. 400 Grad C
beim Transport) und selbster-
hitzend. Daher muB ein Trans-
portbehilter Strahlung abschir-
men, Wirme abfithren, unfallsi-
cher und transportfdhig ' sein.
D.h. gleichzeitig dick, dinn, sta-
bil und leicht.

Abgebrannte .Brennelemente
werden in "Typ-B"-Behtltern
transportiert. Der vom

verwendete Behdlter “NTL 11"
ist dickwandig und wiegt Uber
70 Tomnen. Dennoch darf beim

Transport an seiner Oberfldche
eine Strahlung von 200 Millirem
pro Stunde (mrem/h) laut Vor-
schrift meBbar sein. (Zum Ver-
gleich: Die zuléssige Htchstdosis
nach der Strahlenschutzverord-
nung liegt bisher fur “nicht be-
ruflich strahlenexponierte Per-
gm“ bei 30 mrem im ganzen

An der Oberfliche: 200 Milli-
rem - in der Stunde!

Die Behslter fur schwach- und
mittelaktiven Mull, der ebenfalls
aus dem GKN abtransportiert
wird, sind aus &konomischen
Grunden viel weniger stabil. Es
sind "Typ-A"-Behé&lter, norma-
lerweise 200-I-Fésser mit we-
nigen Milimetern Wanddicke.
Daher geht won derartigen
Transporten nicht unbedingt we~—
niger Strahlung aus als von
einem Transport abgebrannter
Brennelemante.
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Gefahren beim Atom-Teansport

Im Zwischenlager Gorleben ste-
hen auch bereits derartige Fis-
ser mit Rissen und Blihungen
(beides trat natirlich aus' "un-
geklarten Griinden” auf).

1.2. Die Tests

Im QGegensatz zu den Typ-A-
Behéltern, die bereits bei relativ

leichten  Unfillen = kaputtgehen
konnen, werden die Typ-B-Be-
hélter vor der  Zulassung -

scheinbar ernsthaften Tests un-
terworfen:

~ Fallversuch aus 9 Matern H8~
he

- Feuertest bei 800 Grad C
{iber eine halba Stunde :

~ BeschuStest mit einem Flug—
kbrper von ca. 1 Tonne bai
nahezu Schallgeschwindigkeit.

Leider
leichzeiti
ken auf
Auch eine QGewichts-
schwindigkeitsheschrénkung
‘Flugzeuge  (Tiefflieger!)

hat man vergessen,
die Hohe von Bruk-
Meter zu begrenzen.
und . Ge-

fur
steht

Sicher nur fiir Briicken bis
) 9 Meter Hbhe

Bundesbahn Unfille mit Brand-
dauern bis zu 4 Stunden. Wenn

Brennelementebehdélter im Gorle-
bener Zwischenlager.

2. Folgen des Transports "oh-
ne Zwischenfille"

2.1. Wirkung von radioaktiver
Niedrigstrahlung

Auch beim unfallfreien, vor-
schriftsméfigen Transport be-
kommt jeder, der sich in der
Néhe eines Behdlters - aufhilt,
eine Dosis radioaktiver Strahlung
ab.

Dazu ist zun#chst zu sagen,
daB es keine folgenlose Radio-
aktivitdt gibt. Auch die von den

Es gibt keine ungefihrliche
Radioaktivitt

Betreibern vielzitierte natiirliche
Radioaktivitdt ist anerkannter-
maBlen flir einen betréchtlichen
Teil der Krebsfille verantwort-

léc:h. Zusﬁtzlichem ktil:stlicha
trahlung, so g sie .auch
sein mag, erhtht in jedem Fall

das Risiko, an Krebs zu erkran-
ken

ch Was Brinde betrifft | ‘ - ' ‘ : '
ELEIET ,‘-’, T4 <Ov'y ‘. g vy

dabei z.B. Propan in Brand ge-
rét, entstehen Temperaturen bis
-zu 2000 Grad C.

Im - Ubrigen werden s#mtliche
Tests ausschlieBlich mit fabrik-
neuen Behéltern durchgefiihrt.
Durch die hohe radioaktive
Strahlung, der der Behélter
wihrend der Transporte ausge-
setzt ist, versprodet der Behil-
terstahl jedoch schneller, als
dies durch normale: Alterung-
sprozesse ohnehin der Fall wh-
re. Niemand wei, ob gebrauch-
te Behilter die Tests noch be

stehen wirden. :

Volllig ungetestet bleibt das “In-
nenverhalten” der Behélter, dh.
der Tragegestelle und der- darin
aufgehéngten Brennelemente.
Wenn Brennstébe brechen, kann
es im Inneren des Behdlters zu
villig unkontrollierten Reaktionen
kommen. -

Wiederum aus  Kostengriinden
wird von jedem Behé#lter nur ein-
Prototyp getestet. Fabrikations-
fehler sind bei allen anderen
Behdiltern = keineswegs  auszu-
schlieBen. '

Mit dem Deckelbereich auf har-
tes Fundament: Behdltertest.

. an der

Nach Walter Herbst (Radiologe
Universitdt Freiburg)
wirde schon eine Bestrahlung
der Gesamtbevdlkerung mit 30
mrem/Jahr die Anzahl der
Krebstode um 1 Prozent erht-
hen. 30 mrem/Jahr sind als
Strahlenbelastung aus = Atoman-
lagen nach der Strahlenschutz-
verordnung fur die Normalbevdl-
kerung zugelassen. Man sieht
also, daf dieser Wert nicht et-
wa eine unschédliche Strahlung
Vielmehr

bezeichnet. wurde
Verursachun von  Krebstod
durch die treiber der Atom-

anlagen vom Qesetzgeber le-
galisiert

Hinzu kommt, daB die Berech-
nungen Uber die Wirkung radio-
aktiver Strahlung in der Regel
vom “Normalmenschen" ausge-
hen: gesund, ménnlich, 80 Kilo~-

gramm schwer. Das mag (bis
auf ersteres) auf den durch-
schnittlichen Atomarbeiter zu-

treffen, #ltere Menschen, Kinder
oder Embryos reagieren jedoch
weit. empfindlicher. lhre “"Dosis-
leistung” kann um den Faktor 10
hther liegen. '

n



6. Gefakven boim Atom-Teansport

Die genetischen Schéden, die.

‘durch Radioaktivitdt - hervorgeru-
fen werden, sind noch gar nicht

Genetische Schiden sind noch
gar nicht absehbar

absehbar, da sie aufgrund kom-
plexer Vererbungsmechanismen
zum Teil erst in mehreren
Generationen
werden.

2.2. Besondere Gefihrdung des

Transportpersonals

Naturgem#f sind besonders die-
jenigen durch Atomtransporte
gefthrdet, die sich léngere Zeit
und moglicherweise wiederholt in
.ihrer N&he aufhalten. Dies -sind
neben  den Arbeitern in den
AKWs vor allem dle Transpor-
teure der strahlenden Fracht,
insbesondere =~ Bahnbedienstete.
Nach der “Neuwordnung” der
Atomindustrie soll ja die Bun-
desbahn das Transportgeschéft
im wesentlichen tibernehmen.

Im Gegensatz zu AKW-Arbei-

tern, die ohnehin als "beruflich
- strahlenexponiert”
werden (mit einem Horrorgrenz-
wert von 5 000 mrem/Jahr),
gilt = fur Bahnarbeiter dasselbe
wie- fir die restliche Bevilke-

- . rung: 30 mrem/Jahr sind zwar

nicht unschédlich, aber vom Ge-
setzgeber zugelassen. -

- Da 'ist es interessant, daf
selbst das vom Bundesinnenmi-
nisterium  bezahlte . "Projekt
Sicherheitsstudien © Entsorgung”

(PSE) bei seinen Berechnungen

auf eine jahrliche Belastung von
400 bis 700 mrem/Jahr fiir
Rangierarbeiter . an den Haupt-
atomtransportstrecken kommt.

Vorausgesetzt natlirlich, es geht
alles glatt. Das Oko-Institut

Darmstadt kommt in einer Stu-

die fir die Qewerkschaft der
Eisenbahnar Deutschlands

(GQdED) zu dem/ Ergebnis, da8

h#ufig mit Atomtransporten be-
schiftigte Eisenbahner stérker

Oko-Institut: Eisenbahner sind
stirker gefdhrdet als AKW-
‘ Arbeiter

durch  Strahlung gefdéhrdet sind
als durchschnittliche AKW-Ar-
beiter. Das . erklért sich u.a.
durch die langen Standzeiten
der Transporte auf Bahnhtfen
(20 Stunden und mehr). :
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gehduft auftreten:

angesehen

Verladearbeiter in Radioaktion -
hier mit einem fiir Sellafield be-
' stimmten Behélter. ’

2.3. RegelverstdBe

So schén vorschriftsméBig und
ohne Storungen (und dennoch
nicht ungefdhrlich) - wie bisher
angenornmen,  verlaufen - die
Transporte nicht immer. :

So wird der beste Behélter
nutzlos, wenn man etwas ande-
res hineintut, als vorgesehen ist.
Und seit dem “Transnuklear-
Skandal” (auch in Neckarwest-
heim lagerten damals einige der
berilhmten Fésser) ist bundes-
weit bekannt, daB es die Atom-
spediteure mit den Vorschriften
nicht so genau nehmen. ‘

Damals reichten ihnen zur Um-~
gehung der Kontrollen falsch
ausgeftillte Frachtpapiere. Denn

 mehr wird meist nicht kontrol-

liert, nach dem Mottto: "Nur wo

" Plutonium drauf steht, ist auch

Plutonium drin". Manchmal ge-
schieht nicht einmal das, und so
konnte es vorkommen, da8
Transnuklear (TN) tonnenweise
Uran annahm, das die Firma
tberhaupt nicht hétte lagern
durfen. :

Auch die Grenzwerte fur die
vom Beh&lter ausgehende Strah-
lung werden nicht immer einge-
halten. So muBte z.B. in Nek-
karwestheim peinlicherweise ge-

Beim 1C00. Transport waren die ,
Werte zu hoch

rade der 100. Transport ab-
gebrannter Brennelemente nach
der Verladung vor versammelter
Presse gestoppt werden. Die
MefBwerte waren zu hoch.

Auch AuBenkontaminationen (ra—
dioaktive  Verseuchungen) an
Transportbehéltern sind schon
festgestellt worden. Sie konnen
bei Transporten abgebrannter
Brennelemente = sehr leicht vor-
kommen, da diese im kontami-
nierten Wasser des Abklingbek-
kens verpackt werden miissen.
Solche Kontaminationen sind be-
sonders deshalb gefdhrlich, wei
sie zur Inkorporation (z.B. durch
Einatmen) von Teilchen fiihren
ktnnen. Die Wirkung, die von
Strahlern im Kbrper ausgeht, ist

- um ein Vielfaches hther, als die

Wirkung der Direktstrahlung von

~auBen. Ein einziges Plutoniumae~

rosol in der Lunge kann verhee-
rende Schiden anrichten.

Grenzwerte flr die QGeschwin-
digkeit im StraBenverkehr sind
fur die Fahrer von -Atomtrans-
porten kein - Hindernis. Trans-
porte vom Versuchs-AKW Kahl
nach Lubeck, hat man becbach-
tet, waren 110 km/h statt der
erlaubten 80 krn/h schnell. Der
Fahrer eines anderen Transpor-
tes gab vor Qericht zu, er habe
von seiner Firma den Auftrag
gehabt, eine Qeschwindigkeit von
100 km/h zu fahren. Der Pro-

- zeB richtete sich dennoch nicht

gegen ihn, sondern gegen einen

. beobachtenden AKW- Gegner.

Dies war nur ein Ausschnitt aus
der Liste der bekanntgeworde-
nen RegelverstéBe. Eine voll-
stindige Aufz#hlung h#tte Buch-
format, dazu kommt noch die
Dunkelziffer-...

¢
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. Gefohech betm Acom-Tourimott

Juli, ist das GKN in die Offen-
sive gegangen. Nicht, daB die
Atomtransporte aus Neckarwest-
heim, wie auch von Birgermei-
stern aus der Gegend gefordert,
erst einmal eingestellt wiirden.
Nein. Aber das GKN hat ein
- Faltblatt -~ herausgebracht. Vier-
seitig, bunt bedruckt und, wie
es sich gehért, auf Hochglanz-
- papier. Text: "In der letzten

der Bevblkerung auf unsere
Brennelement-Transporte ange-
sprochen. Wir nehmen an, daB
die jiungsten Berichte in der
Presse das Interesse der Anlie-
ger in den Standortgemeinderi
verstdrkt haben”. .

Und weiter hinten, auf Seite
Nummer 4: "Mobchten Sie wei-
tere
Thema haben, wenden Sie sich
bitte an unser Informationszen-
trum. Dort finden Sie wirklich
kompetente Ansprechpartner, die
sich mit der Materie eingehend
befaBt haben".

So kompetent offenbar nicht.
Denn in dem kostenlos an alle

Nach dem siebten Transport, im

Zeit wurden wir verstirkt aus

Informationen zu - diesem

Das Unfallmeldeblatt macht's:

Grenaen dev Kompetena

Haushalte der = Umgebung ver-
teilten Blattchen ist die Rede
vom "AusschluB jeglicher- Ge-
féhrdung fir die Bevolkerung
und die Mitarbeiter” im Zusam-
menhang mit den Atommill-
transporten. Das weiB aus-
nahmsweise sogar das baden-
wirttembergische  Umweltmini-

sterium besser. Nur mit "an Si-.

cherheit  grenzender . Wahr-
scheinlichkeit” seien die Behélter
dicht, heiBt es ehrlicherweise -in
Stuttgart. Und lakonisch f&hrt
der zustdndige Staatssekretdr in
der- Antwort auf eine Abgeord-
netenanfrage fort: "Sollte eine
Freisetzung von  radioaktiven
Stoffen in einem AusmaB auf-
treten, daB die in der Nihe des
UnglUcksorts lebende Bevtike-
rung gesundheitlich fdhrdet
wiére, mUBte die betroffene Be-
vilkerung evakuiert werden".

. aus Karlsruhe brduchte ganze

- merk-

Zum erstenmal hat die Landes-
regierung damit zugegeben, daB
SO unbedenklich nicht ist, was :
da klamm und . heimlich. ‘auf
StraBen und Schienen durchs
Léndle kutschiert wird. Trotz-
dem bleibt es dabei, daB die vor
Ort zustdndigen Katastrophen-
schutzbehbrden von den gefahr-
lichen' Atomtransporten = liber-
haupt nichts erfahren. Und der
bei einem schweren. Unfall mit
Aktivitdtsfreisetzung zu alarmie-
rende - Kerntechnische Hilfszug

eineinhalb Stunden, bis er am
Unifallort ist.

Dem Umwelt-Staatssekretsr
macht das offenbar keine Sor-
gen.. . Das  Transportpersonal
wird, teilt ‘er mit, halbjahriich

uber das Verhalten bei Trans-
portunféllen belehrt. Und auBer-
dem werde bei allen Kernbrenn-
stofftransporten  "ein’  Unfall-
‘und - Unfallmeldeblatt"”
mitgefiihrt. In der Tat, das ist
ein Trost. -

KLAUS

3, Infille

3.. Was bisher geschah

Da es Verkehrsunfille gibt, gibt
es auch Unfdlle mit Atomtrans-
porten. Ein paar Beispiele:

1985 kollidierte in' den USA ein
LKW, der Urankonzentrat gela-
den hatte, mit einem Zug. Das
"yellow cake" verteilt sich tiber
eine Fliche von 360 Quadratki-

" 10 Tage lang wurde dekon-
taminiert

lometern, die Dekontamination
daverte 10 Tage. Im Sommer

dieses = Jahres - entgleiste in
QroBbritannien ein Eisenbahn-
waggon - mit abgebrannten
Brennelementen. Der. Behslter

blieb glticklicherweise dicht.

Das schwedische Spezialschiff
"Sigyn”, mit dem vor allem ab-
gebrannte Brennelemente trans-
portiert werden, hatte bereits 3
‘Unftille. (leich bei seiner Jung-
fernfahrt, noch unbeladen, ging
es unter. Sollte das Schiff ein-

Bei der Blockade am 3. April: Strah/e_nmessung am Atomtransbort.
' qE Foto: Andreas Linder mal in beladenem Zustand sin-
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6. Gefakeen beim M—W

Atomtransport-Unfille am laufenden Band:
DA HAT' S GEKRACHT' .

10. November 1970 : , :
Bel Ashausen in der Nihe von Hamburg ent-
gleist ein Schnellgiiterzug. Dabel werden zwel
Behilter mit angereichertem Uranhexafluorid
das von O0ak Ridge/Tennessee nach Hanau un-
terwegs Ist, aus dem Waggon geschleudert. und
schwer beschidigt.

27. September 1937: ‘
Wegen einer Herde Wlldprerde muB im US-
Bundesstaat Colorado ein Atomtransporter
scharf abbremsen, geriit ins
tiberschligt sich. YVon den geladenen 20 Tonnen
Uranoxid werden 7 Tonnen freigesetzt und
verteilen sich tiber die Flaehe von einem hal-
ben Quadratkilometer

11. Januar 19883: i L
Kurz nach dem Start vom Flughafen Detroit
stiirzt in den USA eine Frachtmaschine ab und
explodiert auf der Landefliche. An Bord: Ein
Behilter mit 10 Kilogramm Americium-241. Weil

hat, bleibt der Behilter lnnbeschﬁdlgt.

25. OKktober 1984:
Im Armelkanal sinkt der framwslsche Fraehter
"Mont Louis” nach Kollision mit einer Perso-
nenfihre. An Bord: 30 Container mit Uranhe-
xafluorid, die erst nach Wochen aus dem Was-
ser geborgen werden konnen.

4. August 1985:

Ein LKW, der radlioaktive Abfille aus Bruns-
biittel nach Mol/Belgien transportieren soll,
verungliickt mitten in Hamburg aut‘ der Ree-
perbahn. ‘

27. August 1985: :
An einem Bahniibergang lmn US-Bundesstaat
North Dakota kracht ein Zug in einen mit 53
Fidssern Urankonzentrat beladenen LKW. 20
Tonnen vertellen sich iiber eine Fliche von
360 Quadratkilometer.

21. Oktober 1986:
Ein LIKW mit radloaktiven Abﬁillen aus Krﬁm-—
mel KkKommt nahe der belgischen Ortschaft
Kwaadmechelen von der

Containers wlrd um den Umfallort herum ver—
streut. : ‘ ; .

1£. Januar 1987: T : 59
Ein mit 9 Tonnen Uranhexafluorid beladener

nach Hanau ltidlieh von Freiburg gegen die
Leitplanke

19. Mai 1989:

“geladen hat.

24. Mai 1989:
In der Nihe von Plerrelatte/l?‘rankrelch stiiBt
ein LKW mit Atommiill aus dem Reaktor Chi-
non mit einem PKW zusammen; dessen belde
Insassen werden schwer verletzt. '

Schieudern und |

die Maschine noch nicht an Hoéhe gewonnen |

Fahrbahn ab und
Kippt auf die Seite. Der radioaktive Inhalt des

LKW knallt auf der Fahrt von Plerrelatte

ken, kénnte das schlimme Fol-
gen haben, denn die Behdlter
missen vor der Serienreife nur
einen einstindigen Test in 15
Metern Wassertiefe bestehen.

Auch in der BRD gab es beraits
i Unfille mit atomarer

einige
Fracht. Da8 groBere Schiaden
war in mehreren

ausblieben,
Fallen nur giinstigen Umsténden
zu verdanken. o

3.2.Wunochpuslerenkannk

Die Gmﬁpe Okologie in Hannover
hat im Auftrag der Stadt Nurn-

. berg ein Qutachten erstellt, das

den Gefahren von
beschéftigt.

sich mit
Atomtransporten

‘Darin werden '3 Unfallszenarien

untersucht:

Bei einem Unfall mit Uranhexa-
fluorid (UF6 - Vorstufe des Re-
aktorbrennstoffs) wtirde Uranyl-
fluorid entstehen, das bei Inha-

~lation bereits im Miligrammbe~-
‘reich todlich sei kann. Solch ei-

ne Freisetzung kann die Folge
eines StraBenverkehrsunfalls

‘sein. Wiirde solch ein Unfall in
‘einer QGroBstadt passieren, dann

wiirden innerhalb weniger Wo-
chen Hunderte von Menschen an
den Foigen sterben.

Wehrend UF6 besonders durch

~ seine chemische = Giftigkeit ge-
fuhrlich ist, wiirden die beiden

anderen untersuchten Unfallsze-
narien zu schweren Schiden
durch Radioaktivitit filhren.

Ein Transportbeh#lter mit abge-
brannten = Brennelementen kann
z.B. undicht werden, wenn der
Zug, mit dem er transportiert’
wird, mit einem anderen Giiter-
zug kollidiert, der Benzin gela-
den hat. Das Benzin wiirde in
PBrand geraten und die Dichtung

. am Brennelementebehélter be-

schidigt werden. Ein Teil des

Behdlterinventars wiirde entwei-

Viele Quadratkilometer wiren
" verseucht

In Statford, Ostlondon, entgleist ein Guterzug, 1
der abgebrannte Kernbrennstibe rur Sellnﬂeld, :

K.‘
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‘chen und ein QGebiet im Umkreis

-~ von einigen hundert Metern
~ lan nstx unbewohnbar machen.
Vie uadratkilometer wiren

‘verseucht und miften aufwendig

dekontaminiert werden, um wie=
dar bewohnbar Zu sein. L

Noch hther wtre die Strahlen-
belastung bei einem Unfall mit



4. Gefahren hetm Atom-Timnsport

Aber daB die Atomgegnerinnen selber messen, hat der Bundes-

bahnmann gar nicht so gern.

dem bei der Wiederaufarbeitung
entstehenden Plutoniumnitrat,
der bis in 1 Kilometer Entfer-
nung akute todliche Strahlen-
krankeit auslosen kénnte.

Die beiden letztgenannten Unfélle
wiirden je nach Unfallort Hun-
derte oder gar Tausende von
Krebserkrankungen verursachen.

Schwere Trmnag:;-tmf!lla kén-
nen jederzeit all passieren,
die Transportstrecken fithren
durch Dérfer genauso wie durch
Ballungsgebieta. Die Unfallwahr-
scheinlichkeit ist zwar schwer
zu berechnen, liegt aber auf je-

Ein Transportunfall: wahrschein-

licher als Tschernobyl

den Fall tiber der eines GAUs
wie in Tschernobyl, der ja auch
nur alle 10.000 Reaktorbetriebs—
jahre vorkommen sollte.

Wenn der Unfall passiert ist,

'TIsCH ¢ WIR SIND ZEUGEN
JEINES. REAKTORUNFALLS,
IWIE ER NACH DEN WAHR-
[SCHEE!NL\CHKEITSBERECH—
INIJNGEN DER EXPERTEN

'NUR EINMAL IN 10 TAUSEND /| &
@REN PASSIERT ! /H R

’/——-__\ y ; 7
“15T DAS NICHT PHANTAS- ’,/;:{7’ '.,. 8 K
% il ””’ |
; '1.,4
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Foto: Inge Sterk

sind keine

weil, daB QGroBstédte nicht in

*Stunden, gﬁ\schweige denn in

Sekundenschnelle  evakuiert wer-—

‘den konnen (diese Tatsache hat

in den USA immerhin zur Nicht-
inbetriebnahme eines fertigge-
stellten AKWs in der Nihe von

New York gefuhrt). Der Kern-
technische . Hilfszug des Kern-
forschungszentrums  Karlsruhe,

der einzige seiner Art in der
BRD, kénnte in so einem Fall
nur noch mit den Aufréumarbei~
ten anfangen.

Da macht es auch nichts, da
die lokalen Behtrden einschlieB8-
lich der Katastrophenschutzém-
ter meist von Atomtransporten
in ihrem Zust#dndigkeitsbereich
gar nicht informiert sind, wie
von AKW-QGegnern anlélich von
Transporten abgebrannter
Mischoxidbrennelemente festge-

. stellt wurde. Andere gaben zu,

daB sie bei einem Unfall oh-
nehin machtlos sein wiirden.

* nicht ausfithrlich

angemessenen QCe- .
genmafinahmen ' méglich. Jeder -

4. Des Fazit

Einige Aspekte der Atomtrans-
portproblematik wurden bewuBt
behandelt. So
gibt es zB. auch Transporte

Unfille auch in der Luft

per Flugzeug, die allerdings hiu-

fig in Militdrmaschinen - stattfin—

den und oft auch die militsri-

sche Seite des Atomprogramms.
betreffen. Unfélle mit atomarer
Luftfracht sind bereits vorge-
kommen.

Ebenso besteht die Mbglichkeit
und von Seiten einiger Staaten
sogar  das Interesse an einem
Diebstahl von atomarem Materi-
al, insbesondere wenn es zur
Produktion von Atomwaffen ver-
wendet werden kann. '

Diese Griinde = sprechen neben

" den schon erwihnten Gefahren

fur einen Stop aller Atomtrans--
porte. Insbesondere die mbgli-
chen Unfille missen unter allen

_ Umsténden vermieden werden.

Die Muglichkeit, solche
Unfille definitiv auszuschlieBen,
ist die sofortige Stillegung aller

Atomanlagen.
STEFAN -

ANNETTE
- HENRI

9

Quellen:

 Birgerinitiative

= Niurnbarger
gegen die : tomtrans-
gog'ée (Broschtire), Ntrnbarg

- Lubecker Initiative gegen Atom-
anlagen: Stop Atomtransporte
(Dokumsntation). Liibeck 1988

- K. Oeser, H. ZileSen (Hrsg.):
Kernenergie- Mansch-Umwait,

Ksln 197 ,
- Greenpeace (Zaitschrift),
Darmstadt:

1/1988
- Oko-Institut
Strahlenschutzprobleme der
Eisenbahnbeschiftigtan bet
Nukleartransporten, Darmstadt
1988 ’
- Atom Nr. 20 i

- Greanpeaca: Die WAA Wak~
kersdorf, Drehscheibe fiir
Atomtransporta, 1988 :
GKN: GEN informiert (Falt—
blatt), Sommer 1989
- R. Walker: Niadrigstrahlung
(Vortrag) : ;
- J. Stellpflug: Der waltweite
Atomtransport, Reinbeck = bai
Hamburg 1987
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iber Neuformierungen der Betreiberinnen und -
Gegenstrategien der Anti-AKW-Bewegung

Eigentlich sieht es doch gar nicht so schlecht
aus im Kampf gegen alte und neue Atomaniagen,
kdnnte man/frau meinen. Die Nachrichten der
letsten Monate und Wochen scheinen die langsa-
me Demontage des bundesdeutschen Atomkurses

ansukiindigen:

Und was

I, Seit dem 31. Mai ruhen die
Bauarbeiten in - WaeKkers-
dorf. Der jahrelang umk&mpfte
Bauzaun wird Ende 1989 abge-
rissen. Statt der WAA sollen
dort in Zukunft Kichengeréte
und Autos = gebaut werden.
Nachdem die Firma BMW nun
auch das bereits fertiggestellte
Brennelamentelager pachten will,
ist zumindest in n#chster Zeit
gebannt, daB der Taxtlderner
Forst als weiteres Zwischenla-
ger fur hochaktiven Miill benutzt
wird.

®. Dic offentliche Ausle g
der Planunterlagen fiir das End-
lager radioaktiver Abfélle im
Schacht Konrad (Salzgit-
ter), geplant fiir letztes Friith-

| Das Planfeststellungsverfahren
verzogert sich

jahr, ist ausgesetzt. Damit ver-
zbgert sich das Planfeststel-
lungsverfahren. Im Juni 89
schwenkt die nieders#dchsische
SPD von ihrem Pro-Konrad-Kurs
ab und fordert den Abbruch des
Verfahrens.

8. Nach monatelangem 6ffentli-
chen Gerangel um die Abrilko~
sten erklirt die nordrhein-west-

filische Landesregierung den

Hochliemperaturreaktor
(THTR) in Hamm-Uen-
trop endglitig fir abgeschal-
tet.

£. Im Frihjahr 1989 wird das
standortunabhéngige = Genehmi-
gungsverfahren fir den H'TR-
Modul-Reaktor in Nieder-
sachsen abgebrochen, da es -im

dann?

Bundesland keinen Interessenten
fur die Errichtung der Anlage
mehr gibt.

B. Die Siemens-KWU
(Kraftwerkunion) will bis zu
2000 Leute entlassen, da keine

Flaute im Exportgeschaft

Auftrdge mehr eingehen, um die
hochspezialisierten = Mitarbeiter—
Innen zu Dbeschéftigen. Der
WAA-Baustopp und das Fehlen
neuer AKW-Projekte in der BRD
zahlen sich aus. Auch im Ex-
portgeschéft mit Atomanlagen
herrscht zur Zeit Flaute.

8. Die Gerichte verzbgern im-
mer wieder -aufs Neue die er-
sten Transporte mit Castor-Be-
héltern  voller = abgebrannter,
hochradioaktiver = Brennelemente
in das seit Jahren fertig%estellte
Zwischenlager Gorleben.

4. Zahlreiche Aktionen im Stid-
westen der Republik heizen die
Offentliche Diskussion
iiber Atomtransporte wei-
ter an. DaB der Hamburger Ha-
fen jetzt die Funktion der Héfen
Lubeck und Emden im internatio-
nalen Atomtourismus Uber-
nimmt, deckten Ende Juli 89 25
Leute auf, die den Atomfrachter
"Godewind” mehrere Stunden
daran hinderten, . Behdlter ' mit
hochgiftigem Uranhexafluorid zu

entladen.




7. Exvopiitsievung

Die

Atommafia also auf dem Rilckzsug? Das

SPD-Konzept vom Ausstieg innerhalb von sehn
Jahren sum @Greifen nahe? Dem ist nicht so.

Vielmehr ist davon aussugehen,
Atomindustrie, Atompolitiker-

Atommaria, sprich

Innen und Atomstromversorgungsfirmen in ei-
ner Phase des Umbruchs und der Neuorientie-
rung befinden. Das Gefiihrliche daran ist vor al-

lem, daf’ diese Neuorientierung in einige

n Berei-

chen schon weit fortgeschritten ist, ohne daB es
der Anti-AKW-Bewegung gelungen wire, ange-
messen Stellung su bexiehen und eigene Konsep-

te su entwickeln.

Wackersdorf:

Mit dem Ende von Wackersdorf
ist nicht das Ende der Wieder-
aufarbeitung gekommen. Weiter-
hin schreibt das Atomgesetz
vor, abgebrannte Brennelemente
aus Druck- und Siedewasserre-
aktoren in einer WAA bearbei~
ten zu lassen. Innerhalb kiirze-
ster Zeit nach dem Wackers~-
dorf-Aus wurden sowohl auf in-

Statt Wackersdorf: La Hague
und Sellafield

dustrieller wie auf politischer
Ebene Vertrige mit der COGCE-
MA (WAA La Hague/Frankreich)
und der BNFL (WAA Sellafield-
Windscale/Grof8britannien) C
schlossen. So werden in Zu-
kunft 20 bundesdeutsche AKWs
ihren Mill zu diesen Anlagen
schicken. Die = Produkte der
Wiederaufarbeitung - Uran, Plu-
tonium und weitaus mehr radio-
aktiver Mull als vorher - kom-
meén dann wieder zu uns zu-
rlick. -

Die Entscheidung, auf Wackers-
dorf zu 'verzichten und dafiir
der europdischen Zusammenar-
beit ‘- wie bei der Brenn-
stoffversorgung und im Trans-
portewesen. schon seit léngerer
Zeit tblich - bei der Wiederauf-
arbeitung den Vorzug zu geben,
erscheint logisch, wenn man/
frau sich die Hintergriinde be-
trachtet. In La Hague wird
bereits seit Jahren mit “unse-
rem” Mill hantiert. Von den in
der BRD bis Ende 1988 angefal-
lenen 3233 Tonnen abgebrannter
Brennelemente wurden bereits

ttber zwei Drittel nach Frank—

reich transportiert und fast die
Hilfte wiederaufgearbeitet. Die
Vertrige mit COGEMA und
BNFL reichen aus, um tber zwei
Jahrzehnte s#émtlichen relevanten
Mill in den im Ausland beste-
henden und in Bau befindlichen
WAAs zu ‘“entsorgen”. Wak~-

- kersdorf hitte am europ#ischen

Marktanpassung mit “erfreu-

lichen” Nebeneffekten

Markt vorbei unnétige und tiber-

teuerte Kapazititen geschaffen.
So gesehen ist die neuere
Entwicklung lediglich eine Markt-
anpassung, allerdings mit fir die
Atommafia  erfreulichen . Ne-
beneffekten:

1. Der "energiepolitische

Konsens” zwischen den be-
deutenden - gesellschaftlichen La-
gern in der BRD scheint mo&g-
lich zu werden. Die SPD ist
durch das Aus ftir die deutsche
WAA erstmals beruhigt- und
preist ¢ffentlich ihr Konzept der
direkten Endlagerung an. Die
breite QGegnerinnenschaft gegen
das Atornprogramm konnte
gebrochen werden, wenn die
Bewegung nicht damit klar-
kommt, daB sie ihren zentralen
Angriffspunkt verloren hat.

2. Der bundesdeutsche
Stromprelis kann durch den
Wegfall  der gewaltigen WAA-
Baukosten und durch die. gerin-
geren Wiederaufarbeitungskosten
im Ausland gesenkt werden, zu-
mindest fur die GroBabnehmer-
firmen. So machen sich die
bundesdeutschen  Stromversor—
gungsfirmen fit fir die Konkur-
renz im europdischen Binnen-
markt. Allerdings wird inzwi-
schen auch auf dem Cebiet des
Stromhandels tiber Kooperation
nachgedacht, um 'die Gewinn-
spannen nicht durch unnétige

Marktmechanismen zu schmé-
lern.

3. Der Weg zur eigenen
Bombe bleibt offen, ohne daB
die Offentlichkeit durch ein
GroBprojekt darauf aufmerksam

. Plutonium ist tonnenweise
vorhanden

wird. Das notwendige Plutonium
ist tonnenweise im Hanauer
Bunker vorhanden und wird in
Zukunft aus La Hague und
Sellafield nachgeliefert. Das
Know-How wird durch die Arbeit
in der WAA Karlsruhe und die
technische Zusammenarbeit mit
Frankreich erhalten und ausge-
baut. .
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7. Euvopiisierung

Hochtemperaturreaktor:

Die HTR-Pldne in Niedersachsen
sind zwar vorerst vom Tisch,
die Atomindustrie h&lt aber
weiterhin an diesem vermeintli-
chen Zukunftsprojekt fest. Die
Hoffnung liegt nun beim Export-
geschift mit der UdSSR. Der
Jtilicher Versuchs-HTR soll
eventuell nicht, wie bereits be-
schlossen, stillgelegt  werden,
sondern weiterhin - fiir die For-
schung zur Verfiigung stehen.
Die Industrie begegnet = der
Auftragsflaute im Kraftwerksbau
mit Kooperationen und Zusam-
menschliissen. So haben Sie-
mens und ABB (Asea Brown
Boveri) eine gemeinsame HTR-
Gesellschaft ~ gegriindet.  Die
franzosiche “Framatome" und
Siemens-KWU wollen auf dem
Weltmarkt in einer gemeinsamen
Firma (NPl - Nuclear -Power
International) aktiv werden. Um
nicht s#mtliche Spezialistinnen
entlassen zu miissen, da keine
Auftrige vorliegen, werden die

Kraftwerksbaufirmen = von den

Stomversorgern unterstiitzt. Die
Isar-Amper-Werke, die Bayern-
werke und die Preussenelektra
zahlen der Siemens-KWU 36
Millionen Mark, damit diese das
Konzept eines neuen Druckwas-
serreaktors entwickelt.

Pilotkomlitionierungs-
anlage: |

Die Deutsche Gesellschaft fiir
Wiederaufarbeitung von Kern-
brennstoffen (DWK) hat Ende
Juli den Bauauftrag fiir die
Pilotkonditionierungsanlage (PKA)
Gorleben erteilt. Dort -soll, in
Erginzung zur WAA, der hoch-
aktive Miill aus La Hague und
Sellafield, der ja vollsténdig zu
uns zurtickkommt, lagerungsfé-
hig gemacht werden. Beschadig-
te Brennelemente oder HTR-Ku-
geln, die flr die WAA nicht
taugen, sollen in der PKA zer-
stiickelt und in besondere
Behilter verpackt werden. Dabei
wird die Umgebung in gleichem
MaB wie bei einer W. radio-
aktiv verseucht. Die PKA ist ein

weiteres (lied in der Kette der

chacht Konrad und Gorleben -
internationale Atomklos?

Atommiillbearbeitung, die = fl-
schlicherweise auch Entsorgung
genannt wird.  Doch genausowe-
nig wie eine WAA kann sie da-
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fur sorgen, daB der strahlende
Abfall fir die zuktnftigen Gene-
ration nicht zur QGefahr wird.
Die PKA soll die Illusion von der
Endlagerungsfahigkeit des ato-
maren Giftes aufrechterhalten.

Endlager Gorleben. /
Schacht Konrad:

Sowohl die PKA Qorleben als
auch die geplanten Endlager in
(orleben und Schacht Konrad
ktnnten im Rahmen der europ#-
ischen  Zusammenarbeit zum
internationalen Atomklo werden.
Denn diese  deutschen Projekte
sind am weitesten fortgeschrit-
ten. In den neuen Vertrdgen mit
Sellafield ist: z.B. davon die Re-
de, daB im Schacht

nicht  nur Abfille aus dem

Wiederaufarbeitungsproze, son- .

dern auch Anlagenteile bei einem
zuktinftigen ris der alten
WAA eingelagert werden sollen.
Intensive multilaterale Verhand-
lungen zur Entsorgungsfrage
lassen auch hier fir die Zukunft
Kooperation, und das heift eu-
ropdisches Endlager beftirchten.
QGerade die SPD, mit ihren
VorsttBen zur direkten Enlage-
rung, bastelt an dieser Entwick-
lung kréiftig mit. Die im Frithjahr

ausgesetzte Schacht-Konrad-
Planauslegung soll demn#chst
erfolgen.

Die Lage der Atomindu-

strie:

Die Atomindustrie versucht, sich
den verénderten Bedingungen
anzupassen. -Die  tiberhthten

Stromverbrauchsprognosen der
letzten Jahre haben zu Fehlent-
wicklungen geftthrt. Der Kraft-
werksmarkt ist fur einige Jahre
ges#ttigt. Dazu haben  sicher
auch die internationale Anti-
AKW- Bewegung und die Nach-

Konrad -

denklichkeit in einigen Staaten
nach ~dem ' Super-GAU von
Tschernobyl = beigetragen. Da
jedoch Stromversorger und Re-
gierung am Atomprogramm fest-

Nach der Stagnation wieder
eine Bliitezeit?

halten, sichert die Industrie ihr
Know-How und ihre Aktions-
fahigkeit durch nationale und in-
ternationale = Kooperation. In
diesen Kreisen wird erwartet,
daB auf die gegenwtrtige Phase
der Stagnation wieder eine
Blitezeit der Atomenergie zu
erwarten ist.

lhre Propaganda - zielt auf die
Bekémpfung des  Treibhausef-
fekts durch “"saubere” AKWs.
Sie sollen Kohlekraftwerke vom
Markt verdréngen, die durch ih-
re Emissionen das Weltklima
«zum Kippen bringen. Wenn es
bis dahin gelingt, Endlagerpro-
jekte durchzusetzen und bis auf
einige alte Anlagen, die als
"Bauernopfer” stillgelegt werden,
die bestehenden AKWs weiter—
zubetreiben und sich den inter-
nationalen Markt durch Koope-
ration mit der europdischen
Konkurrenz zu sichern, scheinen
diese Perspektiven sogar reali-
sierbar.

Von Ausstieg kann dann ‘lange
Zeit nicht mehr die Rede sein.
Zum einen konnte es der Atom-
mafia auf diesem Weg gelingen,
daf die Stromversorgung nun
wirklich von der Atomenergie
abh#ngig ist und durch das Feh-
len von entwickelten Alternativen
auch bleibt. Zurn anderen  legt
sich die Bundesregierung gerade
in  internationalen @ Vertrdgen
langfristig auf atomare Energie-
versorgung fest, so da auch
eine rot-grin geftihrte Regierung
groBe  Schwierigkeiten ~ haben
dirfte, dagegen ein Ausstiegs-
konzept zu verwirklichen.



7. Eutopiilsierung

Jetst fallen die Entscheidungen fir eine Bu-
kunft mit oder ohne AKWs. Die Anti-AKW-Bewe-

in der BRD muB sich diesen

Umstand

scmfell bewuBt machen, um dann mit allen ihr
sur Verfligung stehenden Mdiglichkeiten darauf
einsuwirken. Wenn es gelingen soll, die augen-
blickiiche politische Dynamik gegen die Atom-

mafia aufrechtsuerhalten,

so daB aus der

schiechten Phase des Atomprogramms ein Dau-
ersustand wird, soliten alle Kriifte der Bewe-
gung sich mit den neu entstandenen Situation
auseinandersetzen. Ansatspunkte rir die weitere

Arbeit gibt es einige:

1. Die deutsch-franzdsi-
sche Kooperation: Ge-
meinsam mit  franzdsischen
- Atomkraftgegnerinnen gilt es ei-
ne europdische Kampagne gegen
Atomenergienutzung und ftir den
Ausstieg zu  initileren. Es
braucht européische Zusammen-
héinge der Bewegung, um gegen
die europdiisierte  Atommafia
angehen zu kbtnnen.

2. pie WAAs La Hague,
Sellafield und die Atom-
transporte: Der bundesdeut-
sche Beitrag zum Kampf gegen
die europdischen WAAs kann
eine verstirkte Aktivitit gegen

die Atomtransporte sein, die’

schon seit Jahren quer durch
den. Kontinent und weltweit die
Atomanlagen betriebsbereit hal-
ten. Durch Saarbriicken gehen
sémtliche  Transporte = abge-
brannter  Brennelemente  von
deutschen AKWs nach La Ha-
e. Hier kénnte die geplante
ransportekampagne einen kon-
kreten Ansatzpunkt finden.

Das Tor der WAA La
- Hague. Eine Delegation
von bundesdeutschen
AKW-Gegnerinnen, die
im September in der
Normandie = zu Gast
war, hat die. Anlage
kurzerhand dichtge-
macht. Ein Ketten—
schloB, einige Blockie-
rerinnen - und das
Transparent "Die Pluto-
niumfabrik ist gesperrt
fir deutsche Brennele-
mente” verursachen ei-
nen groéBeren Stau.

Foto: Martin Nesemann

3_. Die Endlager Schacht

Konrad und Gorleben:

Es muB verhindert werden, da8

die europdischen Atomklos je—

mals in Betrieb gehen. Hier ist

der anzugehen. Konkret
steht als n#chstes die Ausle-
gun der Planunterlagen fiir
chacht Kcnrad. an.

£. Die Pilotkonditionie-
rungsanjage (PKA) Gor-

leben: Da soll im Wendland
die ndchste geféhrliche Atoman-
lage errichtet werden, um die
Entsorgungsliige zu - stlitzen.
Dieses aktuelle Bauprojekt zu
Fall zu bringen, kann deutlich
machen, daB diese Liige nicht

auch ggg)en die Endlagereuphorie

" Betrieb gehen. Die

Einzige Lésung: sofortige Ab-

-vorbereitet,

schaltung aller Atomanlagenl |~

mehr verféingt und die einzige

Mébglichkeit, das Atommiillpro-
blem zu IYsen,  die sofortige
Abschaltung aller Atomanlagen

ist. Auch die PKA scheint sich

'zu einem europaischen Projekt

zu entwickeln und ist deshalb
ein Teil der Neuentwicklung der

Atommafia.

8. Brennstoffversorgung
und Atommiillverfrach-
tung: Ungefihr 1500 Trans-
porte ' mit ~ Atombrennstoffen
laufen jahrlich durch die BRD. In
vielen Orten gibt es Gruppen,
die sich gegen die Gefdhrdung
durch diese Transporte wehren
und damit gleichzeitig die Atom-
politik selbst angreifen wollen.
Aktuell ist hier vor allem die
Arbeit zum Hamburger Hafen
und zu den BldhfaBtransporten

" Gorleben Duisburg zu nennen.

6. Neugeordnete Atom-
industrie und weiterlau-
fende Atomanlagen: Ha-
nau, Jilich, Karlsruhe, Lingen,
Gronau .... Die mit neuem An-
strich versehene Atomindustrie
ist weiterhin Ziel der Aktivitd—
ten. Die Anlagen dirfen nicht
ausgebaut, milssen  stillgelegt
werden. Das gleiche gilt fir die
Schrottreaktoren in Ohu, Obrig-
heim, Krimmel, Biblis, Mihl-
heim-Kérlich, Stade usw. Die
sogenannten Zwischenlager Gor-
leben und Ahaus diirfen nicht in
[ Leute aus
dem Wendland sind weiter auf
den ersten Castor-Transport
falls die Qerichte
die Fahrt freigeben.

g JOCHEN
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Warum Aktionen

‘Foto: Andreas Linder

gegen Atomiransporte?

Die Atomanlagen sind der Dreh- und Angelpunkt
der Atomwirtschaft und der sie stiitzenden poli-
tischen und militirischen Interessen. Jede ein-
zelne Atomanlage ist in ihrer Wirkung nach aus-
sen als "abgeschlossenes System” beschreibbar.
Demgegeniiber bieten Atomtransporte “offene”
Strukturen. Atomtransporte, Ausdruck der soge-
nannten Brennstoffspirale, sind der schwache
Punkt, die "Achillesferse” 1im Atomprogramm.
Dort kinnen wir neue AKktionsschwerpunkt set-
zen.

1. Atomanlagen sind "geschlossene Systeme” |

In einem “"dynamischen Siche-
rungszwang” sehen sich die
Betreiber der Atomanlagen: Ho-
he, untiberwindbare Z&une und
Mauern, z.T. sogar ‘Wassergri-
ben “schmiicken” das Geldnde
einer Atomnanlage, Polizei und
Werkschutz sind sténdig in und
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um das Atom-Geldnde prisent.
Die QGeschichte der Anti~AKW-
Bewegung hat gezeigt, daB die
Herrschenden gerne bereit sind,
kommt es zu Protest und
Widerstand gegen Atomanlagen,
ganze ' Landstriche .zu Gebieten

‘'mit polizeilichen Sonderrechten

Zu erklédren (Brokdorf
1978/1979; Gorleben 1981/1984).
Freilich muB betont werden, daB
das gesetzliche Repressionsin-
strumentarium ° genauso = auf
Aktionen gegen Atomtransporte
als auf Standortaktionen an-

wendbar ist und damit auch an- ‘

gewendet wird.

Ausgehend 'von einem vorgebli-
chen Allgemeinwohl, das jedoch
allein die Kapitalinteressen der
Energieversorgungsunternehmen
meint, werden Einschrénkungen

"Notstands™~ und Sicherheitsge-
setze: auch gegen die Anti-
' AKW-Bewegung

von Biirgerrechten durchgesetzt.
Unter anderem sind nicht weni~
ge “Notstands"-: und Sicher-
eitsgesetze auch in Hinblick auf
mogliche Aktionen der - Anti-
AKW-Bewegung formuliert und




verabschiedet worden (8§ 88a,
129, 129a etc.). Sie wurden und
werden aktuell gegen Teile der
Anti-AKW-Bewegung eingesetzt.

Insgesamt haben es die Betrei-
ber der AKWSs fertiggebracht,
Uber ein vielfiltiges "Arsenal an
"SchutzmaBnahmen” ihrer Anla-
gen zu verfiugen. Fur uns als
~Teil der Anti-AKW-Bewegung
entstehen dadurch immer weni-

ger Moglichkeiten, unseren Pro-

test und Widerstand an der
AKWs selber auszutragen. Oft
" mischen sich Verzweiflung und
Resignation in unsere Aktionen
angesichts 'von Betonmauern und
ghnlichem, die scheinbar ' impli-
zieren, daB der Status quo des

Atomprogramrnes = unverrickbar
feststeht. An vielen Standorten
wurde #hnliches erlebt und

erfahren. Die Konzentration auf
~.das Netz der Atomtransporte

bietet einen Ausweg aus den
foestgefahrenen Situationen vor
rt. L

Auch wenn die Sonne nicht scheint -

Wir strahlen immer !

’."Kkmn‘  Aktionen ’rﬂn Mm f

4 000 Atom(miil)transporte
verbinden jéhrlich die verschie-

.denen Atomanlagen in und um

die BRD. Die Atomindustrie
funktioniert © nur, wenn die
Atomtransporte laufen; ohne sie
geht nichts. Die Atomtransporte
sind die bisher geheimgehaltenen
Verbindungswege der angeblich
"sauberen”
Atomtransporte sind, im Gegen-

. Die Atomtransporte: offener fiir

die Offentlichkeit

satz 2zu den standortfesten,
eingezﬁm)ten Atomaxﬂa%in, "of~-
fen" fir die Offentlichkeit auf

. unseren StraBen und Schienen,

trotz der sie oft begleitenden
Polizei. Fir eine von uns anzu-
strebende ' Diskussion  tiber
Transporte sind
Schwerpurikte zu nennen:

- Gefdhrliches radioaktives Ma-

" ~terial wird transportiert:

-’ Die Atomtransporte haben ei-
ne hohe Frequenz

- ~Weitgefaite, Europa vernet-
zende Transportstrecken

-~ Enorm hohe Unfallgefahr der

StraBen- und Schienentrans-

porte

. Die Atomtransporte sind deshalb -

ein idealer Ansatzpunkt fir die

In der G@Geschichte der Anti-
AKW-Bewegung - haben = immer
verschiedenste Protestformen
zusammengewirkt.  Grundlegend
war stets eine intensive Offent-

lichkeitsarbeit, die mit Hife von

Flugbldttern, Infostdnden oder
Vortrigen iiber die weitreichen—
den Folgen der Atomenergie, die

Unterschriftensammiungen und 3
Demonstrationen setzten die Re-
gierenden unter Druck

mit ihr verbundenen Risiken undi
‘tiber mégliche Alternativen auf-

gekldrt hat. Einen Schritt weiter
drilckten Unterschriftensamm-~

lungen und Demonstrationen die

eigene Angst, Wut und oft auch

‘Atomtechnologie:

= QrbtBere

folgende

UnmiBverstindlich muB

2 Die Atomtranspoﬁe als Ansitzpunkt

Anti-AKW-Bewegung. Sie sind
angreifbar, und mit Aktionen
gegen Atomtransporte kbnnen
auch die Atomanlagen getroffen
werden:

- Die oft eingeschlafene Arbeit
an den Standorten kann so neu
belebt werden. '

- Oftmals ist die Betroffenheit
tber bisher = geheimgehaltene
Atomtransporte vor der Haus-
tur groBer als die Betroffenheit
tiber die Anlagen.

- Atomtransporte eignen sich
als Einstieg in den sogenannten

' groBeren Zusammenhang des
Atomprogramms, den es dann
darzustellen gilt.

Bevtlkerungsteile
kénnen iiber die Transportpro-

- blematik angesprochen werden,
da das Transportnetz bei vielen
am Haus vorbeifiihrt. !

- Atomtransporte bieten eine
groBere - Angriffsfliche  fur
mogliche Aktionen. Auch die
Frage nach der Wirksamkeit
einer Aktion spielt hierbei eine
Roile.

jedoch
bleiben: Die Gefahr des Atom-
programms liegt in den Atom-—
anlagen begrindet. Das "Rand-
thema’ der Atomtransporte muB
deshalb als solches auch begrif-

fen werden.

3 Pm£es1tf und Aktionafdrmen in der Anti-Atom-Bewegung

Hilflosigkeit aus und setzten die

Regierenden unter einen gewis—
sen Rechtfertigungsdruck - zum
Teii sehr  erfolgreich. - Die
machtvolle Treckerdemonstration
im Jahr 198 . in Hannover etwa
war ausschlaggebend daftir, da8
Ministerprésident Albrecht die in
Corleben geplante 'WAA “poli~
tisch nicht durchsetzbar” fand.
|

Daneben galf) es stets ko~
stenintensive, aber stark verzo-
gernd wirkende juristische. .
Verfahren ge}gen einzelne Anla-

en - und (seitdemn die Qrinen
en Sprung in die Parlamente
geschafft h ben) auch parla-
mentarische Arbeit, mit den
Schwerpunktein Aufklérung, In-

‘ ! . 83



8. NOnzsem /léaana gegen JMomtvansported

Warum Aktionen, die frei sind von Gegengewalt?

"Uom Protest aum effektioen Kiderstand!"

Pléidoyer fiir eine aktionsorientierts, fantasiersiche Politk

Den Schritt zum effektiven Wi-
derstand haben gesellschaftliche
Oppositionsbewegungen in Indu-
striestaaten kaum jemals ge-
schafft. Zu oft tut sich -in der
(meist  auBerparlamentarischen)
Opposition eine Schere auf.

Zum einen sind da Leute, die
nur die legalen Mittel der Oppo-
sition .und des Protestes nutzen
(wollen). Sie lassen sich dabei
pragmatisch auf die vorgegebe-
nen Spielregein im Rahmen der
staatlichen Gesetze ein. . Die
geschichtliche - Erfahrung - zeigt,
daB sich viele dieser Oppositio-
nellen = zunehmend  (absichtlich
oder nicht absichtlich) an die
herrschenden Verhéltnisse (wie-

der) anpassen, da nur noch in.

konventionellen ~ Bahnen  gefor-
-dert, gehandelt und gedacht
‘wird (Sozialdemokratie, Studie-
rendenbewegung 68, = Friedens-
bewegung und die Grinen seien
als Beispiele genannt). Meist

grenzen sich die Akteure dieser

Couleur bald gegen andere Op-
positionelle als die vermeintlich
"Besseren" ab.

Diese "pragmatische Anpassung”
fiihrt nicht zur echten Verdnde-
rung der Verhéltnisse, sondern
héchstens zu graduellen Unter-
schieden. Verdndert haben. sich
nicht die gesellschaftlichen Zu-
sténde,
Akteure in. der jeweiligen Oppo-
sition.

Auf der anderen Seite gibt es

Menschen. - (und Gruppen), die

sich in der direkten Konfronta-
tion mit staatlicher Gewalt z.B.
in Form von Polizei oder GroB-
projekten (WAA) zu Gegenge-

t hinreiben lassen, was dann
zu einer Gewalteskalation oder
Gewaltspirale fihren wird. Nicht
mehr die strukturelle Gewalt
des Staates, also die Ursache

fir den Protest von Birgerinnen,

ist Thema der = verdffentlichten
Meinung, sondern die Gegenge-
walt,

Gewalt. Ob staatliche

‘diese

" men),

sondern meist nur die -

' steckt.

die Folge der. staatlichen

Gewalt bei Repressionen gegen
Biirgerinnen  iberhaupt  legitim
sein kann, wird dann nicht mehr
diskutiert. ;

So fihrt also die Gegengewalt
(zumindest in den Industriestaa-
ten) in den allermeisten Féllen
zZu einer reaktiondren Gesamtent—
wicklung.

Immer wieder wurde in der BRD
(z.B.) von (Graswurzel-)Gruppen
versucht, mit direkten Aktionen
(also Aktionen, die direkt auf
“Totungsabldufe” EinfluB  neh-
diese Schere zu durch-
brechen.

Prozesse der (Meinungs-)Ver-
dnderung kamen durch “gewalt-
freie” Aktionsgruppen in Gang.

- Besonders in der Bliitezeit der

westdeutschen Friedensbewegung

_hatten (symbolische) Blockaden

vor Militdrdepots mit anschlies-
sendem  GerichtsprozeB  ihre
Berechtigung. Doch die meisten
der ‘'gewaltfreien Aktionsgrup-
pen”. haben sich doch (wieder)
den Spielregeln des Staates un-
terworfen. - Oft verfielen die
direkten Aktionen zum Ritual,
bei dem . nicht mehr die Aktion
und ihre  Wirkung, . sondern
folgende  Gerichtsprozesse im
Zentrum standen. Die Aktionen
hatten zu oft doch wieder nur
appellativen Charakter.

Es wurde an. die Herrschenden

appelliert, wie wenn diese ein
Interesse am Andern der Zu-
stdnde hdtten! Viele Aktionen
sollten wieder kalkulierbar sein,
wo doch gerade in der Unkalku-
lierbarkeit die Wirksamkeit
Auch wurde manchmal
die "Gewaltfreiheit” dogmatisch
gesehen. Viele  “gewaltfreie”
Aktionsgruppen  gingen  somit

auch den Weg der pragmati-

schen Anpassung.

Deshalb: E ffekt)'ve, fantasiereiche
Aktionen, die auch SpaB
chen! .

Tobias

ma- |

in einer

Blockade vor dem GKN Il am Tschernoi

formanonsbeschafftmg, Aufdek-
kung von Skandalen und Unter-
stiitzung von Initiativen.

Inzwischen scheint aber fur die
ttbergroBe Mehrzahl der Gru-

nen-Mandatstrigerinnen " die
Mobglichkeit = des  angeblichen
"Machterwerbs” in einer ge-

 meinsamen Bundesregierung mit

der SPD in den Vordergrund
getreten zu sein. Man/frau wird
den Eindruck nicht los, daB die
Politikk der ehemaligen Bewe-
gungspartei haupts#chlich = aus-
gerichtet ist auf stellvertretende

Statt Sofortausstieg bioB "Aus-
laufqnlassen"?

Regierungspolitik und den Willen
zum Mitregieren. Dabei w#ren
mit Sicherheit nur Kompromisse
durchsetzbar - statt des mogli-
chen Sofortaussmegs etwa ein
allm#hliches "Auslaufenlassen”
der AKWs im Sinne der SPD.

~ Dies ist fur die Anti-Atom-Be-

wegung selbstverstéindlich nicht
akzaptabel :

Tats#ichlich erfolgreich waren

- die aufgefihrten Strategien in

der Regel dann, wenn sie ge-
tragen waren von einer funktio-
nierenden, breiten, auBerparia-
mentarischen' Bewegung. Auf

‘den Hohepunkten der Auseinan-

dersetzung artikulierte sie sich
Fulle von direkten

Aktionen,  beispielsweise  der



byltag '88

Foto: Klaus Stark

bahnbrechenden Platzbesetzung
in Wyhl, der Ausrufung der

“Freien Republik Wendland” oder
den zahlreichen Brokdorf-Aktio-
nen. : .

Ausgangspunkt fiir solche kon-
kreten Widerstandsaktionen war
die - erbarmungslose Unnachgie-
bigkeit der Herrschenden - die
Erfahrung, - daB  massenhafte
Proteste, trotz besserer Argu-
mente und existentieller Betrof-
fenheit, praktisch ~ folgenlos
. blieben. Je st#rker die Regie-
renden den Aufschrei der Be-
volkerung als  "Druck  der
StraBe” diskriminierten, desto
mehr wurde zu ' direkten Aktio-
nen gegriffen, mit der Hoffnung,
damit eher eine reale Veridnde-
rung durchsetzen zu kénnen. In
Wyhl hat sich diese Auffassung
bestatigt.

Die in der Anti-Atom-Bewegung
entstandenen Aktionen waren

Die Aktionen als Ausdruck einer
~neuen politischen Kultur

auBerdem Ausdruck einer neuen
politischen Kultur, die versuchte,
durch tendenziell herrschaftslose
Umgangsformen und Strukturen
fhre gesellschaftliche Utopie im
Kleinen =zu praktizieren. Die
Friedensbewegung hat von . die-
sen Erfahrungen reichlich profi-
tiert.

Erfahrungen und Ausblicke:

- G eine Uulfalt oon Abtlouﬁomn'

Eineinhalb Jahre sind mittlerweile
seit ‘der ersten Blockadeaktion
gegen Neckarwestheimer Atom-
transporte vergangen. Eineinhalb
Jahre, nach denen die hochge-

steckten Ziele mit dem tatsédch-

lich Erreichten verglichen wer-
den miissen.

Zunéchst:
ben in der Region um das AKW
durchaus Wellen geschlagen. Sie
waren spektakuldr und dffent-
lichkeitswirksam. Der standort-
bezogene, aktionsorientierte
Ansatz - hat die Atomtransporte

erst . zum brisanten Thema ge- -

macht.  Als greifbarer Erfolg
konnte der geplante  achte
Transport verhindert werden.

Doch: Man konnte sich manch-
mal schon ziemlich verlassen

| vorkommen. Wo waren denn die -

vielen AKW-Gegnerinnen aus der

' Bevélkerung, aus den regionalen

Initiativen und aus der griinen
Partei? Es scheint nicht mehr
Mode zu sein, auf die StraBe zZu
gehen. .

Wer ist heutzutage noch bereit,
viel Zeit und Kraft = fiir den
Kampf gegen die Atomenergie
aufzubringen? Wer ist bereit,
etwa gar seinen/ihren Kopf da-
fir hinzuhalten, bei direkten Ak-
tionen mitzumachen, den Wider-
stand mit zuorganisieren
nur regelmiBig teilzunehmen und

| letztlich auch Strafanzeigen und

damit verbundenen Aufwand in
Kauf zu nehmen? Offenbar sind
das nicht (mehr) viele. Der
Tschernobyl-Schock scheint gut
verarbeitet zu sein. Die atoma-
ren Anlagen, die hier und dort
vor sich hinstrahlen, gehtren zur
Alitagsnormalitdt.  Viele  sind
zwar immer noch dagegen, aber

viel mehr als Ablehnungshaltung

ist nicht mehr zu spiiren.

Unser Maximum an Mobilisie-
rungskraft lag bei. ca. 50 Men-
schen, die bereit waren, an ei-
ner Atomtransportblockade teil-
zunehmen.

Ein geeigneter Ansatzpunkt ist
gut und recht. Nur, solange da-
bei nicht . viel mehr Menschen
ihre Ideen und Aktionen einbrin-

Unsere Aktioneﬁ ha--

‘Anfrage beantwortet hat.

oder -

gen, bleiben die groBen Ziele en
nutzloser Wunsch. Die Politiker
und - Atombetreiber wird das
nicht kratzen. Sie sind (noch)
viel zu .iiberméchtig, auch nach
Tschernobyl und einer immer
breiter werdenden = Ablehnung
der Atomenergie.

Die Aktionen waren' also nicht

‘mehr als ein guter Anfang. Wir
‘milssen uns Methoden iiberlegen

und ausprobieren, wie der.
Konflikt mit uns unausweichlich
wird und  nicht schon dann
beendet ist, wenn uns die Poli-
zei von der StraBe gerdumt hat
oder der Umweltminister eine
Sich
auf griine EinfluBméglichkeiten
oder deren politische Machtbe-
teiligung zu verlassen, reicht
dabei sicherlich nicht aus.

Zur Bewegung kann dieser An-
satz erst dann werden, wenn es
gelingt, kontinuierlich gegen die
Atomtransporte  weiterzuarbei-
ten. Die erhofften Ziele konnten
in greifbare Ndhe kommen,
wenn sich eine Vielfalt von Ak-
tionsformen von der Unter-
schriftensammiung iiber die
Parlamentsarbeit bis zur realen
Behinderung = entwickeln wiirde.
Wenn immer mehr ' Menschen
aus. immer. mehr gesellschaftli-
chen Gruppen und Schichten ih-
re ganz eigenen Initiativen gegen
die Atomtransporte zusammen- °
biindeln, kénnte sich eine Bewe-
gung entwickeln, die, regional
verankert, - unwiderstehlichen
Druck entfaltet. Realistische Er-
folgsaussichten sehen wir nur
im Zusammenwirken - aller An-
satzpunkte und.  Strategien.
Fantasievoll, spektakuldr eingrei-
fende Aktionen soliten = dabei
weiterhin eine wichtige Rolle
spielen. :

Doch alles das ist Zukunftsmu-
sik. Erst einmal ist die Unter-
stiitzung und = Mitwirkung von
gréBeren Teilen der Bevilkerung

“in Neckarwestheim und an der

Transportstrecke néitig, um von
unten noch mehr Druck machen‘
zu kénnen.

' Andreas/Jﬁrg/Kla’us/Kurt/Marinus
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4. Kleine Kritik der Aktionen fn Neckarwestheim

Bei unseren eigenen Aktionen in -

und um Neckarwestheim ver-
suchten wir ebenfalls, es nicht
bei der bloBen Protestdemon-
stration zu belassen, sondern
konkret in die atomaren Abldufe
behindernd einzugreifen. Beispie-
le dafir waren vor allem die
Besetzung des damals noch in
Bau befindlichen Reaktorblocks
GKN I im Mi#rz 1988, die
Blockade von frischen Brennele-
menten im Juni 88 und die
verschiedenen - Blockaden der
hochradioaktiven Brennelement-
Té*éagsporte im ersten Halbjahr
1 .

Ruickblickend waren diese Aktio-
nen vor allem ein Hebel, um die
Aufmerksamkeit der Offentlich~
keit auf spektakulire Weise zu
erreichen: Sie erregten grofles
Medieninteresse, und in gewis-
ser Weise gelang es auch, die
kritische Bevolkerung vor Ort zu

Wenig Behinderung - aber sehr
spektakuldr

aktivieren. Die erzielte Behinde-
rungswirkung war hingegen ehr-
licherweise  ziemlich ~  gering:

Zwar konnten die Strafentrans-

porte zweimal je knapp zwei
Stunden lang aufgehalten werden
- trotzdem kam der Behdlter
mit den abgebrannten Brennele-
menten in Saarbriicken keine
Minute zu sp#t an. Auch dank
der Uberragenden Weitsicht von
Kraftwerksbetreibern und Polizei:
Der erste blockierte Transport
verlieB das Kraftwerk einfach
zwei Stunden frither als Ublich.

Schwachpunkte gab es bei un-
seren  diesjéhrigen
g:nug. Die Bevtlkerung vor Ort

t uns (samt Aktionen) zwar
weitgehend akzeptiert. Zu eige-
ner Initiative oder zu wirklich
tatkréftiger Aktionsunterstitzung

‘jedoch hat sie sich (mit Aus-

nahme von einzelnen Menschen)
kaum aufraffen ktnnen. Vor

allem deshalb ist bisher aktuell

in Neckarwestheim kaum eine
sich selbst tragende, regionale
Bewegung gegen die Transporte

entstanden, die flr die nichsten

Jahren-

kontinuierlich arbeiten
kénnte. ‘ :

Dies hdingt , allerdings 'auch mit
der Unverbindlichkeit unserer ei~ -

 Strukturen und der oft

genen
Entfernung  zwischen

groBen

KARUSSELL.

‘Protest und Widerstand
198¢ bis 1989

1986

10.07. AKW-Blockade nach Tschernobyl
100 Teilnehmerinnen (Tn), 500
Polizisten, 10 Festnahmen
Organisation  (Org):  Tibinger
Birgerinitiative "Stillegung aller

. Atomaniaqen", AK “Ziviler Un-
gehorsam”

?.10. Neckarwestheimer Herbst
Kundgebungen, Veranstaltungen,
Konzerte, Kleinaktionen am
AKW, 3000 Tn
Org: "Aktion Strom ohne Atom”

Aktionen:

Am Eingangstor zu GKN .
: Foto: Klaus Stark

Wohn- und Aktionsort -zusarh-—

Wehig Zeit, zu wenig inhaltliche

" Diskussion und Basisdemokratie

men. Unsere Mobilisierungsféhig-
keit fir riskantere Aktionen war
aufgrund der meist kurzen zur
Verfugung stehenden Zeitspanne
ziemlich begrenzt; tiber Organi-
sation und Aktionsvorbereitung
kamen inhaltliche Diskussionen
und basisdemokratisches Ver-
halten hdufig zu kurz.

Demgegentiber stehen die Er-
fahrung von Kollektivitdt, ein ge-
wachsenes WiderstandsbewuBt-
sein und die Hoffnung, mit
unseren Blockaden jedenfalls fir
mehr Sand im Qetriebe gesorgt
zu haben, als durch bloBes
Flugblattverteilen. Die Zusam-
menarbeit mit verschiedenen Ini-
tiativen an der Atommiillstrecke

" nach La Hague verfestigte sich
‘schon im letzten Fruhjahr zur

ersten stidwestdeutschen Strek-
kenkonferenz, die nun Grundlage
sein kann fur Transportarbeit an
anderen (nicht nur siiddeut-
schen) Kraftwerksstandorten.

ANDREAS
- JORG
KLAUS
MANNUS
TOBIAS




8. FOntiem Abtionen gegen ftomtransportef

1987

26.01. AKW-Blockade

50 Tn aus der Region

Mahnwache am Tschernobyl-Tag

Zweiter Neckarwestheimer Herbst
" Vielfdltige Veranstaltungen und

Aktionen am ' AKW, 1000 Tn
Org: "Aktion Strom ohne' Atom"

26.04.
25.10.

1988

12.03. Kundgebung in Stuttgart
3000 Tn S
Org: "Aktion Strom ohne Atom”

Strommastbesetzung am AKW
mit Jutta Ditfurth und der
Gruppe “Gewalt- und schwin-
delfrei”

Besetzung von GKN Il -

durch die TAIGA "im Rahmen"
einer offiziellen Fihrung durchs
AKW, 25 Tn, 5 Festnahmen

18.03.

-19.03.

25.04. Kundgebung und Facl;elzug am
AKW

Nichtliche Mahnwache, 500 Tn

Blockade am Tschernobyl-Tag
mit Leichenteppich, 50 Tn
Org: "Aktion Strom ohne Atom"

. AKW-Blockade
" anléBlich’ der ‘Konstituierung des

26.04.

neuen baden-wirttembergischen

Landtags, 80 Tn, 17 Festnah-
men, darunter griine Landtags-
abgeordnete

-Org: "Aktion Strom ohne Atom" '

ab Dauerbeobachtung des AKWs

19.06. mit Infobus
Org: TAIGA und "Aktion Strom
ohne Atom” o .

. 01.07. Leichenteppich in der Stadthalle

/ Esslingen :
anldBlich  der  Aktiondrsver-

sammiung der Neckarwerke, 30
Tn ‘
'Org: “Aktipn Strom ohne Atom"

19.07. Blockade eines Atomtransports

- 12.09.

mit frischen Brennelementen fir
GKN Il in der N#he des AKWs, |
40 Tn .

Org: TAIGA und. "Aktion Strom
ohne Atom™

Neckarwestheimer Protesttag

anliBlich  der drohenden - Inbe-
. triebnahme von GKN " Il. Kund-
gebung und Blockade am AKW,
70 Blockade-Tn, 28 Festnah-

menn .
Org: "Aktion Strom ohne Atom'

- 1989

03.04/07.04./10.04./22.05./19.06.

) Aktionen gegen hochradioaktive
Atommiilltransporte (siehe Text)
Org: TAIGA und "Aktion Strom
ohne Atom”

Mahnwache am Tschernobyltég
mit- Fackelzug, 500 Tn
Org: "Aktion Strom ohne Atom"

A.

26.04

Selt 1986 kommen die Aktionen
n die Neckarwestheimer
s immer hilufiger mit dem
Gesetz in Konflikt.

Béi der ersten Blockade im Juni

nobyl, ~wurden erstmals 10
Teilnehmerinnen = festgenommen
und wegen “Nétigung” (§ 240
StGB) angezeigt. Die Gerichts-
verhandlung gegen die ersten
funf lieB bis Juni '89 auf sich

warten. ; Richter  Kleiner am
Amtsgericht  Heilbronn ' sprach
sie frei - ein erstaunliches

Urteil, nachdem sich die ober-
gerichtliche  Unrechtssprechung
‘in Sachen No&tigung immer mehr
.verfestigt hat. Doch die Staats-
anwaltschaft . ging in Revision;
das Oberlandesgericht Stuttgart
entschied dann im September
‘89 zugunsten der Staatsan-
waltschaft. Nun wird es zu ei-
ner erneuten Verhandlung am
Amtsgericht Heilbronn kommen. -

1988 weiter. Die erste TAIGA-
Aktion, die Besetzung des da-
mals noch in Bau befindlichen
zweiten Neckarwestheimer
| Reaktorblocks, fiihrte zu Anzei-
?en wegen “Hausfriedensbruchs”
§ 123 StGB)

zerinnen. der
demaschine. Die Gerichtsver-
handlung, urspringlich fur den
4. Oktober 1989 . angesetzt,

1986, unmittelbar nach Tscher-.

Mit der Strafverfolgung ging es -

egen die Beset-
rennelement-La-

| tver die
STRAFVERFOLGUNG :
DES vmcmwnsmmnn WIDERSTANDS

- wurde vorn Gericht aus unbe-

kannten Grinden verschoben.

Es. folgten .eine AKW-Blockade-

- Aktion am 6. Juni ‘88, bei der

17 Biockiererinnen festgenommen
und - wegen Nbtigung angezeigt
wurden. Zu Gerichtsverhandlun-
gen in dieser Sache ist es bis-
her noch nicht gekommen.

Am 19. Juli. wurde dann zum
ersten Mal der Antransport fri-
scher Brennelemente fiir den
zweiten Block von 40 Aktivistin-
nen blockiert. Zwar wurde dabei
niemand festgenommen, doch im
Nachhinein zwei  Atomgegnern
diverse ~ Straftaten unterstellt.
Ein Verfahren, wegen “Ver-
dachts der Nbtigung", stellte die
Staatsanwaltschaft nach Ein-
schaltung eines = Rechtsanwaltes
ein. Im zweiten Fall wurde weg-
en Nbtigung, Sachbeschidigung
(§ 303 StGB), Diebstahl (§ 242
StGB) und VerstoB gegen das
‘Vesammlungsgesetz - ( 26,2
VersG) ermittelt. Die Gerichts-
verhandlung am 11.
1989 am Amtsgericht Besigheim
fihrte zu einem glatten Frei-
spruch, den im ProzeB sogar
die Staatsanwaltschaft gefordert
hatte. '

Bei einer Blockade wihrend des
‘Neckarwestheimer  Protesttags
am 12. September ‘88 nahm die
Polizei 28 Teilnehmerinnen fest

Oktober

- die Ubliche Anzeige wegen

" Notigung folgte. Zu Verhandlun-
' .gen
“noch nicht gekommen.

ist es auch hier bisher

Die einzige strafverfolgte Aktion |
im Jahr 1989 war die Brik-
ken-Blockade in Lauffen am 19.
Juni - (bei der Kirchheimer Blok-
kade am 3. April gab es keine
Festnahmen). - 12  Aktivistinnen
erhielten eine No&tigungsanzeige.
Die. bereits im November ver-
schickten Strafbefehle bewegen
sich zwischen 15 und 50 Ta-
gessdtzen. '

Zur Strafverfolgung des Nek-
karwestheimer Widerstands ist
generell festzustellen, daB sich
die zustdndigen Behtrden eher
zuriickhalten. . Die geforderten
Strafen bewegen sich am un-
teren Rand. Rechtskriftig ver-
urteilt wurde ~bisher noch nie-
mand - was freilich vor allem
‘mit der langen Zeitspanne
zusammenhdngt, die zwischen
Blockade und Verhandlung liegt.

Im Vergleich zu anderen Staats-
anwaltschaften und Gerichten im

. Lindle (z.B. Schwibisch Gmiind)

scheinen Staatsanwaltschaft. und
Amtsgericht Heilbronn mit den
"Notigungs”féllen  eher = locker
umzugehen. Doch ist auch ein
deutlicher Unterschied zu beo-
bachten zu den Blockaden des
Pershing-1I-Standortes Waldhei-
de bei Heilbronn, wo es lange
Eeit nicht einmal zu Anzeigen
am. '

ANDREAS

’
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28.01.89
28.02.89

01.03.89
14.03.89

15.03.89

22.03.89 M

25.03.89
28.03.89

01.04.89

04.04.89

05.04.89

06.04.89
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2 HEILBRONNER STIMME: EVS: Aus der Luft gegriffen
/ In Neckargartach lagern keine GKN-Brennstibe

4 HEILBRONNER STIMME: Neckarwestheim / Bisher
vier “normale” Storfille im GKN Il

2 BBU INFO-DIENST: Atommiilitransport
3B HEILBRONNER STIMME: Mehr Transporte mit
GKN-Brennmaterial / Mit Betrieb von Block Il -~
Brennelemente mit Lkw, Bahn und Schiff nach
- Sellafield .

11.04.89

Stoffe / Bundesbahn demonstriert Sicherheitsein-
richtungen :

B RHEIN-NECKAR-ZEITUNG: Beweis fiir Atommiill-
Transporte

B HEILBRONNER STIMME: Kernkraftwerk Neckar-
westheim / Weitere Blockade wurde verhindert

2 SCHWABISCHES TAGBLATT: Tilbinger Demonstran-

ten in Neckarwestheim: / Haupttor. belagert /
Atomgegner protestierten wieder gegen radioakti-

PRESSEDOKUMENTATION 1989:

3 RHEINPFALZ: Demonstration gegen Atommilll-Trans-
port / Kernkraftgegner halten Behilter der Gu-
terzige nicht fur sicher - Bundesbahn: Mitarbei-
ter nicht geféhrdet i

2 RHEIN-NECKAR-ZEITUNG: Knotenpunkt flr Atom-

millitransporte / Eisenbahnergewerkschaft besorgt

Uber Strahlenbelastung der Beamten

MANNHEIMER MORGEN: Im Hauptbahnhof / Protest-

aktion gegen Atommiill-Tourismus

HEILBRONNER STIMME: Transportgefahren?

2 HEILBRONNER STIMME: "Gefahr rollt durch Dorfer”
/ Informationsveranstaltung tber Brennelemente-
transport von GKN

3 NECKAR- UND ENZBOTE: Atomtransporte rollen
durch die Doérfer / Gegner wollen Thematik in die
Gemeinderdte und in den Wahlkampf tragen

4B GRASWURZELREVOLUTION: Neckarwestheim / Die

Atomtransporte rollen

2B HEILBRONNER STIMME: Blockade-Aktion: Zwei

- Stunden Zwangspause fir = Atom-Transport /
"Gefahren flur Bevblkerung durch ' radioaktive
Strahlung”

B HEILBRONNER STIMME: Friedliche Blockade eines
Brennelemente-Transportes

2 SCHWABISCHES TAGBLATT: Tiibinger Demonstran-
ten auf der StraBe / Atomtransport blockiert /
Zwei Stunden wurde der Schwerlaster in Kirch-
heim gestoppt

1 ESSLINGER ZEITUNG: Atommiill-Transport eine

Stunde blockiert

STUTTGARTER NACHRICHTEN: Transport mit Atom-

miill / Auf der B 27 gestoppt .

1 STUTTGARTER ' ZEITUNG: Atomgegner blockieren
Brennelemente-Transport

1 SUDKURIER: Atommulitransport an Weiterfahrt ge-

hindert

SUDWEST-PRESSE: Atomgegner blockierten Brenn-

elemente-Transport

BADISCHE ZEITUNG: Blockade eines Atommulitrans—

ports '

BILD-ZEITUNG: Kernkraftgegner blockierten Atom-

Transporter .

DIE TAGESZEITUNG: Atommiilitransport blockiert

LUDWIGSBURGER  KREISZEITUNG: Demonstranten
blockierten einen Atommitill-Transport

REUTLINGER GENERALANZEIGER: Kernenergie-Geg-
ner kamen auch aus Tubingen

SUDDEUTSCHE ZEITUNG: Kernkraftgegner blockier-
ten Atommill- Transport .

38. MARBACHER ZEITUNG:  Demonstranten stoppten
Atommiill-Transport / “Weit Uber den Grenzwer-
ten” oder "alles Polemik"? B

3B NECKAR- UND ENZBOTE: Als Warnung an die Be-
vilkerung / Atomgegner legen Transport lahm /
Blockierer fordern. Stillegung der Kernkraftwerke
und bessere Information

NECKAR- UND ENZBOTE: GKN: Blockierer nehmen
sich selbst nicht ernst

2B MANNHEIMER MORGEN: Im Rangierbahnhof Mann-
heim: / Kaum Unfille mit Gefahrgutern / Be-
zirl}:sbeir&te angrenzender Stadtteile informierten
sicl

2 DIE TAGESZEITUNG: Konfetti gegen Brennelemente

3 RHEINPFALZ: 160 000 Waggons mit Gefahrgutern
im Jahr / Bahn informiert iber Umg:ang\ mit

Transporten im Rangierbahnhof - - Wieder Atom-

miill-Zug in Mannheim :

L LI £ Z -

Z

2' RHEIN-NECKAR-ZEITUNG: ﬁangierbahnhof i Blick- -

punkt / Mannheim Umschlagplatz fur radioaktive

14.04.89

21.04.89

28.04.89

29.04.89

01.05.89

ve Fracht
M DIE TAGESZEITUNG: Atommiilitransport blockiert
M ESSLINGER ZEITUNG: Demonstration gegen Atom-
- mull-Transport
M REUTLINGER GENERALANZEIGER: Atommiilitransport
wurde wieder blockiert
M STUTTGARTER NACHRICHTEN: Erneut Atommiill-
transport beim Kernkraftwerk blockiert
3 SAARBRUCKER ZEITUNG: “Haupttransitiand fur
Atomtransporte” / Biirgerinitiative fordert Stopp
fur Durchfahrten in Saarbriicken
3B DEUTSCHE VOLKSZEITUNG/DIE TAT: TAIGA ent-
tarnt Transportgut
3 SAARBRUCKER ZEITUNG: Leinen will dasTabu . Uber
die Atomtransporte brechen / Gemeinden sollen
Uber das Gefahrdungspotential unterrichtet werden

1 FRANKFURTER RUNDSCHAU: Saarland will Atom-
transporte nicht ldnger geheimhalten

2 SAARBRUCKER ZEITUNG: OB stellt Forderungen zu
Atommiillitransporten / Fir Ernstfall nicht geri-
stet

M SAARBRUCKER ZEITUNG: CDU Leinen beschwdrt
Gefahren herauf

4B BBU INFO-DIENST: Atomtransporte Neckarwestheim

4B GRASWURZELREVOLUTION: Atomtransporte blok-
. kiert!

4B KETCHUP (Stuttgart): Blockade / Atom-Miill

4B NEUES NEBELHORN (Ravensburg): Blockade gegen
Strahlenfracht

3B DIE GRUNE LIANE (Mannheim): Bezirksbeirite an
der Strecke / Immer mehr Atommdlll rollt durch
Mannheim

3B.NACHBAR GKN: Entsorgung /. Transporte seit Jah—
ren auf gleicher Route - Strahlenbelastung fiir
Passanten winzig / ‘Kernenergie- Gegner stoppten
Transport bestrahlter Brennelemente nach Wal-
heim in der Ortsmitte von Kirchheim - Beh&lter
mussen hidrteste Prufungen heil Uberstehen -
Kirchheimer Neckarbriicke fiir Schwerlastfahrzeu-
ge zu schwach

2B MEIER-STADTMAGAZIN (Mannheim): Strahlengefahr
fur Bundesbahnbedienstete und die gesamte Stadt
/ Atommillizentrum Hauptbahnhof

2B SCHWARZWALDER FRIEDENSFORUM: Atommiill-

transporte im L&ndle

. 2B STUTTGART-LIVE: Neckarwestheim / Blockade-

03.05.89
04.05.89

11.05.89

14.05.89
15.05.89

20.05.89

Aktion
2 BBU INFO-DIENST: Atomtransporte
Saarland und Saarbriicken
1. WAIBLINGENS ALTERNATIVE ZEITUNG: Rollende
Zeitbomben - blockiert /  Atomkraftgegnerinnen
setzen den Widerstand gegen Atomtransporte aus
Neckarwestheim mit Blockadeaktionen fort
M ???: Phantasievoller Widerstand
3 SAARBRUCKER ZEITUNG: Transport radioaktiver
Stoffe durch die Stadt ausgiebig im Rat disku-
tiert: / In Sache und Ziel herrschte Einmiitigkeit
SAARBRUCKER ZEITUNG: Forbach mit einbeziehen /
Atomtransporte: Stadt informiert sich genauer
WOCHENSPIEGEL (Saarbriicken): Atommiilitranspor-
te / Landesregierung sichert mehr Information zu
2 SONNTAGSGRUSS (Saarbrlcken): Saarland kein
Atommill-Tourismusland / Jo Leinen warnt vor
den Transportgefahren »
NECKARWESTHEIMER GEMEINDEBLATT: Transpor-
te abgebrannter Brennelemente aus den Kernkraft-
werken GKN | und GKN Il durch Néckarwestheim
3B NECKAR- UND ENZBOTE: Erste Sitzung mit neuem
Schultes 7/ Noch gibt es "Schwelleningste” /

durch das

n

N

-



Uber  Aufpflasterungen in
beraten - noch kein BeschluB

23.05.89' M LUDWIGSBURGER KREISZEITUNG: Demonstration
gegen Transport von Atommill -

01.06.89 3B ATOM: Neckarwestheim - La Hague
3B ATOM: Aktionen gegen Atommiilitransporte
38 NURTINGER STADTZEITUNG: Atommiilitransporte
im Léndle :
HEILBRONNER STIMME: Freispruch im ersten Blok-

kade-ProzeB / Unter Eindruck ven Tschernobyl
war Sitzblockade vor GKN |l "nicht verwerflich"

12.06.89 2 'SCHWABISCHES TAGBLATT: Freispruch fiir Neckar-
westheim-Blockierer / Es war keine Notigung /
Tibinger Atomgegner standen' in Heilbronn vor
Gericht .
K HEILBRONNER STIMME: Signalwirkung

1 SUDWEST-PRESSE: Blockade keine Notigung -
Atorngegner freigesprochen

15.06.89 4B RHEIN-NECKAR-ZEITUNG: Giiterzug - entgleiste: /
Zug-Verspdtungen bis in die spite Nacht / HSB
und SWEG halfen DB mit Sonderbussen - Nek-
kartalstrecke war blockiert - Waren Weichen
falsch gestelit?

20.06.89 3 HEILBRONNER STIMME: "Fiir solche Zwecke ist die
Briicke nicht ausgelegt” / 40 Kernenergiegegner
blockierten gestern 45 Minuten Lauffener Nek-
karbriicke auf der B 27

100689 3

Kreuzungsbereichen -

briicke / Grine: lllegale 'Atonit‘ranspdfte
1 BADISCHE ZEITUNG: Mit 142 Tonnen: Uber die Brik-
ke / Streit um Atomtransporte

1 LAUFFENER BOTE (Gemeindeblatt): Transport abge-
brannter Brennelemente vom GKN iber die Lauf-
fener Neckarbriicke (B 27) nach Walheim

1 - RHEIN-NECKAR-ZEITUNG: "Auch das’ geringste Risi-
ko ausschlieBen”

SUDWEST-PRESSE: Bahn weist Vorwiirfe wegen
Atommiilitransport zurlick

oy

"M HEILBRONNER STIMME: Griine: Das Land deckt '
legale Atomtransporte” -
M NECKAR- UND ENZBOTE: Brennelement—Transporte
heute im Fernsehen
23.06.89 2 HEILBRONNER STIMME: Landratsamt Ludwigsburg /

.- GKN-Atomtransport “war rechtmaBig”

-1  PFORZHEIMER ZEITUNG: Landratsamt:
transport "rechtméBig”

M LUDWIGSBURGER KREISZEITUNG: Landratsamt
Ludwigsburg: Atomtransport rechtmiBig

M REUTLINGER GENERALANZEIGER: Genehmigung fiir
die gesamte Fahrstrecke

24.06.89 M STUTTGARTER ZEITUNG: Landratsamt weist Vor-

wurf zuriick

HEILBRONNER STIMME: Kritik an Gefahrguttrans=
~porten -/ "Arbeitskreis” informiert Kirchheimer
" iber GKN-Transporte

/- Atom-

28.06.89 2

ATOMTRANSPOR TE AUS

NECKARWESTHEIM |

DIE TAGESZEITUNG: Blockade gegen Brennelemente

LUDWIGSBURGER KREISZEITUNG: Atommiilltrans-
port blockiert

aus Neckarwestheim blockiert

STUTTGARTER - NACHRICHTEN: Neckarbriicke bei
Lauffen / Atomtransporter blockiert

STUTTGARTER ZEITUNG: Atomtransport blockiert
21.06.89
Bricke zu schwer? / Behtrden- mit unterschiedli-

chen Zahlen

SCHWABISCHES TAGBLATT:  Tiibinger Kernkraft-
gegner machten die Briicke dicht: / Atomtrans-
Fort angehalten / Griinen-Abgeordnete Musche-
er - Frohne vorlaufig festgenommen

2 SUDWEST-PRESSE: 142 Tonnen schwere Atom-
fracht fuhr illegal Uber Neckarbricke / Nur 118
Tonnen erlaubt - Einsturzgefahr umstritten

22.06.89 3B MARBACHER ZEITUNG: Aktion "Strom ohne Atom"
stoppte Lkw auf der Neckarbriicke / Atomtrans-
port war zu schwer / Zwei Griinen-Landtags-
abgeordnete von der Polizei vorldufig festge-
nommen .

3 LUDWIGSBURGER  KREISZEITUNG: Blockadeaktion
von Kernkraftgegnern / Neckarbriicke zu schwach
fur Atomtransporte? / Lauffener Blrgermeister
verlangt “liickenlose Aufkldrung” - Grine kritisie-
ren |Landesregierung

2B NECKAR- UND ENZBOTE: Sogar am Tag des Kin-
derfestes: / Gefahrguttransport durch den Ort /
Burger fordern: Nicht Uber die Lauffener Steige

2 ESSIJNER ZEITUNG: lllegale Atomtransporte uber
' Lauffener Briicke? / Lastwagen zu schwer -
Burgermeister will Aufkldrung )

2 PFORZHEIMER ZEITUNG: Grune: Vom Land gedeckt
/ llegale Atomtransporte uber die Neckarbriicke?
¥ lLauffener Birgermeister fordert lUckenlose
Aufklérung

2 - REUTLINGER GENERALANZEIGER: Griine: Land deckt
illegale Atomtransporte Uber Briicke / Uneinigkeit

- Uber Gewicht - Bilrgermeister will Aufklirung

2 SCHWARZWALDER BOTE: Griine sehen Briicke zu
stark belastet / Kritik an "illegalen Atomtrans-

~porten™ - Landratsamt: Formale Angelegenheit

2 STUTTGARTER ZEITUNG: Atomlaster mit Uberge-
wicht? / Grine schlagen wegen Transport uber
Lauffener Neckarbrlcke Alarm

1 BADISCHE NEUESTE NACHRI(}ITEN; Uber Neckar-

n

M
M
M REUTLINGER GENERALANZEIGER: Atommulltrarlsport !
M
M
4

HEILBRONNER STIMME: Sind Atomtransporte -fir-

30.06.89 4B Sgl-MlABENSTREICHE Gefihrliche
racht .
1. LUDWIGSBURGER KREISZEITUNG: Griinen-Kreisrite

fragen nach Atomtransporten

(Besigheim):

.01.07.89 3B UMWELT DIREKT (Heidelberg): Atommiillitransporte

durch unsere Region: / Verschoben, Verhelmhcht
verharmlost
12 07 89 2B SUDWEST-KONTAKTE: Es war keine thl%ung /
+ Freispriche im ersten Neckarwestheimer Blocka-
deprozeB
01.08.89 4B GRASWURZELREVOLUTION: .
‘nichste - Streich!/ Nach mehreren
Verzicht auf Atommilitransporte
1 DIE GRUNEN / OKOLOGIE-RUNDBRIEF (Bonn) Akw
Neckarwestheim ‘
24.08.89°' 3 SCHWETZINGER ZEITUNG: Die Griinen in Kreisver-
band Hardt / Atomtransporte durch Schwetzingen
/ Zug mit radioaktiven Stoffen. - Bahnhdfe
Schwetzingen und Hockenheim angeschrieben

..und dieses war der
Blockaden

101.09.89 3B GRUNE BLATTER (Neckargemiind): Atommiill in Nek-

‘kargemiind! - ...die Bundesbahn machts méglich
3B TUTE (Tubingen): Taiga gegen Atom

3 NACHBAR GKN: Brennelement-Transporte / Seit elf
Jahren: Das Wunder von Lauffen - Neckarbriicke
h#lt auch schwere Lasten aus /. Kernenergie-
Gegner stoppten angeblich' unzuldssigen Trans-
gort - Von StraBenverkehrsbehtrde genehmigt -

ransportbehilter unfallsicher und “von hoher
Abschirmwirkung - GKN hat hbchstes Interesse
an. sicherem Transport

2 SCHWABISCHES TAGBLATT: Das Wort hat die Ab-

. geordnete )

01.10.89 4 GRUNE BLATTER (Stuttgart): Geheime Atomtrans-.
porte / ...rollen durch Stidte und D&rfer

12 10.89 3B HEILBRONNER STIMME: Freispruch fiir angeblichen
Rédelsfuhrer / ProzeB gegen 27jghrigen Studen-
ten nach Enthilllungsaktion in NecLarwesthelm

3 MARBACHER ZEITUNG: 27jihriger Medizinstudent
stand gestern vor Gericht / Freispruch fur
Atomtransport-Blockierer :

2 LIUUDWIGSBURGER KREISZEITUNG: Noch im Ge-
richtssaal: / Schampus fiur den “Réidelsfiihrer” /
27jdhriger ~ Medizinstudent aus - Kornwestheim
freigesprochen

Kleine Legende: M=Meldung, TI=Einspalter (mehr als ein Absatz),
2=Zweispalter, 3=Dreispalter, 4=Vierspalter, B=Bild, K=Kommentar. K.
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9./(10 dem Sechio

Anfragen und Antrﬁge
zu N N
ATOMTRANSPORTEN

aus dem baden-wiirttembergischen "

Landtag (Auszug):

9/2209 Antrag der Griinen-Fraktion:
PROBLEMATIK DER WIEDERAUFARBEITUNG VON KERNBREMNNSTOFFEN
IN DESOSEPWTEN WIEDERAUFARBEITUNGSANLAGE (WAA) WAK-

KERS|

10.10.85

AuBer (einer Menge) WAA-Details: Entsorgungsnachweise der bw-
AKWs; bisher in die WAK und zur COGEMA gelieferte abgebrannte
BE.

9/4028 Antral . Brinkmann e(c (SPD):
IOAKTIVER STOFFE
14.01.87

Transportunfall eines mit UF6 beladenen Lkws am 13. /14, Januar 87
auf der Fheintalautobahn bei Hartheim.

974043 Kleine Anfrage der Abg. Uishb'fer (Griine):
BRENNELEME] R BEIM AKW NECKARWESTHEIM |
21.01.87

Essentiell. Transporttermine fir 1986, Belegung Kompaktlager, Entsor-
gungsnachweis. .

Kleine Anfrage des Abg. Ueltzhdffer (SPD):
ATOMMULL TRANSPORTE

05.02.88

9/5376

Transporte iber den Mannheimer Rangierbahnhof, Unterrichtung von

Behorden, Katastrophenschutz.

10/ 221 Klevne Anfra e der Abg. Muscheler-Frohne (Griine):
%JTETRANéPORT MIT DGRNBRENNSTKBEN FUil NECKAR-~

WESTHEIIM Il DURCH VILLEROY UND BOCH-LKWS

20.07.88
10/ 232 Antrag des VO?Q Brinkmann N?eitéT (SPD)
27.07.88 '

Villeroy & Boch. Wir fyaben's aufgedeckt. Jawoll.

10/ 292 Kieine Anfrage der Abg. Muscheler-Frohne (Griine):
ZWISCHE| RUNG VON Rﬁcx GEFUHRTEM ATOMMULL AUS MOL
8;1; gsggl‘ EN- RBERGISCFEM ATOMKRAFTWERKSGELANDE

Riicktransporte von kandftlomertem Atommiill aus Mol u.a. nach Nek-
karwestheim.

10/ 293 Kleine Anfra
ATOMTRANS

18.08.88
Im wesentlichen: unbestrahite BE fUr GKN 1.

V& Muscheler-Frohne (Griine):
UND NACH NECKARVESTI'EIM

10/ 978 Kieine Anfrage der Abi Muscheler-Frohne (Griine):
TRANSPORTE ABEBRA%OITER BRENNELEMENTE AUS

NECKARWESTHEIM |

13.01.89 ’

Essentiell: Die Landesregierung verweigert zwar die konkreten Daten,
aber hier fallen die berichtigten Formulierungen: “verkehrsarme Zei-
ten” und das schamhafte “nein” auf die Informationsfrage.

EMAKW‘

10/ 979 Kleine Anfrage der Abg. Muscheler~Frohne (Griine):
TRANSPORTE FRI BRE

PO NTE ZU WN BEIEN NECKAR-
WESTHEIMER N GKN | UND GKN
13.01.89
Nichts neues.
------- Brief der Abg. Muscheler-Frohne (Griine):
UMWELTMINISTER DR. ERWIN VETTER (Tnmporu
von MOX-Brennelementen zum GKN)
27.06.89
Route, Daten (seit 1982), Beforderer, Dosiswerte, warum SIFA. Sehr
interessant.
10/1723 Kleine Anfrage der . Muscheler-Frohne (Grine):
mﬁm T DER CKARBRUCKE BE| BRENNELEMENTTRANS-
04.07.89 )

Beschreibung der Kirchheimer/Lauffener Neckarbriicken, die Sache mit
den Schwimmkrénen und die geplanten neuen Behilter fir GKN Ii.

10/1724 Kleine Alg_rl'_aEge der m Muscheler-Frohne (Griine):
BRENNELEMENTE

04 07 .89
JUHU! Endlich die genauen Daten 87/88 fir abgebrannte Brennele-

90

mente. Die Daten der Genehmigungen, was verkehrsarme Zeiten sind,
die Route, und ein Reifen ist auch noch geplatzt.

10/1725 Kieine Anfrage der Muscheler-Frohne (Griine):
ATOMTRANSgORTE 19§B 1989

04.07.89 ;
SIE. GEBEN SICH WIRKLICH MUHE! Die Daten 87/88 fir frische
Brennelemente.

------- Brief der Abg. Muscheler-Frohne (Griine): .
ANTWORT UMWELTMINISTER DR. ERWIN VETTER (Diverse

 Nachhakelelen auf 10/1723, 1724)
Wie ‘es mit den Schwimmkréner tatséchlich ist, warum in Kirchheim
nicht umgeladen werden kann, die Bremsen rauchen, das macht aber
nix, und, ganz wichtig: Abtransporte von abgebrannten MOX-BE.

10/2017 Kleine Anfra e ?F Muscheler-Frohne (Griine):
WIEDERALF BRENNELEMENTE -~ UND

ABGETRENNTE
SPAL

08.09.89

Wieviele BE inzwischen bei WAK und COGEMA wiederaufgearbeitet

worden sind, die entstandene Menge an HAW, wieviel Glaskokillen das
sind, wo sie landen. WO DAS PLUTONIUM IST, SAGEN SIE NICHT.

Muscheler-Frohne (Griine)

© 10/2018 Kleine Anfrage der Abg. : :
) %SPORTL;F RADIOAKTIVEM MATERIAL .

08.09.89

"Solite eine Freisetzung von radioaktiven Stoffen in einem AusmaB
auftreten, daB die in der Nihe des Ungliicksorts lebende Beviikerung
gesundheitlich gefahrdet ware, miiBte die betroffene Bevblkerung
evakuiert werden”. AuBerdern Ortsdosis und Unfallmerkbiatt.

10/2018 Kieine Anfra r Muscheler-Frohne etc. (Griine):
O GICHERIEITANASSNALRAEN. BET ATOMTRANGRORTEN

08.09.89
Spezielle R/s:kostud:en fir das Neckartal gibt es nicht. Sonst wenig
ergiebig.

10/2020 Kieine Anfrage der Abg. Muscheler-Frohne etc. (Griine):
TRANSPORT ABEBRA&NIER BRENNELEMENTE UBER MANNHEIM

© NACH LA HAGUE

08.09.89
Nix.

10/2021 Kleine An‘fra?‘e der Abg. Muscheler-Frohne etc. (Griine):

. SPEZIELLE SCO-ER!-EH%KRN—'I‘E BE| ATOMTRANSPORTEN

08.09.89
Nix.

10/2022 Kleine Anfrage der Abg. Muscheler-Frohne etc. (Griine):
Sg%glgANSP%RTE MANNHEIM UND UMGEBUNG

Genaue Zahlen 86/87/88/89 fiir Mannheim, Herkunfts- und Zielorte.
Damit 148t sich arbeiten.

10/2045 Antrag der Abg. Unger-Soyka etc. (SPD):
ATOMLLTRA%PO&TE DL‘RCH DEN RAUM HEIDELBERG-MANNHEIM

18.09.89
Sehr interessante Dinge iber Katastrophenschutz und einschlagige
Zustéindigkeiten.

1072061 Kieime Anfrage der Abg.
SCHWACH- UND M|
26.08.89
Konditionierungseinrichtungen (fir GNS auch Duisburg und Jiilich),
zwischen ‘87 und 89 4;&* Transporte und 12 Folgetransporte, Abfall~

" mengen.

Muscheler-Frohne (Griine):
IOAKTIVE ABFALLE

10/2137 Antrag der Abg. Muscheler-Frohne etc. (Griine):
ATOMiRANS MORATOR
KRAFTWERK NECKARWESTHE

l|LhJ‘M VON UND ZUM &WINSCHAFTS—

13.09.89

------- Brief der AthMuscheler-Frohne (Griine): :
ANTWORT VON UMWELTMINISTER DR. ERWIN VETTER (Nu:hfngen
zu 10/2061) ‘
12.12.89
Epochal bis  genial. Ein genauer Uberblick iber gegenwartige Lagerorte

von GKN-Abfall ("mit vernachiissigbarer Wirmeentwickiung™) und eine
L(/)stggaller Transporte von schwachaktivem GKN-Mull von 1987 bis
10/



Regional:

Tiibingen:

Stuttgart:

TAIGA

c/o Tobias Pfluger
Marktgasse 7
7400 Tubingen
07071/52082

"Aktion Strom ohne Atom"
c/o Kurt KihfuB
Heubergstr. 8

7000 Stuttgart 1

Ludwigsburg: "Aktion Strom ohne Atom"

Heilbronn:

c/o Willi Karremann
Tammer Str. 25
7140 Ludwigsburg
07141/35892

FRIDA
Werderstr. 142
7100 Heilbronn
07131/85371

OHNE MOOS NIX LOS/

Auch diese Erfahrung haben wir
bei unserem Widerstand in
Neckarwestheim gemacht. Oft
genug muBten wir auf wichtige

Aktivitéd
verzichten.

ten aus Geldmangel
Auch in der kommenden

Zeit werden wir wieder viel Geld
brauchen fiir Recherchen, Infor-
mationsarbeit, Aktionen und
Gerichtsprozesse.

BITTE SPENDET AUF UNSERE
BEIDEN KONTEN:

AKTIONSKONTO:

Sonderkonto 1 / Jérg Schmid
Postgiro Stuttgart
Nr. 3433 37 000
BLZ 600 100 70

RECHTSHILFEKONTO:

Sonderkonto 2 /Jérg Schmid
Postgiro Stuttgart
Nr. 800 40 - 704
BLZ 600 100 70

Heidelberg: Biirgerinitiative
c/o Bernd Messmer
Guido-Schmidt-Weg 4
6900 Heidelberg
06221/374449

Mannheim: Bl gegen den Atomtod
c/o Anti-Atom-Buro
C 3,19
6800 Mannheim 1
Greenpeace
c/0 Umweltzentrum
Kéfertalerstr. 162
6800 Mannheim 1

Saarbriicken: Burgerinitiative
c/0 Werner Schmitt
Blumenstr. 24
6600 Saarbriicken

Karisruhe: Stefan Scheloske
Karl-Wilhelm-Str. 22
7500 Karlsruhe 1

Darmstadt: Burgerinitiative
c/o Ralf Peters
Grundstr. 25
6100 Darmstadt

Uberregional:

Gorleben: Bl Lichow-Dannenberg
Drawehnerstr. 3
3130 Lichow
05841/4684

Schacht Konrad: Umweltschutzforum

c/0 Hannelore Uthoff

Wilhelm-Leuschner-Str. 16

3320 Salzgitter 1
05341/51394

Wiirgassen: Bl kein Atommiill
c/o Ralf Stawinsky
Hoxterscherstr. 15
3470 Hoxter-Ottbergen

Ahaus:
Auf der Haar 2

4422 Ahaus
02561/7101

Wiesbaden: Anti-Atomtransporte-Plenum

Herderstr. 35
6200 Wiesbaden

Zeitschriften:
Postfach 1945
3400 Gottingen

Postfach 1109
2120 Liindeburg

atom:

anti-atom-aktuell: Umweltzentrum

Scharnhorststr. 57
4400 Miinster
0251/521112

graswurzelrevolution:

Schillerstr. 28
6900 Heidelberg

Eigentumsvorbehalt

Bl Kein Atommiill in Ahaus
c/0 Hartmut Liebermann

Nach diesem Eigentumsvorbehalt ist die Zeitschrift solange Ei-
gentum der Absenderln, bis sie dem/der Gefangenen perstnlich
ausgehdndigt worden ist. “Zur-Habe-Name" ist keine persbtnliche
Aushindigung im Sinne des Vorbehalts. Wird die Zeitschrift
dem/der Gefangenen nicht perstnlich ausgehdndigt, ist sie der
Absenderin mit dem Grund der Nichtaushdndigung zuriickzusen-

den.
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