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* Der unbeachtete Skandal:
Castor-Crashtests

von Wolfgang Neumann (Gruppe Okologie)

Der aktuelle ,,Castor-.Skandal”
hat eine zweite, fast noch bedrohliche-
re Seite, die in der offentlichien Dis-

kussion vollstindig untergeht: Nicht -

nur in Bezug auf Strahlenwerte wur-

de die Offentlichkeit iiber Jahre ge-

tiuscht, sondern auch die beriihmt-
beriichtigten Unfalltests fiir Atom-
miill-Behiilter halten nicht, was sie
‘versprechen.

Kritik an Castor-Transporten gibt
es schon seit vielen Johren '

Der Transport von bestrahlten
Brennelementen wird seit vielen Jah-
ren von der Anti-AKW-Bewegung
heftig kritisiert. Diese Kritik wurde in
den ersten Monaten des Jahres 1998
durch drei scheinbar voneinander un-
abhéngige Vorgidnge eindrucksvoll

‘bestitigt; .

1. Im Vorfeld des Castor-Transportes
nach Ahaus wurde der Sicherheits-
nachweis fiir die eingesetzten Be-
hiltertypen massiv in Zweifel gezo-
gen. .

~ 2.Bei Uberpriifungen des Sicherheits-
nachweises fiir den Transportbehal-
ter NTL 11 wurden Liicken entdeckt.

Die daraufhin angeordneten Fall-

tests ergaben grofe Probleme.

3. Es wurden erhebliche Uberschrei-
tungen des gésetzlich vorgeschrie-
benen Grenzwertes fiir Oberfld-
chenkontaminationen bei Transpor-

ten bestrahlter Brennelemente be-
kannt. )

Alle drei Vorgédnge haben sicher-
heitstechnische Bedeutung und bele-
gen das Risiko, das mit Transporten
dieser Art verbunden ist. Von dieser
Tatsache abgesehen, ist an den Vor-
gidngen aber auch festzustellen, wie
nachlissig die bundesdeutschen Ge-
nehmigungs- und/oder Aufsichtsbe-
hérden im Umgang mit den Lasten

aus der Atomenergienutzung offen-

as
Der Castor-Skandal &

Em ’Cztxstﬁdr beim Crash-Test

bar agieren. In diesem Beitrag soll
auf die ersten beiden Punkte ndher
eingegangen werden.

Vor dem Einsatz miissen neue Castor-
Behiilter zugelassen werden

Die bei den Transporten nach
Ahaus (1998) und Gorleben (1997)
eingesetzten Castor-Typen V/19 und
V/52 (Transport- und Lagerbehilter)
sind Neuentwicklungen, die Zwecks
Erhohung der zur Verfiigung stehen-
den Zwischenlager-Kapazitdten be-

nutzt werden. Voraussetzung fiir den -
Einsatz dieser Behiltertypen ist eine .

Zulassung des Behilters entspre-

chend der Gefahrgutverordnung, eine

( Foto: Archiv

Transportgenehmigung nach § 4
Atomgesetz, eine Genehmigung zum
Betrieb des Zwischenlagers nach § 6
Atomgesetz und die Zustimmung zur
Einlagerung der zustindigen Auf-
sichtsbehorde fiir das Zwischenlager.
Die Behilterzulassung wird aufgrund
eines Priifzeugnisses von der Bundes-
anstalt fiir Materialforschung und -
priifung (BAM) in Berlin erteilt. Die
Genehmigungen fiir Transport und
Lagerung werden vom Bundesamt fiir
Strahlenschutz (BfS) erteilt. Eine Vor-
aussetzung fiir die Zulassung des ver-
wendeten Behiltertyps und die Ein-
lagerungsgenehmigung in das Zwi-

'schenlager ist der Nachweis, daf} die

Anforderungen der Internationalen
Atomenergie Agentur (IAEA) an
den Behiilter beziiglich mechanischer
und thermischer Belastungen in U
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0 Der Castor-Skandal

w Castor Ic

‘wCastor V/19 _

Um 1978 fihrte die BAM.
70 Fall- und Feuerversuche
mit Prototypen in OriginaigroRe
durch, darunter der sechsecki-
ge Castor Ic. Sie lieferten die
Daten fiir die" Sicherheitsprii-
fung spater gebauter Behalter.

FRUHER KANTIG HEUYE RUND 113 VMNDWNG“ m 8&3?”8

Fiir den Sicherheitsnachweis
iibertrugen die Priifer an alten -
Castoren gewonnene Daten

auf neue - eln unzulassiges
Verfahren, sagen Kritiker.

fallsituationen erfiillt werden. Diese
Anforderungen wurden in das bundes-
deutsche Verkehrsrecht fiir Gefahr-
guttransporte iibernommen. Insofern
sind sie bindend fiir in Deutschland
transportierte Behilter. Danach miis-
sen Behilter wie die Typen Castor V/
19 und V/52 »
B einen Aufprall auf eine unnachgie-
bige Flache aus 9 m Hohe,
M cinen Aufprall auf einen Dorn aus
1 m Hoéhe,
B einem Feuer mit der Temperatur
von 800° C iiber 30 Minuten
B dem Druck bei 15 m Wassertiefe 8
Stunden und
B dem Druck von 200 m Wassertiefe
1 Stunde
widerstehen kénnen. Die Art und
Weise, wie in der BR Deutschland im
Rahmen des Behilterzulassungsver-
fahrens der Nachweis zur Erfiillung
dieser Anforderungen gefiihrt wird,
muf} jedoch entschieden in Frage ge-
stellt werden. -
In der Offentlichkeit wird von

Betreibernund Behérden der Eindruck .

erweckt, die Erfiilllung der Anforde-

rungen wiirde durch praktische Ver- -

suche tberpriift. Dies ist jedoch fiir
die hier diskutierten Behilter Castor
V/19 und V/52 falsch und bewuft ir-
refihrend. In. der Bundesrepublik

Dieser moderhe Castor ist
rund. Durch die veranderte
Geometrie, flrchten  Kritiker, =~
erfahrt er bej einem Aufprall an-
dere Krafte als kantige Model-
le. Deshalb dirften {ibertrage-
ne Testdaten nicht Grundlage
der Sicherheitspriifung sein.

aus: Focus

wurden fiir die Zulassung von Castor-
Behiltern fiir Leichtwasserreaktor-
brennelemente seit 1982 keine prakti-
schen Tests mehr durchgefiihrt. Zwi-

" schen 1978 und 1982 wurden einige

Serien von Fallversuchen mit-anderen
Castor-Typen. vorgenommen. Aller-

_ dings hatten die Behilter nur bei zwei

der damaligen Versuchsreihen Origi-
nalgroBe, bei den anderen waren es
Modelle. Auf diese Versuchsergebnisse
wurde bei den Behilterzulassungsver-
fahren fiir Castor V/19 und V/52 zu-

riickgegriffen. Diese Hilfskonstruktion -

ist jedoch ungeeignet, da die alten Ca-
stor-Typen u.a. einen anderen geome-
trischen Querschnitt, andere geometri-

-sche Verhiltnisse und eine andere Lage
der Dichtungen aufweisen sowie zum-

Teil aus anderen Werkstoffen gefertigt
waren.

Neue Behilter wurden auf Grundlage alter
Tests und Berechnungen genehmlgt

Neben diesem Riickgriff auf alte

Versuche wird der Sicherheitsnach--

weis als Hauptstiitze auf Berechnun-
gen des Behilterverhaltens nach den
Anforderungen entsprechender Be-

lastungen - gefithrt. Berechnungen
dieser Art sind zwar ingenieurwissen-
schaftlich durchaus iiblich, die Ergeb-
nisse miissen aber - insbesondere bei
sicherheitstechnisch relevanten Kom-

"ponenten - durch praktische Tests be-

stitigt werden. In-anderen Industrie-
zweigen, wie Dbeispielsweise - der
Druckbehilter- und Chemie-Industrie,
ist eine experimentelle Absicherung
selbstverstandlich. Daher sind die Si-
cherheitsnacheise fiir die Castor-Be-
hilter V/19 und V/52 unzureichend.
Aufgrund des hohen Gefiahrdungspo-
tentials beim Transport von bestrahl-

‘ten Brennelementen ist diese Situati-

on absolut inakzeptabel.

In den USA sind Castor-Behilter nicht zum
Transport zugelassen

_ Zusitzlich zur Erfiillung obiger
Anforderungen muB die Sprodbruch-
sicherheit des Behélters nachgewie-
sen werden. Auch dieser Nachweis

~ wird jedoch nicht nach der iiblichen

ingenieurmdBigen  Vorgehensweise
gefiihrt, sondern muf - werkstoffbe-
dingt - mit Hilfskonstruktionen ge-
fiihrt werden. In den USA sind Casto-
ren aus diesem Gtund nur fiir die
Zwischenlagerung, nicht aber zum
Transport zugelassen. ‘

v Neben diesem technisch unzu-
langlichen Nachweis der Unfallsicher-
heit von Castor V/19 und V/52 sind
auch die Zulassungs- und Genehmi-
gungsabliufe zu kritisiefen: Die Bun-
desanstalt fiir Materialforschung und
-priiffung (BAM) ist die zustdndige
Behorde fiir die Priifung von Trans-
portbehiltern, welche wiederum die
Voraussetzung fiir deren Zulassung
und die Genehmigung des ‘Atom-
miill-Transportes ist. Gleichzeitig ist
die BAM Gutachterin des Bundes-
amtes fiir Strahlenschutz (BfS) im
Genehmigungsverfahren fiir Bren-
nelement-Zwischenlager, hier insbe-
sondere zu Fragen der Behdiltersi-
cherheit. AuBerdem wurde von der

"BAM das Nachweisverfahren zur

Bruchsicherheit der Castor-Behalter
entwickelt. Die Anlagen fiir prakti-

~ sche Tests und die dort angewende-

ten Priifmethoden wurden von der |

- BAM entwickelt und die Tests in der
‘Regel auch von ihr selbst durchge-



fithrt. ‘

~ Daraus folgt, daB groBe Teile des
Sicherheitsnachweises fiir Castor-Be-
hélter nicht vom Antragsteller, son-
dern von der Zulassungsbehorde

selbst erbracht werden. Zugespitzt .

bedeutet dies, daB bei der Zulassung
von Castor-Behiltern fiir den Atom-
miill-Transport bzw. bei der Genehmi-
gung eines Behilters fiir die Zwi-
schenlagerung die Bundesanstalt fiir
Materialforschung und -priifung ihre
eigene Arbeit begutachtet. Es sind

damit an der Genehmigung kéine un-.

abhéngigen Gutachter beteiligt. -

Auch bei britischen NTL-Behilter liegen
erhebliche Sicherheitsmiingel vor

Im Mirz 1998 wurde bekannt,
daB bei einem Falltest aus 9 m Hohe
(entsprechend den IAEA-Anforde-
rungen) starke Beschddigungen am
StoBddmpfer eines verkleinerten
Modells der Behéltertypen NTL 11
und NTL 3 auftraten. Aufgrund der
hohen sicherheitstechnischen Bedeu-
tung der StoBdémpfer beim Transport
muBten, trotz der angeblichen Einhal-
tung der Dichtheitsanforderungen an
den Behilter, sofort alle mit diesen
- Behiltertypen vorgesehenen Trans-
porte untersagt werden.

Der genannte und zwei weitere
negativ verlaufene Versuche wurden
wegen von den franzosischen Sicher-
heitsbehorden festgestellten Liicken

im Sicherheitsnachweis fiir den Be-
hiltertyp NTL 11 (vor allem bzgl. -

Kritikalitdtssicherheit) durchgefiihrt.
Das Versagen des StoSdampfers trat
iiberraschend auf und zeigt, wie wich-
tig es ist, bei Veriinderungen am Be-
hilter praktische Versuche fiir- den
Sicherheitsnachweis durchzufiihren.
Bis dahin wurde von Seiten der Atom-

industrie und Behorden aufgrund ih-

rer Berechnungen und der alten Ver-
suche bei der Erstzulassung des Be-
-hilters davon ausgegangen, dal der
NTL 11 in Transportkonfigurationen
- allen Belastungen standhalten kann.
Dies kann nach den Ergebnissen der
“Versuche nicht mehr behauptet wer-
den. Selbst wenn die Aussage zur
Dichtheit des Behilters nach den
Versuchen stimmen sollte, besteht die

- erhohte Moglichkeit des Dichtheits- »

verlustes durch einen Brand in Folge

- eines entsprechenden realen Unfalls.

Der Stoddmpfer bietet im Falle der

' Y'Y
Der Castor-Skandal &

Effahrungen aus dem gegenwiértigen
Skandal um die Oberflichenkonta-
minationen “14Bt jedoch Schlimmes
ahnen.

Unversehrtheit einen zusétzlichen -

Schutz vor dem Wérmeeintrag in den

Behiilter, der nunmehr nicht gegeben
ist. Es'bleibt abzuwarten, ob und wie
der Sicherheitsnachweis fiir die Be-
hiltertypen NTL 11 und NTL 3 er-

bracht werden wird. Nach Angaben '

der britischen Atomindustrie wird
dies frithestens Anfang 1999 der Fall
sein.

Die britischen Behilter werden
seit iiber 15 Jahren auch in der Bun-
desrepublik zum Transport bestrahlter
Brennelemente vom AKW zur Wie-
deraufarbeitung nach La Hague und

Sellafield (z.B.NTL 11 aus Kriimmel

und NTL 3 aus Obrigheim) eingesetzt.
Fiir beide Behiltertypen wurde die
Zulassung als Voraussetzung fiir die
Transportgenehmigung erst in den
letzten Jahren erneuert.-Den zustin-
digen bundesdeutschen Behorden BfS
und BAM fielen dabei keine Sicher-
heitsdefizite auf. Sie reagierten erst,
nachdem die aufgrund der Bedenken
franzosischer Behorden durchgefiihr-
ten Fallversuche mit einem Fiasko
endeten. Die franzosischen Behdrden
machten ihren Zweifel am Sicher-
heitsnachweis bereits Anfang 1997
deutlich. Bisher ist nicht bekannt, seit
wann die bundesdeutschen Betreiber
und Behorden davon wufiten. Die

| Tusommenfassung: Der Nachweis der
Unfallsicherheit ist lchrig.

Die beiden hier verkiirzt darge”
stellten Probleme mit Transport- und
Lagerbehiltern bzw. reinen Trans-
portbehiltern fiir bestrahlte Brennele-
mente zeigen, daf} die Nachweise fiir
die Unfallsicherheit der Behilter 16ch-
rig sind. Zusammen mit den aktuell .
diskutierten, teilweise erheblichen

- Uberschreitungen von Grenzwerten
fiir Oberflachenkontaminationen wird
das Risiko der Atomtransporte noch
einmal fiir eine breite Offentlichkeit
deutlich.

Ebenso wird aufgrund -des Um-
gangs bundesdeutscher Behorden mit
den drei Problemen offensichtlich, daB
die Genehmigungs- und Aufsichtsté-
tigkeit - vorsichtig ausgedriickt - sehr
nachléssig erscheint und dringend zu-
mindest ein sicherheitsorientierter
Vollzug eingefiihrt werden muB. Dies
ist wegen des hohen Gefahrenpoten-
tials kurzfristig notwendig, auch wenn
ein Ausstieg aus der Atomenergienut-

zung durchgesetzt werden sollte.
(9.6.98)

AUES N ORDNUNG

Quelle:
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6 Der Castor-SkandaI

Triinen Iugen nicht...

7 Fragen und Antworten zur AuBenkontamination der

Castorbehiilter

Weshalb die Castoren wirklich kontaminiert sind, wenn sie in Valognes
in der Nihe von La Hague von der Schiene auf LKWs umgeladen werden,
ist immer noch nicht endgiiltig geklirt. Es gibt aber sehr plausible Theorien:

1. Wie entsteht die duBere Kontamination
der Castoren?

Der Castor wird duBerlich wih-
rend des Beladungsprozesses mit abge-
brannten ~ Kernbrennstdben ver-
strahlt. Die Brennstibe werden we-
gen der starken radioaktiven Strah-
lung, die sie auch noch nach Jahren
der Lagerung in den Abklingbecken
haben, unter Wasser in den Castor

verladen. Und dieses Wasser hat es in

sich: Da die Brennstibe nie vollkom-
 men dicht sind, gelangen radioaktive

Partikel in das umgebende Wasser,

die auch bei intensiver Filterung nie
wieder ganz zu beseitigen sind.

Um den Castor vor diesen Parti-
keln zu schiitzen, wird er in eine Art
“Kondom” verpackt, das- entweder

- aus einem Plastik- oder aus einem -

Stahlbehilter, mit aufblasbarem Kra-
gen zum wasserdichten VerschlieBen,
besteht. Die Liicke zwischen Castor

und “Kendom” wird mit entionisier- .

tem Wasser, das unter Uberdruck
steht, gefiillt. Dadurch soll erreicht
werden, dafl durch eventuell vorhan-
dene kleine Lecks kein verstrahltes
Wasser eindringen kann, sondern
nur unbedenkliches Wasser austritt.

Soweit die Theorie: In der Praxis
* zeigte sich aber, daB nicht nur Wasser
ausstromt, sondern auch winzigste
~Mengen von auflen nach innen ge-
~langen, was schon zu einer Grenz-
wertiiberschreitung fithren kann.
Deshalb wurden diese Lecks dann
- “professionell” mit Silikon oder Kle-
bestreifen abgedichtet. AuBerdem
koénnen der Deckel und die Tragzap-
fen nicht durch das “Kondom” ge-

schiitzt werden, da der Deckel ja ge-

~daB die duBBere Kontamina-

‘finden miiBten.”

offnet werden muB, um die Brenn-
stdbe einladen zu konnen, und die

Zapfen zur “B¢rgung” des Castors

aus dem Abklingbecken gebraucht

--werden. Somit sind sie zwangsldufig

dem kontaminierten Wasser ausge-
setzt. Auch hier werden deshalb
mogliche “Festsetzpunkte” von ra-

" dioaktiven Partikeln (sogenannte

“hot spots™), wie zum Beispiel Gewin-
de und Ritzen, mit Silikon ausge-
spritzt. Nach dem Beladen werden
die Behélter dann mit Hochdruckrei-
nigern abgespritzt, um alle radioakti-
ven Verschmutzungen zu beseitigen,
was aber oft nicht vollstidndig gelingt.

2. Warum wird die Kontamination nicht vor
der Abfahrt festgestellt?

Das Grﬁndproblem ist,

tion nicht direkt gemessen
werden kann, da sie zu
schwach (!) strahlt, um von
der sowieso vorhandenen
immensen  radioaktiven
Strahlung aus dem Inneren
des Castors unterschieden
werden zu konnen: “Das
ist, als wenn Sie das Birn-
chen einer schwachen Ta-
schenlampe nun vor einem
Flutlicht mit tausend Watt
(Herwig
Paretzke, Direktor des In-
stituts fiir Strahlenschutz
am GSF - Forschungszen-
trum Neuherberg).
Deshalb behilft sich
mensch mit einem Trick, ge-
nannt “Wischtest”: Kleine

Lappen, getrénkt mit Alko-. paloden gines CastorBehalters unter Wasser

von Stefan Muﬂhiissén und Jochen Stay

hol oder einem anderen Losungsmit-
tel, werden iiber 30 bestimmte Stel-
len des Castors gewischt, die jeweils
zwischen 100 und 400 Quadratzenti-
meter groB sind. Danach werden die
Lappen in sicherer Entfernung vom
stark strahlenden Castor mit hoch-
empfindlichen MeBgeriten gepriift.

“Erst wenn der Mittelwert unter 4.

Becquerel pro. Quadratzentimeter
liegt, und auch alle anderen Messun-
gen keine unerlaubten Strahlenwer-
te ergeben, wird der Castor auf die
Reise geschickt.

Da aber strahlende Partikel sich
in Gewinden, Dichtungen und sonst
noch iiberall auf der zerkliifteten
Oberfliche des Castors festsetzen
konnen, bedeutet ein negativer
Wischtest also keineswegs, daf3 sich
keine “hot spots” mehr auf dem Ca-
stor befinden. Aulerdem ist auch .zu
bezweifeln,; daB sich selbst auf den

Foto: Archiv



gut zuginglichen Oberflichen keine

radioaktiven Partikel mehr befinden,

wenn nur ein Bruchteil (maximal
12.000 cm?) der Oberfliche “abge-
wischt” wurde.

3. Wieso ist die Kontamination in Valognes
wieder mefibar?

Die in Valognes durchgefiihrten
“Wischtests” weisen deshalb eine bis
zu mehrere tausendfache Ubertre-
tung des Grenzwertes auf, da die Ca-
storen wihrend ihrer langen Fahrt
vielen verschiedenen Umweltbedin-
V gungen ausgesetzt sind: Das féngt
beim einfachen Holpern der Wag-
gons an, geht iiber verdnderte Luft-
druck- und Temperaturverhéltnisse
zwischen AKW:und “drauBen” und
“endet bei verschiedener Luftfeuch-
tigkeit. Dadurch “schwitzen” bzw.
“weinen” die Castoren die bisher

" versteckt sitzenden Partikel-aus. Un-

ter unglinstigen Verhiltnissen hiu-
fen sie sich auch noch an einer Stel-
le, was zu den dramatischen Grenz-
wertiiberschreitungen fiihrt. Die in
Valognes festgestellten Kontamina-
tionen “entweichen” also nicht dem
Castor, sie waren schon zu Beginn
der Fahrt vorhanden, nur noch.nicht
meBbar! ' .

4. Warum wird in den Atomkaftwerken
. nicht exakt genug gearbeitet?

Das sogenannte “Freimessen”
funktioniert folgendermafen: Nach
jedem Reinigungsdurchgang findet
ein “Wischtest” statt. Wird erhohte
Kontamination festgestellt, so muf
die Reinigung wiederholt werden.
Sobald bei den 30 Stichproben des
“Wischtests” zuféllig keine kontami-

nierte Stelle mehr erwischt wird, geht °

der Castor schleunigst auf Reisen.
Michael Sailer, Atomexperte.des
Darmstidter Oko-Instituts vermutet
als Ursache fiir das schlampige Ar-
beiten eine Kombination aus Kosten-
und Zeitdruck, sowie der Angst der
Mannschaften vor Strahlen-Spét-
schiden durch zu langen Aufenthalt
in der Nihe der Brennstibe. Die

Sti‘ahlenbbelastung rund um den Ca- -

stor-Behilter ist sehr hoch, und jede

" zusétzliche Dosis erhoht die Krebsge-
fahr.

Wie grof3 die Motivation war,
den strahlenden Miill moglichst
schnell loszuwerdén, zeigt die Tatsa-
che, daB die Kontroll-MeBprozedu-
ren nicht gedndert wurden, nachdem
erste. Nachrichten von-Grenzwert-
iiberschreitungen in Valognes be-
kannt wurden. Selbst als auf dem.

Gelande der dortigen Umladestation

eigens eine Anlage zur Dekontami-
nation der Behiler gebaut wurde, hat
sich am Verfahren in den deutschen

- AKWs nichts Wesentliches geéndert.

5. Worin besteht die besondere Gefahr
“durch die AuBenkonfaminafion?

Das Hauptproblem liegt eindeu-
tig nicht in der duBerlichen Strahlen-
belastung, die durch die x-fach iiber
den Grenzwerten liegenden “hot

“spots” entstehen. Da ist die immense
Gamma- und Neutronenstrahlung,

die durch die' Wand des Castors

dringt, gefihrlicher. Kritisch wird es

dann, wenn einer der au3en am Ca-
stor haftenden radiaoktiven Partikel
in den menschlichen Korper gerit.
Arbeiter konnen z.B. beim Be-,-

Um- oder Entladen des Behilters
mit der Hand oder der Kleidung
iiber die Behilterwand wischen. Das
Transportbegleitpersonal trigt keine
Schutzkleidung und keine Atem-
schutzmasken. So ist es moglich, daB
einzelne Teilchen von der Hand oder
der Kleidung durch Mund oder Nase
in den Korper gelangen.

- Strahlender Staub kann auch

" durch Wind wahrend der Fahrt oder

beim Umladen aufgewirbelt werden

und von Begleitpersonal oder Polizei

eingeatmet werden. Die Abdeckung
der Behiilter wihrend der Reise bie-
tet keinen vollkommenen Schutz, da
die Luftzirkulation iiber Liiftungs-

- schlitze aufrechterhalten wird.

Ist z.B. Kobald oder Césium in

.den Korper gelangt, lagert es sich an

Knochen oder inneren Organen ab
und strahlt dort iiber Jahre weiter.

Dadurch kommt es zu einer erhebli-

chen zusitzlichen Strahlenbelastung.

‘Deshalb muf} der Grenzwert fiir die

o an
‘Der Castor-Skandal &

“hot spots” deutlich niedriger sein, .

als die Werte der Strahlung aus dem
Castor: Denn der Direktstrahlung
sind die meisten Menschen nur rela-
tiv kurzer Zeit ausgesetzt. Die jetzt
angestrengten  Vergleiche mit den
weitaus hoheren Werten der natiirli-
chen Strahlenbelastung sind u.a. inso-

~ fern unzulissig, da z.B. der héufig ge-

nannte Atlantikflug im Vergleich zur.

‘Strahlenquelle im Korper nur eine

kurzzeitige Belastung darstellt.

6. It der Costor dngefﬁhrlich,. wenn keine
erhohte AuBenkontuminuﬁon vorliegt?

Ganz klare Antwort: Gefahrlose
Transporte mit abgebrannten Bren- -

enleben: Costor wirend des Beladevorgangs
nelementen gibt es entgegen anders-
lautender Beteuerungen nicht. Wer
sich in unmittelbarer Nihe eines Ca-
stor-Transportes aufhilt,” bekommt
Gamma- und Neutronenstrahlung
aus dem Inneren der Atommiill-Be-
hilter ab. Und diese Strahlung rich-
tet immer Schiden in den korperei-
genen Zellen an. T .
Der Nuklearphysiker Wolfgang
Kohnlein von der Universitidt Miin-
ster ist iiberzeugt, daB eine Gefahr
selbst bei niedrigsten Strahlendosen
droht. Je nach Einwirkungsort im

 Korper zeigen sich die Auswirkungen

erst Jahre spiter. Deswegen kann

mensch nicht behaupten, in der Ver- -

gangenheit sei kein Mensch durch
Castor-Transporte zu Schaden- ge-
kommen. : o

'Néutronenstrahlung ist energie-
reicher als Gammastrahlung. Unbe-
stritten ist deshalb in Fachkreisen die

im Vergleich hohere Gefihrlichkeit

(relative biologische Wirksamkeit,

Foto: Archiv
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|Bonn (AFP) - Die Zustindigkeiten bei

Strahleméanner

RBW) der Neutronenstrahlung. Erst
kiirzlich hat die Bundesregierung an-
gekiindigt, den Faktor der RBW: fiir
Neutronenstrahlung im Vergleich zur
Gammastrahlung von 10 auf 20 zu
erhdhen. Damit schlieBt sie sich mit
siebenjahriger Verspatung den Emp-
fehlungen der Internationalen Strah-
lenschutzkommission an. Erhoht sich
der Wirksamkeitsfaktor, so miissen
die Grenzwerte nach unten korri-
giert werden.

Fiir Kohnlein ist aber auch dieser
Wert viel zu niedrig. Er verweist auf
internationale Untersuchungen, die
fiir bestimmte Gesundheitsschiden
eine RBW zwischen 60 und 500 erge-
ben haben. Wiirden sich diese Zahlen
durchsetzen, so wire- kein Castor-

Transport mehr genehmigungsfﬁh‘ig. '

7. Wann kdnnen Strafanzeigen aufgrund
des “Castor-Skandals” erfolgreich sein?

Radioaktive Bestrahlung kann
schon dann als strafbare Korperver-

letzung angesehen werden, wenn |

noch keine Gesundheitsschiden er-
kennbar sind. Strafbar ist eine solche
Bestrahlung nach Meinung des Tiu-
binger Strafrechts-Professors Kristi-
an Kiihl dann, wenn eine Person in
.erheblichem MaB Strahlen ausgesetzt
war und dadurch das Erkrankungs-

BERNDT A, SKOTT

Quelle: Die Welt

risiko deutlich erhoht wurde. Im Zu-
sammenhang mit den strahlenden
Atommiillbehiltern komme Korper-
verletzung zum Beispiel bei Polizisten
in Betracht, die wiederholt Castor-
Transporte begleitet hitten, sagte
Kiihl. Er wies auf ein neues Urteil
des Bundesgerichtshofs (BGH) zur
Rontgenbestrahlung hin. 1997 hatte
der. BGH wiederholte und medizi-
nisch unnotige Rontgen-Untersu-
chungen von Patienten als Korper-
verletzung gewertet, “auch wenn kli-
nisch erkennbare Schiden nicht oder
nicht sogleich wahrnehmbar sind“.
Fir ein Strafverfahren miifite

" nach Gesetzeslage ein Geschadigter -

etwa ein Polizist - nachweisbar meh-

- rere Transporte mit nicht ordnungs-

gemdf isolierten Castor-Behiltern
begleitet haben. Haben die Verant-
wortlichen von der {iberhohten
Strahlendosis gewuft, dann konnen
sie nicht nur wegen fahrlissiger, son-
dern auch wegen vorsitzlicher Kor-
perverletzung belangt werden.

" Inwieweit Strafanzeigen beziig-
lich $ 311 Strafgesetzbuch (“Freiset-
zung ionisierender Strahlen”) Aus-
sicht auf Erfolg haben konnten, ist in
der . augenblicklichen  Situation
schwer abschitzbar.

Quellen: Focus; Frankfurter Rundschau,
Spiegel, Siiddeutsche Zeitung, die tageszeitung,
Welt, Welt am Sonntag, Zeit, eigene Recherche

{wird dabei vom B

Eine Vielzahl von Behérden beteiligt -

Atomtransporte ins
Zustandigkeitsgestripp

der Uberwachung von Atomtransporten
&dhneln wegen der Vielzahl beteiligter Be-
hérden einem undurchdringlichen Ge-
striipp. In jedem Fall bleibt aber die letz- |
te Verantwortung beim Bundesumwelt-
ministerium. Das Ministerium und die
Betreiber. der Atomkraftwerke sind sich
einig, daf bei der Meldepfhcht von. Atom—
transporten Liickd
Bundesumwelt
kel (CDU) will d
um strahlende Tr
stellen, daB die Be
werken alle bei T
ten atomaren Ver
zusténdigen Beh
Sprecher Merke
»Nachbesserunge
Die Zustandighk{i
das Atomgesetz:
das Bunidesminist
turschutz und Rea&d -
men mit-den Beh@ i
wacht es alle A ;s
Deutschland. Da
terstiitzt von dem
desamt fiir Strahl
gitter und fachlich,
torsicherheits- u
kommission; beid
héngigér Expert
und Anwendung
die Lander im Au .
Ministerium - beh
Rechts- und die
sicht liber das H

e

hérde ist zustandi,
der Atomtranspo:
atomarer Abfille.

Fiir Transporte
ten international
heitsvorschriften,:
Atom-und Gefahr
Stromversorger a
mente in Behalte
len, brauchen sig
gung des BfS, das &
verlissigkeit und
porteurs und an die vorgesehenen chher-
heitsmaBnahmen stellt. Die Aufsicht
iber den Transport hingt dann vom Weg
ab: Bei Bahntransporten ist das Eisen-
bahn-Bundesamt fiir Kontrollen und
Messungen -zustindig; dieses Bonner
Amt wiederum ist dem Bundesverkehrs-
ministerium nachgeordnet; bei StraBen-
transporten sind jé nach Landesrecht ver-
schiedene Behorden zustandig, meist die
Gewerbe-Aufsichtsdmter. Fiir Transpor-
te innerhalb der Kernkraftwerke und
Atomanlagen ist das Umweltministerien
des Landes zustdndig. Unter Behorderi-
aufsicht werden Behalter vor dem Trans-
port vom Betreiber oder vom TUV auf | -
Strahlung gepriift:

aus: Siiddeutschen Zeitung vom 27.5.98
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Von Chérima Reinhardt (Bonn)

In seinem Aktenkoffer stecken Strafge-
Setzbuch, Atomgesetz und ein Urteil des

threlangen Kampf gegen Lagerung und
nsport abgebrannter Brennelemente
astor“-Behiltern die vorliufig letzte
dation vor Gericht. Elmar Schlich, Pro-
ssor an der Universitit GieBen, fiihit

rte  wegen iiberhohter MeBiwerte ge-
Hppt worden sind.

Der - Verfahrenstechniker- hat selbst
stor“-Vorldufermodelle mitentwickelt
hd von vornherein vor den Unzuléinglich-
en des Stahlbehilters gewarnt. Nach
hlichs Auffassung sind die Container
cht ausgereift.

“Schon bei der ersten Abfiillung eines
Jastor® 1994 im Atemkraftwerk - Phil-
psburg sei ,so ziemlich alles schiefgelau-
'n, was schieflaufen kann“, sagt Experte
lich. Zuviel radioaktives Wasser habe
im Behélter abgesetzt, der Deckel
flemmte und verkantete. Die mit der
bahlenden Fracht ‘hantierenden Arbei-
r hatten sich trotz Atemschutzmasken
ber Ubelkeit und Krelslaufbeschwerden
iklagt.

Seither, so Schlich, seien die ,,Castoren
cht besser geworden, verwendet wiirden
e mangels Alternative dennoch. Schlich
. iiberzeugt: Wenn sémtliche bisher un-
riffentlichten Akten iber den ,Castor”
kannt wiirden, dann bekdmen die
@R omkraftwerksbetreiber ,,nie wieder eine
Genehmigung®.

“Sein Ziel ist es deshalb, an die Unterla~
gen des Kernforschungszentrums dJilich,
der Bundesanstalt fiir Materialforschung
und -Priifung in Berlin und des Techni-
schemn Uberwa(,hungsverems (TOV) zu
kommen. Dann sei auch er in der Lage,
die Beweise fiir seine These beizubringen,
wonach die ,Castoren® Sicherheitsanfor-
derungen nicht geniigen. Bundesgut-
achter bestreiten dies — nach Anischt

~Wer Césium atmet, merkt’s nicht“

,,Castor Kritiker will Unsichtbares sichtbar machen

SSundesverwaltungsgerichts aus dem Jah-A
| 1996. Dieses Urteil markiert in seinem -

h im Aufwind, seit die ,,Castor“-Trans- -

- Darstellung ven Bundesumweltministerin

‘strebt Schlich an, weshalb er die Heraus-
- will er notfalls vor dem Karlsruher Ver-

- fender Antrag auf Revision des Verfah-

Schlichs wider besseres Wissen. Im ato-
maren Zwischenlager Ahaus, wo das hei-
Be Material abkiihlt, kénnten iiber die
nicht einmal mit Filtern ausgeriistete Ab-
luftoffnung im Dach ,ohne weiteres radio-
aktive Partikel in die Umgebung gelan-
gen“. Dasselbe gelte auch fiir ,Castor“-
Transporte auf der Schiene. Nur lieRen
sich die mikrofeinen Kobalt- und Casium-
Partikel in veller Fahrt kaum erfassen, -
und wer sie einatme, der Lmerkt das
nicht®.

yEmporend nennt Schlich deshalb die

Angela Merkel (CDU), von den »Castor"-
Transporten sei zu keinem Zeitpunkt eine
Gefahr fiir die Gesundhelt der Menschen
ausgegangen.

Die Gerichte seien stets der Auffassung
der Bundesgutachter gefolgt, die jede Ge-
fahrdung durch die ,,Castoren” im Bereich
des zu vernachlissigenden Restrisikos an-
gesiedelt hitten. Weil es kaum neutrale
»,Obergutachter” gebe, sei die Sichtweise
der Gerichte verstidndlich, findet der Gies-
sener Professor. \

~Waffengleichheit - vor dem Gesetz”

gabe aller Akten verlangt. Die Einsicht
fassungsgericht erstreiten, sollte sein lau-

rens vor dem Bundesverwaltungsgericht
erfolglos bleiben. '
Schlich ziickt die Strahlenschutzverord~
nung und zitiert Paragraph 28. Der ver-
pflichtet dazu, Strahlenfreisetzung zu
vermeiden und sie auch unterhalb der
festgelegten Grenzwerte S0 gemng wie
méglich zu halten.
. Fiir Schlich ist es nicht nur ein kleiner
Verordnungsverstof}, sondern ,ein krimi-
neller Akt“, daB die hohen Meﬁwerte allen” -
,,Strahlenschutzpr1nz1p1en . zuwiderlau-
fend“ tber  Jahre hinweg verschwiegen
worden sind. Da glaubt er sogar das Straf-
gesetz berihrt, das die fehlerhafte Her-
stellung "einer atomtechnischen Anlage
mit bis ‘zu fiinf Jahren Freiheitsstrafe
ahndet.

aus: Frankfurter Rundschau vom 27.5.98
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Viele artner aber keiner ist verantwortlich

Wie die Kraftwerksbetrezber das Bisiko von Atomiransporten verlagern und Behorden das billige

vON.EWALD B. SCHULTE

1 TDERLIN; 4, Juni: Die Betreiber der
I Kernkraftwerke: sind. fiir den

- Skandal um verstrahlte: Atommill- - - |-
transporte ‘kaum: ‘haftbar-zu -ma- - |
chen. Der Grund: Mit ausdriickli:-
cher Billigung des Bundesumwelt- - -

ministeriums und der. Zustdndigen
Linderbehorden. haben' sich
Energiekonzerne schon vor Jahren
durch den AbschluR derWiederauf-
arbeitungsvertrige ‘von jeglicher
Verantwortung fiir die - brisanten
Frachten verabschiedet.

In. den Vereinbarungen mit der’

franzésischen Firma ‘Cogema und
der britischen BNFL ist eindeutig

festgelegt, dak .die Brennelement-
: transporte von.den Wiederaufarbei--

*tungsfirmen - durchzufiihren sind..
Diese Vereinbarungen muflten-bei
den Behdrden eingereicht werden.
Sinn dieser- Regelung:” Die . deut-
schen- - Kernkraftwerksbetreiber
wollten nicht haften, wenn bei den
Transperten etwas schief geht.

" Bigene Speditionstéchter -
Die Wiederaufarbeitungsfirmen

griindeten daraufhin eigene Spedi- -
tionstéchter. Bei -der Cogemaist:” -
die . Transnucleaire : Paris .
{TNP).. Die TNP ist mit-der Kom-

dies

plettabwicklungder Brennelement-
Transporte nach La Hagueé beauf-
. tragt. TNP: stellt die Transportcon-
tainer zur Verfligung und muRf die

ordnungsgemaRe Beladung der Be- -

hilter mit den.Brennelementen in

‘den deutschen Kernkraftwerken ge-
:wihrleisten: “Dabei. bedient sich::

" TNPeines deutschen Dienstleisters:
- “der ,NTL . Nukleare ‘Transportlei-
-stungen GmbH" mit Sitz-in Hanau.

Interessant an-der NTL sind ver .
allem. ihre Eigentiimer: Uber eine’

Tochter der Rheinbraun hilt RWE

42,5 Prozent der Anteile. Weitere -

42,5 Prozent liegen bei der GNS, ei-
nem Gemeinschaftsunternehmen
aller deutschen Atomkonzerne. Die
restlichen 15 Prezent teilen sich
Transmucleaire und BNFL,

Das Hanauer ‘Unternehmen hat -
- .auf Henerarbasis alle TNP-Aufga-

ben in'Deutschiland ‘{ibernommen:

‘NTL:ist Empfanger der Leercontai- -

ner,itberwacht die Beladung in den
Kraftwerken und gibt bei der-Bahn

die Transperte ‘in Auftrag. -Eine:

atemrechtliche - Genehmigung
braucht NTL dafiir nicht, so daR kei-
ne Zuverldssigkeitspriifung fiir das
" Persenal nétigist. Die Behérden ha-
- ben'keinen Zugang zu den Akten.
Pen. atemrechtlich relevanten
‘Teil des-Geschifts hat NTL per Un-
~terauftrag an einTochterunterneh-

men der Deutscheri Bahn delegiert::
die ,Nuclear Cargo und -Service

Gmbh*“ (NCS), ebenfalls mit Sitz in
Hanau. Die NCS ist Inhaberin einer
-Genehmigung fiir Nukleartranspor-
te und wickelt dernt Bahntranspert

die -}

lage in-LaHague. -

Der Vieg der Atommiillransporte

Diese Stationen durchlaufen deutsche Nuklear—'n'anspotte, hieram Beisplel des Atomkraftwerks Stade bei Hamb

ATOMINDUSTRIE

Daé smd die Betelhgten am Krelslauf

Bundesamt’ fiir Strahlen- -~ NTL: Ein‘auf Nuklear- - “TNP: Transporttochter
schutzzGenehmigtdie . transportespezialisierter- "der Cogema, Auftragge-
Transporte, Sitz in Salz- Speditionsdienstleister, ber der NTL.
gitter bei Hannover. derim Auftrag der Fran-

" zo$en die deutschen NCS: Eine Tochter-der
Cogema: Betreibtdie. - Atommiilltransporte Deutschen Bahn, Inha-
Wiederaufarbeitungsan-- * koordiniert. Sitzim'hes- - - berin-einer Lizenz fiir .-

sischen Hanau. - “Atomitransperte: - g

i-ab.’Von NTL hat die- Bahntochter

auch  die- Aufgabe  iibernommen,
beim Bundesamt -fiir ~Strahlen-
schutz in Salzgitter die Genehmi-

_gungen fiir jeden einzelnen Brenn-
-elementetransport einzuhelen.

Da man sich untereinander gut

kennt,; sind die Strahlenschiitzer.
-‘nicht pingelig. Wie Amtssprecher
- Eckart Viehl . bestitigt,. bekommt

NCS die Genehmigungen nicht sel-

- ten'Monate im veraus. Daf:bei den
~Transporten - ‘Grenzwerte - massiv
liberschritten wurden; hat.die NCS' .
~und damit auch das Bundesamt — .
nicht bemerkt. Der NCS kann man
-das nur bedingt verwerfen. Schuld’
sind - vielmehr - die - aberwitzigen ;

Kontrell-Auflagen. der Behorden.

Erst durch sie wird die Verschleie-

rung der Strahlenwerte maéglich.
,, Wiksind der Verpacker*
Die NCS. darf nur-selche Trans-

porte auf die Schiene bringen, die -
vomAbsender ordnungsgemif ver-

packt und ,freigemessen” wurden:
Sie diiffen den Grenzwert von 4 Be-

-querel pro Quadratzentimeter nicht

iiberschreiten. RWE-Sprecher Her-
mann Venghaus: ,Wir sind der Ver-

_packer, Versender ist die NTL“ Die -
sVerpacker“: kennen die Schwach-
- stellen der.Container nur zugut. Mit

allen Tricks versuchen sie jene Stel-

len, an denen radioaktive Partikel

‘entweichen kénnen, abzudichten.
DaR sie dabei Spalten und Boh-
rungen. mit Silikenkautschuk ver-

kleistern, mit Klebestreifen sichern.
-und sensible Oberflichenteile kom-

plett:mit Folien tiherkleben, bleibt

.-derNCSverhorgen. DenFrachtbrie-
fen'ist lediglich zu entnehmen, daR .

die Strahlenwerte. ‘der: Containers
bei Abfahrt .unterhalb” der’ Grenz-

- wertschwelle liegen. .. -

. Kontrolltests - der - Bahntochter
NCS schiénen zu belegen, daf dies
unterwegs so bleibt. Allerdings: Die
sensiblen Stellen der Container sind

wihrend des Transports gar nicht

zuginglich. AuRerdem wechselt-an

-der Grenze die: Zustindigkeit: Dort
- tibernimmt die franzésische Staats-
bahn dén Job - und damit auch die
Frachtpaplere Gemessen wird-erst -

wieder .in Valegnes, wo die Contai-.
ner vem Eisenbahnwaggon ~auf

" Schwerlaster umgeladen werden.:

Hier registrieren die Experten
seit mehr als zehn Jahren gravieren-

. ~den Waggons:-Jeder -fiinfte Tran
‘port ist verstrahlt. Das: tragen
.auch in'die Frachtpapiere ein. Ei

* schreibt eine. Auflage-der Intern

“‘Frachtpapiere: Umgekehrt muf
‘NTL Cogemainformieren, wenri ¢

‘Peutschland -arikemmen,, Auch-d
-vanerfihrt die ‘Bahn nichts:

-kumentiert. Die aber gehen dire

-zeit; ob sie.ven der'NTL durch.]
-wuBlte Verheimlichung: der. Kent,

. Schrieider. Abgesehen vom Energi

‘sich die Frage nach dem Einfluf d|

EueNTLgtbtdefNCS
Q ennenTmsppmum

- NeS beant
@ mmm?m rfanspew
3 ainerbetadu '

: ’ g@konwol?ég
@

mt bis zur
durch die DB.
. uhgmahme von Zug
und Papieren.

Q Trans t.durch
franzesische Bahn SNCF.

75y Unladung auf Lkw,
@’Zwischenmmng SUrig.

‘Wiederaufbereitung; .
= vorher keine Messung.

O Auﬂrag fiir Rlicktransport

«derContainer. - .

@ Leerer. Container, auf
dermRickweg:-

. -@ Emgang leerer Container,
Messung; . i

BERLINER ![H!J\b IK&TRIN- 8¢

de Grenzwertuberschrmtungenusll
wohl'an.den‘Containern als auch

Meldepflicht .gibt es. nicht, de

tionalen Atomenergiebehérde  v(
daf die Cogema den Absender
verstrahlten Ladung unterrichtet] -

Genau das tut die Cogema au
Die NTL erhalt-sofort Kepien -d|

Leer-Container.. -~ verseucht-

Messung .erfoigt- erst bei' der-Af
kunft in den Kraftwerken, die Wer]
werden in den Frachtpapieren d

an die NTL, ohne daR eine Behérg
sie jemals gesehen hitte.
‘ Systematische Tauschung?
Dié Bahntechter NCS priift de

minationswerte systematisch
tduscht wurde. Auch' die ‘Staatsai

~waltschaft ermittelt mittlerweile g

gen. NTL. Die Kraftwerksbetreib
‘hingegen. sind ‘rechtlich aus de

Multi und Biblis-Betreiber RW]
Angesichts der -dominierendg
Mehrheitsbeteiligung-an NTL ste

RWE auf die Geschiftsfiithrung. -

Aulerdem war'es der RWE-Ke
zern, der laut eines Cogema-Schrd
bens 1990 ‘darauf bestanden hatt
nur nech NTL und niclit. mehr dﬂ
Kraftwerksbetreiber von . Stral
lungswelrten zZu untemchten. die

Frankreich gemessen wurden.

aus: Berliner Zeitung vom- 5.6.98
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~ Alles schon mal dagewesen

Castor-Skandal und Transnuklear-Affire

Wolfgang Ehmke

-Sowohl beziiglich des  Ausmafes
" als auch der ,Bewiltigungs”-Rituale
erinnert-der Castor-Skandal an die
Transnuklear-Affire vor zehn Jah-
ren. Periodisch blitzt auch ohne Anti-
‘Castor-Blockaden auf, daB es im
Umgang mit radioaktivem Miill enor-
me Probleme gibt. Es miissen nicht
einmal 21 Millionen DM Beste-
chungsgelder flieBen, damit aufge-
deckt werden kann, dafl die Atom-

miillentsorgung ein groBes Geschiift .

ist und daBl das Entsorgungsdilem-
ma der Atomwirtschaft Geheimnis-
kréamerei und Vertuschungsenergie
gebiert.

Strahlenschutzbeauftragte wurden mit
nitzlichen Aufwendungen” bedacht

In den 80er Jahren waren von

der Hanauer Atomtransporte-Firma-

Transnuklear (TN) -die Sicherheits-
und Strahlenschutzbeauftragten ver-

schiedener deutscher Atomkraftwer- .

ke und des belgischen Atomzentrums
Mol, aber auch Mitarbeiter der Kern-
forschungszentren Jiilich und Karls-
ruhe mit kleinen und groBen Ge-
schenken bedacht worden. ,,Niitzli-
che Aufwendungen” wie Videorecor-
der, Autos, Urlaubsreisen, Bordellbesu-
che und Heimorgeln wurden nach ei-
nem regelrechten ,,Schliissel” ge-
zahlt: Grundlagen waren die Mengen
an Atommiill, die von den Nuklear-
anlagen zur Abfallbehandlung nach
Mol geschickt wurden. Der General-
transporteur war die TN. Zurtick ka-
men die konditionierten Abfille.
Meist waren sie falsch deklariert, bis-

weilen wurde schwach aktiver Miill

mit illegalen Beimengungen von Plu-
tonium- und Kobalt 60 zuriickge-
* schickt. Derartige Fisser landeten u.a.
in einer Lagerhalle in Gorleben.

Die strafrechtliche Bewiltigung.

verlief im Sande. 80 bis 100 Ermitt-
lungsverfahren wurden angestrengt,

aber mangels Straftatbestand gingen
die Ermittlungen ins Leere.

Strafverfahren gegen hohe Geldbufien
wieder gingestellt

1991 wurden Strafverfahren ge-
gen hohe GeldbuBen eingestellt, weil
eine personliche Bereicherung bei
den spendablen ehemaligen TN-Ma-

nagern nicht nachweisbar war - so die.

staatsanwaltschaftliche Diktion. Es
gab Kiindigungen und Tote. So nahm
sich Hans Holtz, einer der hauptbe-
schuldigten TN-Manager, im Dezem-
ber ’87 im Gefidngnis .das Leben.
Auch ein Mitarbeiter der Preussen

- Elektra, Klaus Ramcke, der eine

sechsstellige Schmiergeldzahlung von
der Kraftanlagen AG Heidelberg
(KAH) angenommen hatte, beging
Selbstmord. Die KAH hatte in Mol
gemeinsam mit -der Muttergesell-
schaft der TN, der Hanauer Firma
Nukem, eine Anlage zur Verglasung
von Atommiill gebaut. Diese Anlage
(,,Pamela”) wurde von zwei Ange-
stellten des TUV aus Mannheim be-
gutachtet, die ebenfalls einige Ge-
schenke erhielten, was folgenlos
blieb. Praktikanten in Mol kamen in-
des aus den einstigen Atomschwel-

lenldandern Siidafrika und Pakistan.
Der Verdacht, daB die Nukem ge- -

gen den Atomwaffensperrvertrag

. verstoBen hitte und moglicherweise

proliferationsrelevante Nukleartech-
nologie nach Pakistan und Libyen
verschoben hatte, lieB sich aus Sicht
der Ermittler hingegen nicht bestéti-
gen.

(DU und FDP beklugteh domals wie heute
Ansehensverlust der Atomenergie

CDU und FDP beklagten damals

wie heute den Ansehensverlust der
Atomwirtschaft. Die Junge Union de-
Klarierte die Atomenergie zur ,,Uber-
gangstechnologie”. Der ,Spiegel”
schrieb zur Jahreswende 1987/88: “Die
Affire trifft eine Atomwirtschaft, die

noch immer den Schock von Tschern-
obyl verarbeiten muf3. Nach dem GAU
in der Ukraine hatten die bundesdeut-
schen Atommanager gerade noch ein-
mal die Kurve gekriegt, indem sie, eher
willkiirlich, zwischen ostlicher und west-
licher Kerntechnik unterschieden... Und
nun das.” Dieser Tage sagte der Pré-
sident des Deutschen Atomforums,
Wilfried Steuer, die bekannt geworde-
nen iiberhohten Strahlenwerte hitten
der Atomwirtschaft ,,enormen Scha-
den” zugefiigt. In der offentlichen
Meinung; so glaubt Steuer, hitte sich
die Kernenergie gerade etwas im Auf-
wind befunden. Nun sei sie dhnlich
schwer getroffen wie nach dem Reak-
torungliick von Tschernobyl. Den Ver-
gleich zur Transnuklear- Affire moch-
te Steuer natiirlich nicht als Parame-
ter heranziehen. Die Nachhaltigkeit
der Akzeptanzkrise dieser Branche
besorgt diese selbst. '

Topfer wil die Atommill-Enfsorgung
neu’ ordnen '

- Bundesumweltminister  Klaus
Topfer versprach ,,tiefe Schnitte” bei
der Neuordnung der Atommiill-Ent-
sorgung. Der Betrieb der TN und der -
Nukem wurde wegen mangelnder Zu-
verlédssigkeit storniert. Die TN wurde
schlieBlich aufgeldst. An ihre Stelle
trat die Gesellschaft fiir Nuklear-Ser-
vice (GNS), von der noch die Rede
sein wird. Ungeschoren blieben die
groBen Gesellschafter der Nukem, das

Rheinisch-Westfilische Elektrizitits-

werk (RWE) und der Frankfurter
Chemiekonzern Degussa. Am Ende
der ,Neuordnung” und ,Entflech-
tung” der Hanauer Betriebe stand de-
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ren Ubernahme durch die Siemens-

Tochter Kraftwerk-Union (KWU). Die
Grundregel Topfers fiir die Neuorga-
nisation der Entsorgung von
schwach- und mittelaktivem Miill lau-
. tete: Wer Abfall behandelt, darf ihn
nicht transportieren, und umgekehrt.
Die Bundesbahn sollte als Spediteur
die unternehmerische Fithrung fiir
den Transport von Nuklearmiill iiber-
nehmen.. o :
Auch hier ergeben sich - zehn
Jahre nach dem Transnuklearskandal
- in der ,,Bewiltigung* des Castorde-
bakels mannigfaltige Parallelen, auch
wenn inzwischen die Firmennamen
wechselten. Das deutet auf struktu-

relle Probleme und die Unfihigkeit-

einer Atomaufsicht, fiir. Kontrolle
und Transparenz zu sorgen. Das 10-
- Punkte-Programm der angeschlage-
nen Bundesumwelt- und Reaktormi-
nisterin Merkel konnte Wort fiir
Wort aus Klaus Topfers Feder stam-
men. Denn auch Merkel spricht im-
mer noch von Entflechtung, Kontrol-
le und Transparenz und pladiert
gleichzeitig fiir den Weiterbetrieb der
-‘Atomkraftwerke. .
Das Eisenbahnbundesamt, zu-
stindig fiir den Transport, fiithrt nur
stichprobenartig Messungen beiAtom-
transporten durch. Nun soll - nach dem
10-Punkte-Plan Merkels - die Bahn alle
MeBprotokolle der seit' 1995 vorge-
nommenen Messungen offenlegen
und priifen, ,,0b rechtliche Schritte
gegen
sind”, heiBit es im Punkt 9. Dazu muf}
man wissen, daBl vor 1995 nur 30%
der Transporte durch die Bahn kon-
trolliert wurden. Jetzt sind es rund 70%.
Die Atomwirtschaft schligt neuerdings
. ar Verbessemng der. Kontrollen vor,
eine eigenstindige Firma zu griinden, die
allein mit der Tranportabwicklung befaf3t
ist. Als wenn es die nicht gibe! Es ist die
Gesellschaft fir Nuclearservice
(GNS).

Die GNS fritt die Nachfolge von
Transnuklear und Nukem an

Die GNS avancierte 1988 zum ein-’

zigen Entsorger fiir sémtliche schwach-
und mittelaktiven Abfille aller- bun-
desdeutschen Atomanlagen. In jenem

Verantwortliche einzuleiten-

Jahr wurde ihr Stammkapital von
240.000 DM auf 6 Mio. DM aufgestockt.
Gesellschafter sind-die Atomstromer
RWE, Preussen Elektra, BayernWer—
ke, HEW und VEW. Die GNS hat
sich auch auf die Entwicklung, den
Einsatz und die Wartung von Castor-
Behiltern fiir den Brennelemente-
Transport und von Mosaik-Behiltern
fiir den Transport anderer hoch- und
mittelaktiver Abfallstoffe speziali-
siert. Zusitzlich ist die GNS Atom-
schrotthéndlerin. ,Freigemessene”
Metallteile aus atomtechnischen An-
lagen werden e'ingesam'melt und in
der GieBerei der Krefelder Firma
Siempelkamp eingeschmolzen. Aus
dem Atomschrott werden u.a. auch die

‘Mosaik-Behilter gebaut,. sie diirfen

immerhin mit 200 Becquerel pro
Gramm strahlen, seien aber nach Fir-
menangaben nur mit 20 Bg/g belastet.
Das macht {ibrigens - bezogen auf das
Gesamtgewicht eines Behilters von 5
Tonnen - die erkleckliche Summe von
50 Millionen bis einer Milliarde Bec-
querel aus. Da wire doch die Frage zu
kldren, ob die Castor-Behilter mit oder
ohne strahlende Beigabe gefertigt wer-
den. : :

Die Gesellschaft fiir Nuklearservice hat
uberall die Finger mit im Spiel

Die Konditionierungsanlage .in
Gorleben wird im Auftrag der GNS
gebaut. Sie ist Muttergesellschaft der
Brennelemente-Zwischenlager in

Ahaus und Gorleben, und am liebsten. -

wire sie auch in Greifswald eingestie-
gen, als dort die iiberdimensionierten
Lagerhallen errichtet wurden, in de-
nen der AbriBmiill samt Brennele-
menten aus der atomaren Hinterlas-
senschaft des DDR-Atomprogramms
gestapelt werden soll. Die dortigen
Elektrizititswerke Nord (EWN) wik-
keln dieses Projekt ab. Die EWN sind
ein Staatsunternehmen. Sie unterste-
hen dem Bundesfinanzministerium.
Thr Chef allerdings ist der ehemalige
GNS-Mitarbeiter Dieter Rittscher.
Werden die EWN privatisiert, hat die
GNS bereits ein Bein in der Tiir. Die

‘in den neuerlichen Skandal verstrick-

te Hanauer Transportfirma NTL (Nu-

kleare Transport Leistungen) ist eben-

falls eine GNS-Tochter. Im Interview
mit der ,,Frankfurter Rundschau”

‘merkelt die Bundesumweltministerin
* an: ,Besonders genau werden wir

uns .die' Hanauer Transportfirma
NTL anschauen, die die Transporte
abwickelt. Denn die hat ja alle Daten
aus Frankreich bekommen - und
stillgehalten.” (FR,25.5.98)Wer stutzt
nicht, wenn er nun doch wieder auf
Hanau verwiesen wird. Die GNS war
in den 80er Jahren das Konkurrenz-
unternehmen der TN. 1977 griindete
der ehemalige TN-Geschiftsfiihrer
Dr. Baatz die GNS mit einigen TN-
Kollegen. Baatz ist ein nuklearer
Haudegen. In den 60er Jahren trans-
portierte er Plutonium im Koffer-
raum seines Privat-PKW von Mol in
die Bundesrepublik. “Die GNS war
immer schneller. Wir hinkten hinter-
her”, beklagte sich der TN—Manager
Hans Holtz in den Vernehmungen
(taz, 15.3.88). Fakt ist: etliche TN-Mit-
arbeiter waren zuvor zur GNS gewech-
selt. Und Klaus Ramcke von der
Preussen Elektra, jener zweite Tote,
gab laut ,taz” bei den Vernehmun-
gen am 22. Juni 1987 zu Protokoll:
,» Wir sind Besseres gewohnt, als klei-

- ne Geschenke”. Dabei nannte er die

GNS.

Echte Kontrolle - der Vollzug der
~ Vorschriften findet nicht statt

Wer fiir wirksame Kontrollen,
tiefe Schnitte und Tranparenz ein-
tritt, muB den AKW-Betreibern, die
nachweislich dic Grenziiberschrei-
tungen verschwiegen oder gar ver-
tuscht haben, die Betriebserlaubnis
entziehen. Selbst das geltnde Atom-
gesetz bietet dafiir eine Handhabe:
Die Voraussetzung fiir den Betrieb
einer kerntechnischen Einrichtung ist
die Zuverlissigkeit der Betreiber.
Die GNS und ihre Tochter NTL ge-
horen ebenso auf den Priifstand,
denn bei der GNS laufen alle Fiden
zuammen. Die Ministerin fiir Umwelt
(eben nicht Umweltschutz!) und Re-
aktorsicherheit Angela Merkel {iber-
trigt in dieser Situation ausgerechnet
der GNS den entsprechenden Unter-
suchungsauftrag. Ausgerechnet der
GNS! Frau Merkel macht den Bock
zum Girtner. A



Die Chronik des Castor-Skandals

zusammengestellt von Jochen Stay

Womit will mensch die
Chronik anfangen?

Mit der Inbetriebnahme des er-
sten AKWs und der damit verbunde-
nen Atommiillproduktion? Mit dem
erstmals 1980 aufgetretenen Problem
der AuBlenkontamination von Castor-
Behiltern? Mit den diversen Termi-
nen internationaler Gremien in den
80er und 90er Jahren, bei denen un-
ter Anwesenheit deutscher Behorden-
vertreter das Problem erortert wur-
de? Mit diversen Studien und Berich-

ten, die in den internationalen Gremi- -

en ausgetauscht wurden? Mit dem 7.
- Mirz 1997, an dem Angela Merkel in
einer bundesaufsichtlichen Weisung

Hessen vorschreibt, keine Informatio- -

nen iiber Transporte nach Frankreich
zu verlangen? Mit dem Oktober 1997,
_in dem der Européische Gerichtshof
-die Bundesregierung wegen Ver-
schleppung einer Richtlinie zur besse-
ren Kontrolle von Atomtransporten
verklagt? Mit dern Ende letzten Jah-
res gestarteten Aktionsplan der fran-
zOsischen Atomaufsichtsbehorde, der
sogar im franzgsischen Parlament zur
Debatte stand und von dem trotzdem
niemand in Deutschland etwas mitbe-
kommen haben will? Mit den Recher-
chen von Mycle Schneider in den er-
sten Monaten dieses Jahres (siche
sein Bericht in dieser Broschiire)?
Mit jenem omindsen 24. April, an dem
Bundesumweltministerin Merkel zum
ersten Mal von der Sache erfahren
haben will? Mit dem 4. Mai, an dem

trotz. der Vorwiirfe ein Castor vom

AKW Stade nach La Hague rollt?
All das wiare moglich, doch es
wiirde die Chronik noch ldnger ma-
chen, als sic sowieso schon ist. Des-
halb wihle ich als Beginn das Ereig-
nis, durch das der Skandal hierzulan-
de der Offentlichkeit bekannt wurde:

~ 6. Mai:

In der franzosischen Tageszei-
tung “Liberation” erscheint ein Be-
richt, der die Offentlichkeit erstmals
iber Grenzwertiiberschreitungen bei
den Transporten abgebrannter Bren-
nelemente zur Wiederaufarbeitungs-
anlage La Hague informiert. Nach
Recherchen von Mycle Schneider,
“Atomexperte vom “World Informati-
on Service on Energy” (WISE) in

" Paris, befinden sich auf zahlreichen

Transportbehéltern und Fahrzeugen
die radioaktiven Elemente Cisium
137 und Kobald 60, in Konzentratio-
nen, die den zuldssigen Grenzwert bis
zum 500fachen: iibersteigen (2.000

‘Becquerel/cm?). Seit mindestens 1990

ist den Betreiberfirmen das Problem
bekannt. Die WA A-Betreiberin Co-
gema, der Stromkonzern EDF und die
Atomspedition Transnucléaire wissen,
daB3- Eisenbahner und LKW-Fahrer
einer unzuléssigen Strahlenbelastung
ausgesetzt sind. Aber getan haben sie
nichts. Weder das Umweltministerium

in Paris noch die Atomkontrollbehor-
den noch die Arbeiter wulliten Be-

Brennelemente-Transporthehiilier im franz. Verladebahnhof in  Vologne

~wuBten die Betreiber tatsichlich iiber
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scheid. Die grilne Umweltministerin
Dominique Voynet zeigt sich “schok-
kiert”. Sie berichtet auch von einer
nicht genehmigten Dekontaminati-
onshalle auf dem Gelidnde des 30 km
vor La Hague liegenden Umlade-
bahnhofs Valognes, in deren Inneren
hohe Strahlenbelastung auftritt. Nach
einem in “Liberation” zitierten inter-
nen Bericht vom November 1997,

die Kontaminationen Bescheid. Dort
wird auch ein Waggon. beschrieben,
der im vergangenen Jahr “auf einem
groBen Teil seiner Oberfliche eine
Strahlung von mehreren hundert Bec-
querel pro Quadratzentimeter” auf-
wies. )

Am Abend stoppt die franzosische
Staatsbahn SNCF alle Transporte mit
abgebrannten Brennelementen. My-
cle Schineider wertet diese Entschei-
dung als Sensation. Zuvor war Frank-
reichs ' Industrieminister Christian
Pierret noch auf einen der verstrahl-
ten Waggons geklettert, um dessen
Harmlosigkeit zu demonstrieren.
Bahnchef Louis Gallois warnt zwar
vor einer “Dramatisierung”. Griines
Licht will er jedoch erst geben, wenn
klar ist, daB3 seine Mitarbeiter nicht
gefihrdet sind. '
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7. Mai:

Auch die Schweiz setzt ihre Ca-
stor-Transporte nach La Hague vor-
erst aus. Bundesumweltministerin
Angela Merkel muB zugeben, daB bei
den 55 deutschen Castor-Transporten
im Jahr 1997 “mindestens zwei Be-
hilter und mindestens elf Waggons”
nach La Hague gerollt sind, deren
Grenzwerte iiberschritten waren. Die
Castoren waren mit 14,8 und 22 Bec-
“querel pro Quadratzentimeter konta-
miniert. Festgestellt wurde dies erst in
- Frankreich. Merkel erklirt, sie sei
bereits vergangene Woche von der
franzosischen Nuklearsicherheitsbe-
-horde DSIN informiert worden. Die
Ministerin will durch das Eisenbahn-
Bundesamt “pingelig genau” aufkli-

ren lassen, wie Castor-Behilter und -

Waggons verstrahlt werden konnten.
Michael Miiller,, umweltpolitischer
Sprecher der Bonner SPD-Fraktion und
die griine Europaabgeordnete Undine
von Blottnitz fordern einen sofortigen
Stopp aller Castor-Transporte in
Deutschland.

8. Mai:

Die Bundesregierung bestitigt,
daB in den vergangenen drei Jahren
45 Atommiilltransporte ohne ausrei-
chenden Sicherheitsnachweis durch-

“gefiihrt wurden. Der benutzte Behil-
tertyp NTL 11 hatte im M#rz einen
Falltest in GroBbritannien nicht be-
standen. Vorher waren diese Behilter

.15 Jahre fiir Transporte von den

AKWs Neckarwestheim und Kriim-.

mel nach La Hague und Sellafield ein-
gesetzt worden. Verantwortlich fiir die
Probleme sei die “multilaterale Geneh-
migungspraxis”. Allerdings war das
Bundesamt fiir Strahlenschutz (BfS)
bereits seit einem Jahr dariiber infor-
miert, daB es einen Streit iiber fehlen-
de Sicherheitsnachweise zwischen
dem franzésischen Strahlenschutzin-
stitut und der Nuklearsicherheitsbe-
horde DSIN einerseits und der British
Nucklear Fuel (BNFL) andererseits
iiber fehlende Unfalltests gab. Die Si-
cherheitstests basieren haufig nur auf

“rechnerischen - Nachweisen”. - Fiir
zwolf deutsche Behilterbaureihen
wurden bislang keine Falltests durch-
gefiihrt. :

13. Mai:

Der Chef der franzésischen Nu-
klearsicherheitsbeh6rde DSIN, An-
dré-Claude Lacoste legt Premiermini-

ster- Jospin -einen Bericht iiber die

Ursachen der seit Jahren bekannten
aber nicht bekdmpften Kontaminatio-
nen bei Castor-Transporten vor. Der

Bericht belastet alle Seiten: Atomin- -

dustrie, staatliche Aufsichtsbehtrde
und die Regierung selbst. Nur die Ei-
senbahngesellschaft SNCF, deren Mit-
arbeiter regelméBig mit den Transpor-
ten hantieren muBten, erfuhr nichts.

14. Mai:

Die Bundesregierung stoppt alle
Transporte abgebrannter Brennele-
mente von deutschen AKWs nach
Frankreich. Nach der Auswertung fran-
zosischer Protokolle wird bekannt, da
Kontaminationen bis zu 13.400 Bec-
querel pro Quadratzentimeter vorla-
gen, mehr als das 3.000-fache des zu-
lassigen Grenzwertes. In der Vorwo-

che war noch von hochstens 22 Bec-

querel die Rede. Auch fiir 1998 sind
dem Ministerium schon vier Transpor-

te mit Grenzwertiiberschreitungen

bekanntgeworden. Die atomfreundli-
che Gesellschaft fiir Anlagen- und
Reaktorsicherheit (GRS) wird mit
einer Untersuchung beauftragt.

18. Mai:

Der schleswig-holsteinische Ener-

- gieminister Claus Moller (SPD) gibt
- bekannt, daB einer der elf Transporte,

die 1997 mit erhohter Kontamination
nach La Hague rollten aus dem AKW

‘Brunsbiittel stammt. Es sei in Frank-

reich eine Strahlung von 2.000 Bec-
querel pro Quadratzentimeter gemes-

i

sen wurde, und zwar “an einer nicht in

den Priifvorschriften vorgesehenen
Position”.

19. Mai:

Das niederséchsische Umweltmi-
nisterium gibt bekannt, daf3 in den
letzten drei Jahren auch beiTranspor-

ten zur britischen Wiederaufarbei-

tungsanlage Sellafield Grenzwert-
iiberschreitungen vorgekommen sind:

. sechs von 312 Behiiltern waren kon-

taminiert.

20. Mui:

Bei einem Gesprich zwischen
Atomindustrie und dem Bundesum-
weltministerium wird bekannt, daB die
deutschen AKW-Betreiber schon seit
Mitte der 80er Jahre von den radio-
aktiven Verunréeinigungen der Trans-
porte wuBten, ohne die Behorden in-
formiert zu haben. Das Bundesum-

. weltministerium erklirt, das Problem

bisher nur “theoretisch” zu kennen,
konkrete MeB3werte aber erstmals am
24. April erhalten zu haben.

Auch bei einem der im Mirz an-
gelieferten Castor-Behilter im Zwi-
schenlager Ahaus wird eine erhohte
Kontamination festgestellt. Statt den
vorgeschriebenen 4 Bg/cm? kommt es
zu Werten bis zu 7 Bq.

2. Mai:

Des “Handelsblatt”, eine der
Atomenergie duBerst freundlich ge-
sonnene Zeitung beginnt ihren Ana-
lyse-Artikel zum Castor-Skandal mit
folgender Uberschrift: “Die Perspek-
tiven fiir die Kernenergie sehen dii-

Grofbritannien drohen Entsorgungs-
engpisse.” Fo
Bundesumweltministerin Merkel
verfiigt den Stopp sdamtlicher Atom-
miilltransporte in Deutschland. Damit
fallen nach dem Stopp der Auslands-

- ster aus. Bei einem langfristigen Stopp
der Transporte zu den Wiederaufar-
-beitungsanlagen in Frankreich und



Transporte vom 14.5. jetzt auch alle
innerdeutschen - Castor-Transporte
bis auf weiteres aus. Der Transporte-
Stopp soll so lange anhalten, bis si-
chergestellt ist, daB sich die erh6hten
Kontaminationen nicht wiederholen.
~ Merkel beschwichtigt: Von den
bekanntgewordenen Oberflichen-
kontaminationen sei keine Gefahr
ausgegangen. Polizisten und Begleit-
personal seien wihrend des Trans-
ports mit Mefigerdten ausgestattet
gewesen, die keine erhohte Strahlen-
belastung ausgewiesen haben. Die
Direktstrahlung der radioaktiven Par-
tikel sei so gering gewesen, daf sie
wihrend desTransports nicht mebar
gewesen sei. Kommentar: Will sie es
nicht wissen oder begreift sie es nur
nicht? Die Gefahr bei der Aufienkon-
tamination besteht nicht durch Direkit-
strahlung (da ist.die Strahlung aus dem
Castor das eigentliche Problem), son-
dern. beim Inkorporieren der radio-

aktiven Partikel. Und das kann kein

Mefigeriit feststellen!
" Gerhard Hennenhofer, zustandi-
ger Abteilungsleiter im Bundesum-

weltministerium erklirt, im sogenann- -

ten Sumpf der Eisenbahnwaggons
unterhalb der Castor-Behilter seien
nie Messungen durchgefiihrt worden,
weil dem zustéindigen Eisenbahnbun-
desamt nicht zugemutet werden kon-
nen,“direkt am strahlenden Behilter
an unzuginglichen Stellen zu mes-
sen. ' :
Die Bayernwerk AG kiindigt an,
die Auflagen des Bundesumweltmini-
steriums ziigig zu erfiillen. Sie will
schon bald wieder Transporte durch-
fiihren. Eigentlich war fiir Ende Mai

2

t

ein Transport vom AKW Ohu geplant. |

Auch am AKW Biblis steht ein Trans-
portwaggon bereit.

Burkhard Hirsch, FDP-Bundes-

tagsabgeordneter ist der Meinung
“daf} gegen die Atomkraftwerks-Be-
treiber Anklage wegen Korperverlet-
zung erhoben werden muB”.

22. Mai:

- Es wird bekannt, daB die US-Fach-
zeitschrift “Radioactive Materials

Transport” bereits 1991 vor dem Pro-

blem mit der AuBenkontamination
gewarnt hat.

Ein Beamter des Eisenbahnbun-
desamtes (dem Bundesverkehrsmi-
nisterium unterstellt) gibt zu, daf die
‘Behorde bereits seit zehn Jahren von
dem Problem der Grenzwertiiber-
schreitungen weil3. )

Aus einem Kommentar der Rhein-

Neckar-Zeitung (Heidelberg): “Wenn

" Dummbheit strahlen wiirde, dann stell-
ten manche Vertreter der Atomwirt-
schaft fiir sich selbst die allergréfte

. Gefahr dar.”

Der Vorsitzende der Gewerk-
‘schaft der Polizei (GdP), Hermann
Lutz, erklért: “Es ist eine Ungeheuer-
lichkeit, mit welcher Kaltschniuzig-
keit PolizistInnen unter Vorspiegelung
falscher Tatsachen in Castor-Einsitze
geschickt worden sind. Fiir mich ist es
menschenverachtend, wenn wider
besseren Wissens Menschen einer
moglichen Gefahr fiir Leib und Leben

- ausgesetzt werden. Es steht fiir mich-

nun auBer Frage, daf alle geplanten
Castor-Transporte bis zur restlosen
- Aufklarung auch nur der kleinsten De-
tails in Sachen Sicherheit und Strahlen-
schutz ausgesetzt werden. Ein dhnlich
skandaloses Hintergehen der Biirger-
Innen ist nur noch in Diktaturen
oder den korrupten Strukturen einer
Bananenrepublik denkbar. Es ist
zwar rechtlich eindeutig, daf sich Po-

. lizistInnen nicht weigern diirfen, ei--

nen  Atomtransport zu begleiten,
aber nun sind die Innenminister am
Zuge zu beweisen, daf} ihnen die Ge-
sundheit ihrer Polizistinnen wichti-
ger ist als das Profitstreben der

e

Atomkmftgegnerlnhénn protestieren in Philippsburg gegen den geplanten Costor-Transpot

an
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Atomindustrie.” Lutz kiindigt eine
rechtliche Uberpriifung an, inwieweit.
mit dem Verhalten der Veranlasser
der Transporte der Tatbestand der
vorsdtzlichen Korperverletzung er-
fiillt ist. ) )

Der Bundesverband Biirgerin-
itiativen Umweltschutz (BBU) stellt
Strafanzeige gegen das Bundesamt fiir
Strahlenschutz * (BfS) wegen der
rechtswidrigen Erteilung von Trans-
portgenehmigungen. Die Biirgerin-
itiative Liichow-Dannenberg erstattet
Strafanzeige gegen die AKW-Betrei-
ber, die Deutsche Bahn AG, die Ge-
sellschaft fiir Nuklear-Service (GNS)
und das BfS wegen dem Verdacht der

- fahrldssigen Freisetzung ionisierender
* Strahlen. Die Regierungspartei FDP

beantragt eine aktuelle Stunde im
Bundestag zum Thema Castor. Ge-
neralsekretidr Guido Westerwelle for-
dert personelle Konsequenzen in den
Chefetagen der Stromkonzerne. Wer
etwas vertuscht habe, miisse seinen
Hut nehmen. Das der Atomenergie
traditionell freundlich gesonnene
Bonner Wirtschaftsministerium er-
klart: “Es ist unerhort, daB die Politik

‘mit massiven Polizeieinsidtzen Castor-

Transporte schiitzt, wihrend die-
Atomindustrie den Ruf der Castoren
aufs Spiel setzt. . -
Hessens Innenminister Gerhard
Bokel (SPD): “Wie soll ich den Polizi-
sten, die Castor-Behilter beschiitzen
miissen, eigentlich noch glaubwiirdig
vermitteln, daB sie keiner Gefahr
ausgesetzt sind?” :

17"
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Ein-leerer Exqe!lox-Behﬁ!he wird in dos AKW Brokdorf gebracht

aa
& Der Castor-Skandal

BUND-Vorsitzender Hubert
Weinzierl: “Jetzt mu SPD-Kanzler-
kandidat Schroder Farbe bekennen,

‘ob er sich zum Handlanger der
Atomindustrie  degradiert oder
Standhaftigkeit beweist.

23. Mui;

" Uberschrift in der Bild-Zeitung:
“Jedes Auto muB zum TUV - nur der
Castor nicht” Wahlkampf: Die SPD
fordert Kanzler Kohl auf, die Castor-
Affire zur “Chefsache” zu machen.
Das Kanzleramt weist die Forderung
zuriick. Angela Merkel fordert die

?
|

Foto: Andreas Lobe

Eneirgie—Unt_ernehmen auf, die Ver-
antwortlichen. zur Rechenschaft zu
ziehen. Sie kiindigt an, die MeBergeb-
nisse aller bisherigen Castor-Trans-
porte “liickenlos offenzulegen”. Einen
Riicktritt lehnt Merkel ab. Alle Beam-
ten der Abteilung Reaktorsicherheit
im Umweltministerium miissen eine
dienstliche Erkldrung abgeben, ob und
wann sie von den Castor-Verstrahlun-
gen gehort haben. FDP-Chef Gerhard

fordert personelle Konsequenzen bei
den Elektrizitdtsversorgern.

Die Betreiber der deutschen
AKWs raumen Fehler bei den Atom-
transporten ein und versprechen ein

" neues Meldesystem. Bisher seien die

erhohten Strahlungswerte nicht syste-
matisch unterbunden worden.-Die
politische Dimension und die 6ffentli-
che Reaktion seien weit unterschitzt
worden. ; ‘

Der GieBlener Professor fiir Ver-

fahrenstechnik, Elmar Schlich, berich-:

tet dariiber, dal Wissenschaftler be-
reits seit 15 Jahren darauf hinweisen,

dal die Castoren auflen verseucht

sind. Dies haben Sachverstdndige in

~ den Jahren 1983, 1990 und 1995 aus-

gesagt. Der TUV und- die Atomauf-
sicht - 1983 auch die Physikalisch-
Technische Bundesanstalt, Vorgénge-
rin des BfS - sind dabeigewesen. Bun-
desumweltministerin Merkel betont,
dafB- Schlich die Gerichte nicht von

seineh Einschitzungen iiberzeugen

konnte.

25. Mai:

Angela Merkel verbiirgt sich da-
fiir, daB alle MitarbeiterInnen ihres
Ministeriums und aller zustéindigen
Bundesbehorden von den radioakti-
ven Flecken oder Grenzwertiiber-
schreitungen an Atommiillbehéltern
nichts gewuBt haben. Sie stellt einen
10-Punkte-Plan vor, mit dem techni-

"sche und organisatorische Konsequen-

zen aus dem Skandal gezogen werden
sollen. Solange die Ursache der Kon-
tamination nicht vollstindig geklirt
und beseitigt sei und solange das neue
Informationssystem nicht eingefiihrt
und funktionstiichtig sei, gelte das
Verbot der Transporte weiter: “Wir
lassen und keinen Druck von Seiten
der Betreiber machen, um neue Trans-
porte durchzufithren” versicherte
Merkel. ‘Sie ‘weist jede personliche

" Verantwortung von sich und darauf

hin, daB die Aufsichtsbehdrden fiir die

Castor-Beladung in den Léndern sit--

zen und nicht in Bonn. Allerdings wer-
den die Messungen von den Betrei-

~ bern selbst durchgefiihrt, die Behor-

den kontrollieren nur die MeBproto-
kolle.
Die stellvertretende Vorsitzende

~ schwersten

der SPD-Bundestagsfraktion, Anke
Fuchs, stellt fest: “Die Beforderung
von Kernbrennstoffen ist nach dem
Atomgesetz nicht zuléssig, wenn nicht
jederzeit gewihrleistet ist, daf} keine
Gefahren fiir Mensch und Umwelt
entstehen konnen. Wenn die Entsor-
gung nicht gesichert ist, ist auch der
Betrieb der Kernkraftwerke rechtlich
nicht erlaubt. Frau Merkel ist nicht

_ bereit, grundsétzliche Konsequenzen

aus der Vertrauenskrise zu ziehen. Die
Unternehmen versuchen sich mit
Dreistigkeit aus der Verantwortung
zu stehlen. Die Politik muB3 die Konse-
quenz ziehen und auf die Atomkraft
verzichten.” 7
Joschka Fischer fordert ebenfalls’
den Ausstieg und von der Bundesre-
gierung eine Entschuldigung bei Poli-

'zeibeamten und Demonstranten.

Merkel sagt zu den Ausstiegsfor-
derungen: “Es muB versucht werden,
das Vertrauen in die Sicherheit und
Verantwortbarkeit der Nutzung von
Kernenergie wieder herzustellen.
Wer das ablehnt, agiert nur noch par-
teitaktisch und beschidigt den Stand-
ort Deutschland.”

FDP-Chef Gerhard: “Ich gewinne
immer mehr den Eindruck, daB die
Kernkraftwerksbetreiber auf diese
Weise selber die Kernenergie in
Deutschland zum Erliegen bringen wol-
len. Die FDP ist zu dem Schluf3 gekom-

‘men, daB nach diesem Verhalten die

Landes- und Bundesbehorden neuer-
lich die Zuverldssigkeit der Kraft-
werksbetreiber iiberpriifen sollten.
Wilfried Steuer, Prisident -des
Deutschen Atomforums spricht von
einem “herben Riickschlag”, von der
Vertrauenskrise der
Atomenergie seit Tschernobyl. Die

- Branche diirfe jetzt nichts vertuschen.

Die Vorstinde in den deutschen En-
ergieunternehrnen hétten nicht von
den Verunreinigungen gewulfit. Dage-
gen erklirt die Sprecherin der Preu-
Ben Elektra, Petra Ullmann, daB dem

- Unternehmen schon im vergangenen

Jahr durchaus bekannt war, daf3 Kon-
taminationen aufgetreten sind. Das
Bayernwerk rdumt ein, keine hinrei-
chenden Sicherheitsmafnahmen beim
Transport von Atommiill-Behéltern
getroffen zu haben. Dieter Wild, Vor-
standsmitglied der Bayernwerke:
“Schon bei den ersten Informationen
iiber Grenzwertiiberschreitungen im
Jahr 1986 sind GegenmafBnahmen



getroffen worden. Alle durchgefiihr-
‘ten MaBnahmen waren zielgerichtet,
aber nicht ausreichend.” :
Der Bundesgrenzschutz-Verband
(die “Gewerkschaft” der BGS-Ange-
horigen) fordert strafrechtliche
Schritte gegen die Verantwortlichen
fiir die Kontamination einzuleiten.
Christian Waterloos, Chef der
Atomabteilung bei der EU-Kommis-
sion hélt den Nuklearsektor der EU
fiir “nicht transparent”. Er schlieft
nicht aus, daf3 noch weitere Einzelhei-
ten iiber Fehler der AKW-Betreiber
und Transportfirmen ans Licht kom-

men. Er driickt sich freundlich aus: -

“Wenn sie genau hinsehen, finden sié
viele sicherheitstechnische Verbesse-
rungsmoglichkeiten.” T
Im AKW Ohu wird aus der Not
eine Tugend gemacht: Der dort vor
dem Transporte-Stopp zur Beladung
angelieferte Behilter, der jetzt “nutz-
los” heruniliegt, wird in einer impro-
visierten Ausstellung der Offentlich-
keit gezeigt, um zu beweisen, wie
harmlos er ist. '

26. Mai: i

Deutschland und Frankreich wol-
len eine Arbeitsgruppe zum Strahlen-
“schutz einrichten, Sie soll sicherstel-
len, daB die deutschen Aufsichtsbe-
horden kiinftig sofort informiert wer-
den, wenn in Frankreich Grenzwert-
iiberschreitungen bei Atommiilltrans-
porten aus Deutschland festgestellt
werden. Dies ist ein Ergebnis desTref-
fens zwischen Angela Merkel und ih-
rer franzgsischen Kollegin Dominique
Voynet in StraBburg. '
Vor der Jahrestagung des Deut-
schen Atomforums in Miinchen findet
" Kanzleramtsminister Schmidtbauer
harte Worte fiir die Atomindustrie: Sie
habe das-in sie gesetzte Vertrauen
verspielt. Jahrelang habe sie “Schind-
luder” mit den Behorden getrieben.
Der Prisident des Atomforums, Wil-
fried Steuer, entschuldigt sich zuerst
wortreich bei Bundesumweltministe-
rin Merkel. Es tue ihm personlich ganz
auflerordentlich leid. Danach geht er
zur Tagesordnung iiber. Man kann
sich ja nicht jeden Tag entschuldigen.

Wo Menschen sind, passieren eben

Fehler - “nur leider werden sie bei

der Kernenergie immer hochgespielt”.
Die Regierung sollte der Industrie
nicht das Vertrauen entziehen. Schlief3-
lich hitten die Unternehmensvor-
stdnde ebenfalls nichts gewuft.
Peter Struck, parlamentarischer
Geschiftsfithrer der SPD-Bundestags-
fraktion, fordert den “unausweichli-
chen” Riicktritt von Angela Merkel.
Politische BeobachterInnen in Bonn
gehen allerdings davon aus, daf3 die-
se Forderung nur halbherzig verfolgt
wird, da es der SPD lieber ist, eine
geschwichte Ministerin im  Wabhl-
kampf vorzufiihren, als sich mit einer
prominenten Neubesetzung auseinan-
dersetzen zu missen. “Wenn Frau
Merkel zuriicktreten wiirde”, heif3t es
in der SPD-Parteizentrale, “wir’ das
ganze Theater ja schon vorbei.”

- Niedersachsens Ex-Umweltmini-
sterin Monika Griefahn wendet sich
gegen den Versuch Merkels, den Lin-
dern eine Mitschuld zu geben. Sie

habe mehrfach Transporte wegen Si- -

cherheitsbedenken untersagen wol-
len. “Mindestens elfmal habe ich Wei-
sungen aus Bonn bekommen, sie

- trotzdem durchzufiihren.”

Greenpeace stellt Strafanzeige
gegen Manager von mehreren Atom-
kraftwerken wegen vorsatzlicher
Gesundheitsgefdhrdung und gefahrli-
cher Korperverletzung. Gunda R6-
stel, Vorstandssprecherin der Griinen,
fordert Bundesinnenminister Kanther

 auf, als Dienstherr der Castor-Begleit- -

mannschaften von Amts wegen Straf-
anzeige gegen Verantwortliche bei
Kraftwerksbetreibern und Ministeri-
en zu stellen. Das Berliner Polizeipra-
sidium duBert sich besorgt um die Si-
cherheit ihrer von mehreren Castor-
Einsitzen bekannten Priigeleinheiten
und setzt eine Arbeitsgruppe zur Kla-
rung des Gefahrenpotentials ein.

27. Mai:

Bundestagsdebatte zum: Castor-
Skandal: Kanzler Kohl bescheinigt
seiner “ausgezeichnet arbeitenden”
Umweltministerin “GroBartiges” ge-
leistet zu haben. Die biindnisgriine
Fraktion -stellt einen Riicktrittsan-

trag, den die. Regierungsfraktionen

ablehnen. Die SPD enthilt sich, An-
sonsten  wird versucht, die Verant-

: as
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wortung zwischen Bund und Lin-

" dern hin- und herzuschieben. Ein in-

teressantes Merkel-Zitat: “Ich hatte
auf dem Aufsichts-Weg keine Mog-
lichkeit, von den Kontaminationen
Kenntnis zu erlangen.” Aber auf ande-
rem Weg schon?

Es wird bekannt, da3 das Eisen-.
bahnbundesamt Ermittlungen gegen
alle an den Castor-Transporten betei-
ligten Firmen aufgenommen hat. Es

* priift, ob Ordnungswidrigkeits-Tatbe-

stinde des Atomgesetzes und des

- Gefahrgutgesetzes erfiillt sind. -

Der saarlandische Umweltmini-
ster Leonhardt (SPD) fordert den
Ausstieg aus der Wiederaufarbeitung
und dafiir Zwischenlager ‘direkt "bei
den Atomkraftwerken. Gleichlautend
duBert sich sein niederséchsische Kol-
lege Jiittner.

28.. Mai:

Die niedersichsische Landesre-
gierung stoppt das kurz vor Abschluf3
stehende Planfeststellungsverfahren
fiir das atomare Endlager Schacht
Konrad bei Salzgitter. Umweltmini-
ster Wolfgang Jiittner (SPD) begriin-
dete die Unterbrechung des seit 1982
laufenden Verfahrens mit dem “unge-
klarten Risiko bei Atomtransporten”.
Bundesumweltministerin ~ Merkel
spricht von einer “politischen Provo-

. kation” und fordert, das Verfahren

unverziiglich abzuschlieBen. Aller-
dings droht sie zunachst noch nicht mit
einer bundesaufsichtlichen Weisung.
Die Gewerkschaft der Polizei
GdP geht davon aus, daB3 Castor-
Transporte auf lange Zeit nicht
durchsetzbar sein werden. Ein ent-
sprechender Auftrag an die Polizei sei
wegen der zu erwartenden. Proteste
schlicht nicht durchfiihrbar, erklirt
GdP-Chef Lutz: “Die Beamten wiir-
den in einen Biirgerkrieg geschickt.
Das konnte sich kein Innenminister
leisten.” = Bundesumweltministerin
Merkel versteht das tiberhaupt nicht
da, nach ihren Informationen die
Transporte nach Frankreich und
GroBbritannien bisher von der nor-
malen Polizei iiberhaupt nicht ge-
schiitzt worden seien.
" Der niedersichsische Innenmini-
ster Gerhard Glogowski (SPD)
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‘macht fiir den nichsten Gorleben-
Transport die vollstindige Aufkla-
rung der Kontaminationen zur Vor-
bedingung. Der bisher fiir die Zeit
nach der Bundestagswahl angekiin-
digte Castor werde “nicht im Herbst
und nicht im Winter” stattfinden”, so
"Glogowskis Sprecher. Der bisher fiir
den Herbst geplante Transport von
sechs Behiltern mit hochaktivem
‘Miill aus der WAA La Hague nach
Gorleben fillt ausdriicklich nicht un-
ter Merkels Transport-stopp. Die
entsprechenden’  Castor-Behilter
wurden nicht unter Wasser, sondern
auf dem Trockenen beladen. Das In-
nenministerium in Hannover glaubt
allerdings zur Zeit keinen Polizeiein-
satz -fiir einen Gorleben-Transport
organisieren zu kdnnen. “Polizeibe-
amte miissen zwar einer Weisung ge-
horchen. Wenn aber 1.000 Beamte
~unter dem EinfluB einer Gewérk-,
schaft nein sagen, ist auch der Leiter
unserer Polizeiabteilung machtlos.”

n. Mai:

Es wird bekannt, daB auch in

deutschen AKWs seit ‘Anfang der
80er Jahre kontaminierte Transport-
behilter angekommen sind. Dabei
handelt es sich um leere, bereits be-
nutzte Behilter, die zum erneuten
Beladen aus Frankreich und GroB-
britannien zuriick nach Deutschland
gebracht worden sind. Bei der Ab-
fahrt an den Wiederaufarbeitungsan-
lagen seien sie “sauber” gewesen. Das
Bayernwerk teilt mit, daB es an 38
von 181 aus La Hague kommenden
Behiltern eine Verseuchung zwi-

schen fiinf und 550 Becquerel pro

Quadratzentimeter gegeben hat (Der
Grenzwert fiir leere Behilter liegt
beim Transport je nach Strahlungsart
bei 0,04 bis 0,4 Becquerel - fiir bela-
dene Behilter liegt er ja bekanntlich
bei 4 Becquerel.). In den vier nieder-
sidchsischen Kraftwerken kamen -
nach noch nicht abgeschlossenen
Nachforschungen der Betreiber - 40
Leertransporte” mit  iiberhdhten
Strahlenwerten an (davon 20 in Un-
terweser und 13 in Stade), in Biblis

" 17, in Philippsburg vier, in Neckar-

westheim sieben, in Brokdorf zwei

und in Kriimmel einer. Zusitzlich hat-

és Kontaminationen an Eisenbahn-
waggons gegeben.
In einer Vorabmeldung des “Spie-

~gel” heiBt es, daB das Bundesumwelt-
" ministerium und Beamte de_r Atom-_
aufsichtsbehorden frither von den:

Kontaminationen gewuft haben, als
Merkel immer behauptet. Ministerium
und Bundesamt fiir Strahlenschutz
(BfS) wurden regelmiBig von einem
Expertengremium der Internationa-
len Atomenergiebehorde IAEO in
Wien vor den Behilter-Verunreini-
gungen gewarnt. Wilhelm Collin, Lei-
ter der . Abteilung “Endlager ~und
Transport”im BfS ist gleichzeitig Vor-

_ sitzender des JAEO-Expertengremi-

ums “Transsac” (Transport Savety
Standard Advisory Commitee). Dort
wurde das Problem bereits 1985 er-
kannt und damals auch in die Trans-
portrichtlinien der EAEO aufgenom-
men.. Merkel und BfS weisen den
Vorwurf zuriick und beharren dar-

auf, vor dem 24. April keine Daten. -

iiber verstrahlte Transporte gekannt
zu haben. Kommentar: Mensch weil
ja nicht, wie genau zitiert wird, aber
es ist schon interessant, daB der
“Spiegel” behauptet, Merkel sei re-
gelmiBig iiber den Sachverhalt ge-
warnt worden und sie dementiert, in-
dem sie behauptet, keine Daten ge-
kannt zu haben. : .

Der Landesverband Niedersach-
sen -der Polizeigewerkschaft will

Strafanzeige wegen der Freisetzung

ionisierender Strahlung stellen. Fiir
die betroffenen Beamten stehe fest, so
die Gewerkschaft, daB sie unter Vor-
spiegelung falscher Tatsachen in die
Castor-Einsitze geschickt wurden.
Niedersachsen fordert als Konse-
quenz aus der Affire, daB die beste-

henden Transport- und Behilterge-

nehmigungen zuriickgenommen wer-
den. Das Transportwesen und die
Genehmigung fiir die Beforderung
radioaktiver Stoffe mii3ten neu gere-
gelt werden. Der von Bonn verhéng-
te Stopp aller Transporte reiche nicht
aus. Aus niedersichsischer Sicht diirf-
ten nur noch Transportbehélter ein-
gesetzt werden, die leicht zu reinigen

. seien. Staatssekretdir Schulz droht

den Betreibern mit Konsequenzen:
“Die Verantwortlichen fiir solche Ma-

‘nipulationen diirfen mit Kernbrenn-

stoffen nicht weiter umgehen.”
Gerhard Hennenhofer, Leiter
der Abteilung Reaktorsicherheit im

Bundesumweltministerium, weist dar-
auf hin, daB die Verantwortung fiir
die Atomkraftwerke bei den Léan-
dern liegt. Auch den Vertretern ihrer
Aufsichtsbehorden; die sich standig
in den Kraftwerken befidnden, sei
entgangen, daf dort kontaminierte

- Behdlter eingingen. Er forderte Hes-

sen und Niedersachsen dazu auf, die
ihnen vorliegenden MeBdaten zu
uberpriifen und ihm dariiber Bericht
zu erstatten. SchlieBlich hitten Preus-
sen Elektra und RWE bei der Uber-
priifung ihrer MeBprotokolle festge-

~ stellt,daB auch bei den Leertranspor-

ten Grenzwerte iiberschritten wur-
den. Niedersachsen habe aber er-
klart, daB die Messungen in den
AKWs weder von der Landesaufsicht
noch durch einen beauftragten Gut-
achter iiberwacht wurden. Vielmehr
habe sich die Landesaufsicht auf die

_Auswertung der MeBprotokolle be-

schrinkt und behauptet, daB3 diese
“in der Vergangenheit stets in Ord-
nung gewesen” seien. SchlufBfolge-
rung aus Bonn; “Entweder waren im
Land die Grenzwertiiberschreitun-
gen bekannt oder-Preussen Elektra
hat unvollstindige MeBprotokolle an
die Landesaufsicht weitergegeben.”
Frage: Wieso stellen Preussen Elektra
und RWE eigentlich erst bei der jetzi-
gen Uberpriifung der Mefprotokolle
fest, daf3. Kontaminationen vorlagen?

Die RWE ridumt Fehler und

““schwere Versdumnisse” in der Infor-

mationspolitik des Unternehmens ein.

‘Hessen will wegen des Skandals
die Zuverldssigkeit der RWE als Be-
treiber des AKW Biblis iiberpriifen.

" Ein entsprechendes Verfahren wird

eingeleitet. Die Betriebserlaubnis der -
AKWs ist atomrechtlich an die Zu-
verldssigkeit der Betreiber gekniipft.

- Kurt-Dieter Grill, Bundestagsab-
geordneter aus Liichow-Dannenberg
und umweltpolitischer Sprecher der
CDU/CSU-Fraktion in einem Inter-
view mit der Siiddeutschen Zeitung:

" “Es gibt den Satz “Gott.schiitze mich

vor meinen Freunden, vor meéinen
Feinden kann ich mich selber schiit-
zen.” Die Energiewirtschaft hat ihren

" politischen = Unterstiitzern in den

Riicken geschossen. Das ist so und
das macht uns das Leben in der en-

“ergiepolitischen Debatte schwer.”

Hermann Lutz, Vorsitzender der

‘Gewerkschaft der Polizei GdP: “Jede

Pommesbude wiirde dichtgemacht,



wenn die Zuverldssigkeit so wire, wie
sie bei der Atomindustrie ist.”

'31. Mai:

Die RWE ist nach Worten ihres
Vorstandsmitglieds Werner Hlubek
bereit, in Biblis und Gundremmingen
neue Zwischenlager zu bauen, “wenn
Castor-Transporte aus unterschiedli-
chen Griinden nicht mehr moglich
sind.” Bisher haben die Stromkonzer-
ne neue Zwischenlager immer abge-
lehnt, weil sich-eine Genehmigung
iiber Jahre hinziehen konnte. Ohne die

Fahrten nach Ahaus und Gorleben, .

ohne die WA As in La Hague und Sell-
afield und ohne ein neues Zwischen-
lager auf dem Kraftwerksgelinde
wire die Lagerkapazitét von Biblis in
zwei Jahren ausgeschépft. Dann miif3-
~ten die Reaktoren ausgeschaltet
werden.Auch die griinen Landes-
UmweltministerInnen Priska Hinz
(Hessen), Béarbel Hohn (NRW) und
Alexander Porschke fordern, die ab-
~ gebrannten Brennelemente bis zur
Endlagerung am jeweiligen AKW-
* ‘Standort zwischenzulagern.
Die umweltpolitische Sprecherin
" der biindnisgriinen Bundestagsfrakti-
on, Michaele Hustedt, spricht ange-
sichts der Vertuschungspolitik der
AKW-Betreiber von “organisierter
Kriminalitdt”. Die HEW priifen des-
halb die Einleitung rechtlicher Schrit-
te wegen Verleumdung.

" Die ARD-Sendung “Plusminus”
berichtet, daB3 die IAEO die deutschen
Behorden seit 1985 umfassend iiber
die Probleme dér Strahlenbelastung
informiert hat.

4. Juni:

Experten von Bahn und hessi-
 scher Atomaufsicht entdecken auf ei-
nem frei zuginglichen Lagerplatz in
Darmstadt ein radioaktiv belastetes
- Gestell fiir Castor-Transporte, ‘das
stark radioaktiv belastet ist. Es wer-

den an einer Stelle 50.000 Becquerel -

- gemessen. Das Gestell steht seit Sep-
tember 1997 auf dem Geldnde und
ist zuletzt bei einem StraBentrans-
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port vom AKW Grafenrheinfeld zur

Bahnverladestation in Gochsheim’
eingesetzt und danach von Mitarbei-

tern des Bayernwerks “freigemes-
sen” worden. o
Hessen droht damit, das  AKW

_Biblis stillzulegen, wenn die Entsor—

gungsfrage nicht geklart ist.’

Nach Darstellung der Strahlen-
schutzkommission ist von den konta-
minierten Castor-Transporten weder
fiir die Bevélkerung noch fiir das Be-
gleitpersonal eine Gesundheitsgefihr-
dung ausgegangen. Sie begriindet dies
damit, daB die Behdlter jederzeit dicht
geblieben seien und die Strahlenbela-
stung durch die “Hot-Spots” vernach-
lassigbar sei. AuBerdem sei es, so die

~ Kommission, “praktisch auszuschlie- .

Ben”, daB ein Mensch die radioaktiven
Partikel von der Behilteroberfliache
im Korper aufgenommen habe.

Die Staatsanwaltschaft Hanau
ermittelt gegen die Firma Nucleare
Transportleistungen (NTL) wegen
des Verdachts der fahrldssigen Kor-
perverletzung und des MifBbrauchs
ionisierender Strahlen. Oberstaats-
anwalt Albert Farwick erklirt, es stel=
le sich die Frage, ob das Unterneh-
men von den erhShten Strahlenwer-
ten gethBt und dennoch weitere

. \' ‘..
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Transporte organisiert habe. NTL, so
das hessische Umweltministerium, -
sei von.der Cogema seit 1986 regel-
miBig schriftlich iiber die Kontami-
nationen informiert worden.

" Bayerns Umweltminister Thomas
Goppel (CSU) riigt die RWE wegen

angeblich konkreter Pline zum Ab- .

transport verbrauchter Brennelemen-

" te aus dem AKW Gundremmingen im

Frithjahr 1999. Diese Pline, so Gop-
pel, scien “gegenstandslos”; RWE
habe eine “Bringschuld”; es miisse
restlos aufgeklirt werden, wie es zu
den Kontaminationen kam.

Die EU will 1998 einen fiinfjahri-
gen “Aktionsplan zum Transport ra-
dioaktiver Stoffe” starten. Damit soll
die Sicherheit bei Atomtransporten
verbessert und die unterschiedlichen
Vorschriften harmonisiert - werden.
Auch sollen = “Notfalliibungen” fiir
Transportungliicke unter Einbeziehung
mehrerer Mitgliedsstaaten organisiert
werden. Begriindet wird der Aktions-
plan u.a. mit dem ‘Widerstand von
AtomkraftgegnerInnen gegen die Ca-
stor-Transporte nach Gorleben: “Die
Demonstrationen waren sehr publizi-
tatstrichtig, was. die Angst vor derar-
tigen Transportvorgingen verstéarkte”
In dem Papier heif3t es: “Wir mahnen
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“die Experten vor dem leichtfertigen
Umgang mit kleineren Zwischenfil-
len: Auch kleinere Vorfille haben
ihre Bedeutung, konnen sie doch
Vorboten fiir ernstere Zwischenfille
oder Unfille sein.” '

5. Juni:

Die VDI-Nachrichten (Verband
Deutscher Ingenieure) melden, daB
in-sechs AKWs die verbleibende La-
gerkapazitit gerade noch fiir einen
Brennelementwechsel reicht.

it den Hom urger Hauptbahnhof

Bundeskanzler Helmut Kohl kri-
tisiert die Energiewirtschaft beim
Festakt zum 100-jdhrigen Bestehen
von RWE: “Die Kernenergie ist wie
kaum ein anderer Bereich auf das
Vertrauen der Biirger angewiesen.
Das Vertrauen und die Akzeptanz die-
ser Technologie sind leider von deut-
schen
schwer erschiittert worden. So wie sich

. die Verantwortlichen verhalten haben, -

ist das eine schlimme Sache. Dem
Standort Deutschland wurde schwerer
Schaden zugefiigt.” RWE-Chef Diet-
mar Kuhnt zeigt sich einsichtig: “So
wie wir mit den Brennelementtrans-

porten nach Frankreich umgegangen -

sind, haben wir eine Vertrauenskrise
herbeigefiihrt. Wir wollen und wer-
den aus diesen Fehlern lernen. ...
Kernenergie ist Beispiel und War-
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Kernkraftwerksbetreibern -

nung fiir das Spannungsverhaltnis zwi-
schen dem technisch Mdoglichen, unter-
nehmerisch Machbaren und dem poli-
tisch Durchsetzbaren.”
Niedersachsen beginnt als zweites
Bundesland nach Hessen damit, die
Zuverlassigkeit der AKW-Betreiber
zu iiberpriifen. Dazu wurden aus den
vier AKWs des Landes die atom-
rechtlich Verantwortlichen einbe-
stellt. Sie sollen erkldren, wann sie
was liber die Castor-Affdre wuBten.
Die Staatsanwaltschaft Darmstadt
ermittelt gegen die RWE als Betrei-
ber des AKW Biblis wegen des Ver-

\ Foto: Dirk Séiferf

dachtes auf Freisetzung ionisierender
Strahlung und dem unerlaubten
Umgang mit radioaktiven Stoffen.
Der -Oberbiirgermeister von
Darmstadt kiindigte an, daf die Stadt

wegen des kontaminierten Castor-

Transportgestells Strafanzeige gegen
die Deutsche Bahn AG stellen wird.

. Hessen will mit einer atomrecht-
lichen Anordnung den von Bundesum-
weltministerin Merkel . verfiigten

Transporte-Stopp verbindlich machen.

Der Hanauer Firma Nuclear Cargo
und Service soll formlich untersagt
werden, von der vom Bundesamt fiir
Strahlenschutz (BfS) erteilten Geneh-
migung zur Beférderung abgebrann-
ter Brennelemente Gebrauch zu ma-
chen.

Es wird bekannt, daB jeder zwei- .

t Transport zwischen dem AKW

Philippsburg und La Hague seit 1983
kontaminiert war. In 65 der 128 bis
Februar 1998 durchgefiihrten Liefe- -
rungen sind nach Informationen der
Betreiber radioaktive Verunreinigun-
gen aufgetreten, 37 mal betrifft dies
Transporte nach La Hague, 28 mal
Leertransporte zuriick nach Philipps-
burg. .
Etwa 60 AtomkraftgegnerInnen
besetzten das Informationshaus der
Brennelement Lagergesellschaft
(BLG) in Gorleben.

Nach der ICE-Katastrophe von

" Eschede ermittelt die Staatsanwalt-

schaft auch in Richtung Castor-Geg-
nerInnen: “Sabotage ist nicht auszu-

_schlieBen”. Mehrere Zeitungen ma-

chen daraus. dicke Uberschriften.

- 6. Juni:

Nachdem die BesetzerInnen das
BLG-Infohaus in Gorleben wieder Vef-
lassen haben, beziffert dic Brennelem-. .
entlagergesellschaft den entstandenen
Sachschaden auf 250.000 DM.

7. Juni:

Der parlamentarische Staatsse-
kretdr im Bundesumweltministerium,
Walter Hirche (FDP), rechnet nicht
damit, daB es in diesem Jahr weitere
Atommiilltransporte geben wird. Erst
wenn ein lickenloses Meldesystem
existiere, kénnten die Atomtranspor-
te'wieder rollen. Das Problem miisse
jedoch bald gelost werden, da der
Platz fiir den Atommiill in einigen
Kraftwerken bald nicht mehr ausrei-
chen werde.

Die deutsche Energiewirtschaft
plant eine neue Gesellschaft fiir
Atommiilltransporte, in der sie selbst
das sagen hat. Das geht aus einem
Schreiben des Chefs der Bayernwer-
ke AG, Otto Majewski an Angela
Merkel hervor. Dieser Schritt ver-
bessere die interne Organisations-
struktur bei den Transporten und
schaffe Transparenz, meint Majewski.

Der Bundesverband Biirgerinitia-
tiven Umweltschutz BBU, verschiede-
ne ortliche BIs und ein leukdmie-



kranker Anwohner der Umladestati-
on im bayerischen Gochsheim erstat-
ten Anzeige gegen die Bayernwerke
als Betreiberin des  AKW Grafen-
rheinfeld und gegen die Hanauer
Transportfirma Nuclear Cargo Ser-
vice NCS. Es geht um den Verdacht
der Freisetzung ionisierender Strah-
lung und Korperverletzung wegen
des kontaminierten Strafen-Trans-
portgestellts, das in Darmstadt ent-
deckt wurde.

Die Presseabteilung der PreuBen

Elektra sagt einem Redakteur der

“Siiddeutschen Zeitung” einen Ge-
sprichstermin zu und kurz darauf wie-

" der ab. Leider sei noch kein neues PR-
Konzept prisentierbar. .

8. Juni:

Die RWE bestreitet, da die. Ab-
16sung des Vorstandschefs der RWE
Energie' AG Roland Farnung unmit-
telbar bevorsteht. '

Die Hanauer Bahn-Tochter Nu-
clear Cargo und Service (NCS) hat
Berichte tiber Kurzarbeit der 75 Be-
schéftigten infolge desTransportstopps
zurlickgewiesen. Ausgesetzt seien bis-
lang lediglich die Fuhren mit bestrahl-
ten Brennelementen. Alle anderen

Nuklear-Transporte finden unverin-

dert statt. Pro Jahr organisiert NCS

weltweit bis zu 1.200 Transporte. Nur
in 70 bis 100 Fillen handelt es sich -

dabei um bestrahlte Brennelemente.

Die Griinen -in Hamburg und
Schleswig-Holstein dringen darauf,
die atomrechtliche Zuverlassigkeit

der PreuB3en Elektra und der HEW -

‘durch unabhéngige Gutachter iber-
priifen zu lassen und verlangen vom
Kieler Energieminister Moller “im
Zweifel” die Betriebsgenehmigungen
fiir die AKWs Kriimmel, Brokdorf
und Brunsbiittel zu widerrufen.

9. Juni;

Der” 'Baden-wﬁrtte‘mbergischeA

Umweltminister Hermann Schlaufer
(CDU) schlieBt angesichts des Skan-
dals um verstrahlte Atomtransporte
einen Ausstieg aus-der Kernenergie

nicht aus, falls kein_e befriedigende
technische Losung gefunden werde.

Aus den drei AKWs in Baden-Wiirt-

temberg sind 46 Transporte mit
Grenzwertiiberschreitungen nach La
Hague. gerollt, 37 aus Philippsburg
(das ist jeder zweite), acht aus Nek-
karwestheim und einer aus. Obrig-
heim.

Die Staatsanwaltschaft Karlsruhe
leitet ein Ermittlungsverfahren gegen
die Betreiber des AKW Philippsburg

wegen des Verdachts der Korperver- -

letzung, der Freisetzung ionisierender
Strahlen und des unerlaubten Um-
gangs mit Brennelementen ein.
SPD-Kanzlerkandidat Schréder
setzt sich fiir einen neuen Energiekon-
sens ein und stellt fiir den Fall einer
SPD-gefiihrten Bundesregierung ei-
nen mittelfristigen Ausstieg aus der
Atomenergie in Aussicht. Uber den
Zeitpunkt eines Ausstiegs und ver-
bleibende Laufzeiten der Reaktoren
machte Schroder keine konkreten
Angaben. B
" Der Prisident des Bundesver-
bandes der Industrie (BDI), Hans-
Olaf Henkel, iibernimmt im Namen
seiner Unternehmerkollegen die Ver-
antwortung dafiir, daB die Castor-
Transporte radioaktiv verseucht wa-
ren. Fir das spite Bekenntnis zum
Sachverhalt, sagt Henkel auf der Jah-
restagung des. BDI, trage nicht die
Bundesumweltministerin, sondern

“tragen wir wohl selbst die Verant-

wortung”. v

" Das hessische Umweltministeri-
um muf einrdumen, dafl es bereits
seit 1989 von den Grenzwertiiber-
schreitungen an den Castor-Behil-
tern informiert war. Nachdem die
franzosische Wiederaufarbeitungsfir-
ma Cogema Ende der 80er Jahre
mitgeteilt hatte, Transportbehilter

aus dem AKW Biblis seien radioak-"
tiv belastet, beauftragte das damals

CDU-gefiihrte Ministerium den TUV
mit Kontrollmessungen. Im Jahr dar-
auf teilte der TUV mit, ohne weitere
Untersuchungen lieBen sich die in La
Hague am Transportfahrzeug festge-

stellten Kontaminationen nicht erkli- -
ren. Die hessische Umweltministerin .

Priska Hinz (Griine) erklért, daf sich
in ihrem Ministerium keine Unterla-
gen zu den Griinden oder Hinter-
griinden der Beauftragung des TUV
befinden. Auch sei das Schreiben des
TUV von 1990 bisher trotz intensiver

: as
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Suche nicht gefunden worden.
Die Umweltministerien in Bonn
und Hannover stellen klar, da8 bis zur
Kliarung der Ursachen fiir die iiber-
hohte Strahlenbelastung der Trans-
portbehidlter auch kein verglaster
hochradioaktiver Miill aus der WAA
La Hague nach Gorleben gebracht
werden darf. Der niedersichsische
Umweltminister Jiittner (SPD) geht
sogar so weit, die bereits erfolgte
Anordnung zum Stopp aller Transpor-
te hochradioaktiven Materials in Nie-
dersachsen zu erneuern. “Das war

_notig, weil sich die Brennelement La-

gergesellschaft Gorleben (BLG) un-
einsichtig gezeigt hat”, betont der
Staatssekretir Dietmar Schulz: “Er-
stens wollte die BLG unser Schreiben
vom Mai nicht als aufsichtliche An-
weisung verstehen, sondern als eher

- als unverbindliche Bitte. Zweitens

wollte die BLG die Glaskokillen aus

_der Wiederaufarbeitung grundsétzlich

vom Transportestopp ausgenommen
sehen. Beides war nicht akzeptabel.”

Der staatliche franzosische Strom- -
konzern EdF will wieder abgebrann-
te Brennelemente auf Reisen schik-
ken. Kiinftig soll die staatliche Auf-

‘sichtsbehorde informiert werden,

wenn der Grenzwert iiberschritten ist.
AuBerdem seien die Sicherheits- und
Kontrollbestimmungen - verbessert
worden. ‘

li. Juni:

Die Griinen im niederséchsischen
Landtag beantragen einen Untersu- .
chungsausschuf3 zum Castor-Skandal.
Der Antrag wird in den Altestenrat
verwiesen, nachdem sich CDU und
SPD gegen einen-eigenen Ausschul3
ausgesprochen haben.

FDP und CDU im schleswig-hol-
steinischen Landtag fordern den

- Riicktritt von Energieminister Moller

(SPD). Moller hat am Vortag bekannt,
daB sein Ministerium zwei Grenzwert-
iiberschreitungen in den Jahren 1994
und 1996 im AKW Kriimmel nicht an
die Bundesaufsicht gemeldet hatte.

Gerhard. Goll, Vorstandsvorsit- -

zender der Energie Baden-Wiirttem-
berg (Fusion aus Badenwerk und
Energie-Versorgung Schwaben), hilt
die Atomkraft weiter fiir unverzicht-
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bar. Die Kraftwerksbetreiber iiberle-

gen, ob andere Transport- und Bela-
deverfahren die aufgetretenen Phé-
nomene ausschlieBen konnen. Falls
1998 keine Abtransporte stattfinden
konnen, komme kein AKW in Ba-
den-Wiirttemberg - in Bedringnis,
wohl aber, wenn auch 1999 kein Ca-
stor rollen sollte. Davon géhe er je-
doch nicht aus.

12. Juni:

Die “taz” veroffentlicht eigene
Recherchen, wonach Beamte des
Bundesumweltministeriums seit Jah-
ren von den Grenzwertiiberschreitun-
- gen an Transportbehiltern gewuBt
haben. Die “Stiandige Arbeitsgruppe
fiir den sicheren Transport radioakti-
ver Stoffe in der Europédischen Union”
arbeitet seit 16 Jahren immer wieder
an dem Problem. Zuletzt, so bestitigt

die IAEO, wurde 1994 und 1995 be- -

raten und dabei erkannt, so der
- IAEO-Vertreter, daB dieses “Pro-
blem niemals vollstindig geldst wer-
den kann.” In dieser “Stdndigen Ar-
beitsgruppe” der EU-Kommission sit-
zen hohe Beamte aus Merkels Mini-
sterium, z.B. der Leiter der Abteilung
Nukleartransporte, Ulrich Alter. Auch
Wilhelm Collin vom Bundesamt fiir
Strahlenschutz (BfS), Dr. Lange von
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- v “konkreten”

' zusommen mit brennbarém Gefahrgut fransportert

der Gesellschaft fiir Anlagen- und
Reaktorsicherheit (GRS), Klaus Rid-
der vom Bundesministerium fiir Ver-
kehr sowie Bernhard Droste vom

- Bundesamt fiir Materialforschung

(BAM) sind dabei. Insgesamt treffen
sich 25 VertreterInnen aller europii-
schen Atombehdrden zu den mehr-
mals im Jahr stattfindenden regelma-
Bigen Treffen. Mitglieder des Gremi-
ums erklédrten eindeutig, da} auch die
deutschen Vertreter die Grenzwert-
iiberschreitungen kannten: “Allen war
das Problem bekannt, ... trotz der
Uberschreitung der Grenzwerte hat-

.man das vernachlissigt.”

Das Bundesumweltministerium
(BMU) hilt an seiner Position fest,
Grenzwertiiber-
schreitungen nicht vor Ende April
erfahren zu haben. Der von der “taz”
zitierte Bericht der EU-Arbeitsgrup-
pe konne nicht als Beweis gegen das
Ministerium verwandt werden. Ulrich
Alter, BMU-Mann in der Arbeits-
gruppe, will keine Interviews geben.
Die griine Europaabgeornete Undine
von Blottnitz beantragt bei der EU-
Kommission Einsicht in die Protokol-.
le der Arbeitsgruppe.

Die groe Mehrheit der Deut-
schen hat weder Vertrauen in die
Atomenergie noch in die Atommiill-
transporte. 76 Prozent wiinschen sich
nach einer Forsa-Umfrage umgehend
ein Gesetz zum Ausstieg aus der

“Atomenergie. Selbst zwei Drittel der

 Foto: B/ Karlsruhe

CDU/CSU-Anhénger sprachen sich
fiir den -Ausstieg aus. 72 Prozent der
Befragten halten zudem Atommiill-

~ transporte fiir unverantwortlich.

Mycle  Schneider vom Pariser’
Weltinformationsdienst fiir Energie
(WISE), Trédger des alternativen No-
belpreises und einer derjenigen, die
den Castor-Skandal aufgedeckt ha-
ben, macht bei einer Pressekonferenz -
in Berlin bekannt, daf3 die Sduberung
eines kontaminierten Artomtranspor-
tes 60.000 DM kostet: “Deswegen
hatten alle Beteiligten groBes Inter-
esse daran, das Problem nicht an die
grofle Glocke zu héngen.” Schneider
weist darauf hin das im Lauf der Jah-
re ein alarmierender Anstieg der ra-
dioaktiven Werte zu verzeichnen sei.
Zwischen 1984 und 1989 lagen die
Grenzwertiiberschreitungen deut-
scher Transporte noch bei 7,4 bis 7.400
Bqg/cm?, bis 1997 stiegen sie auf 670
bis 13.300 Bg/cm? “Das Problem wur-

- de also immer grofier und war nicht,

wie die Betreiber behaupten, in den
Griff zu kriegen”, so Schneider. Nach
seiner Einschdtzung ist der gesamte
Atommiillkreislauf “vollstandig kon-
taminiert und die tatsichliche Quelle
der Radioaktivitit nicht mehr nach-
vollziehbar.” _

Das Kieler Energieministerium
rechnet nicht damit, daB bei der Zu-
verlissigkeitspriifung der Preussen
Elektra etwas fiir eine Stillegungsver-
fiigung verwertbares herauskommen
wird - aus.juristischen Griinden. Der
Grenzwert von vier Becquerel findet
sich. ndmlich weder im Atomrecht
nochin der Strahlenschutzverordnung
sondern im Verkehrsrecht - in der
Gefahrgutverordnung. Diese Verord-
nung kennt fiir Grenzwertiiberschrei-
tungen nur eine sehr eingeschréinkte
Meldepflicht. Nur wenn der Grenz-
wert im eigenen Verantwortungsbe-
reich, im AKW also, um das Zehnfa-
che tberschritten wird, muf dies ge-
meldet werden. Noch enger sieht man
die rechtlichen Moglichkeiten in Han-
nover: Es sei iiberhaupt fraglich, ob
VerstoBe gegen Bestimmungen des
Verkehrsrechts. Auswirkungen auf
die atomrechtliche . Zuverléssigkeit
haben konnten.

Die Informationen in dieser Chronik
stammen aus zahlreichen unterschiedlichen
Tages- und Wochenzeitungen, aus eig
Recherchen und aus Presseerklirungen der
Beteiligten. Z tellung: Jochen Stay
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Die Sugu der kontaminierten

- Atomtransporte

Ein perstnlicher Bericht von Mycle Schneider

(red) Der folgende Beitrag ist einer Sonderausgabe des etwa monatlich

~ von WISE-Paris in englisch und franzésisch verbffentlichten Infodienstes
Plutonium Investigation entnommen. Mycle Schneider ist Chefredakteur
von Plutonium Investigation und Leiter von WISE-Paris. Er hat den Skan-
dal um die kontaminierten Transporte aufgedeckt. Plutonium Investigation
kann von Initiativen zum Spottpreis von 100 Francs jihrlich (30 DM) abon-
niert werden. WISE-Paris:, Telefon +33-1-45 65 47 93, fax: +33-1-45 80 48 58

,» lransparenz ist ein
Taschenspielerkonzept”
Daniel Pennac

Am Anfang war ein Leck. Eines
von der seltenen Art, ein Insider-Tip
von einer gut informierten Quelle in
der Pariser Atomindustrie. Trans-
portbehdlter mit abgebrannten
Brennelementen fiir die Plutonium-

fabrik La Hague in der Normandie-

seien signifikant tiber dem zuléssigen
Grenzwert kontaminiert, so die Quel-
le. Das war Ende Dezember 1997.
Anfang Januar machte ich mich auf
den Weg in die Normandie, um der
Sache auf den Grund zu gehen. Die
Story, die vier Monate spéter verof-
fentlicht wurde, war wie ein Erdbe-
ben fiir das-franzosische Nuklear-
Establishment, und fiihrte zu einer
_groBeren Krise in der deutschen Re-
gierung, SchlieBlich wurden prak-
tisch alle Atommiilltransporte in
West-Europa gestoppt.

Valognes ist eine Kleinstadt im
Departement La Manche im Westzip-
fel Frankreichs, mit weniger als
20.000 Einwohnern, etwa 20 km von
Cherbourg entfernt. In einigen hun-
dert Metern Entfernung vom Valo-
gneser Bahnhof betreibt der welt-
grofite Plutoniim-Wiederaufarbeiter
Cogema eine Verladestation. Hier
werden Transportbehilter fiir abge-
brannte Brennelemente von der Schie-
ne auf die StraBe umgeladen. Das Va-
lognes-Armanville-Gelidnde liegt etwa
30 km siidostlich der Anlage in La
Hague. Etwa 300 Transporte mit ab-

gebrannten Brennelementen werden.

jedes Jahr in das Cogema-Terminal
gebracht - aus ganz Frankreich (etwa

zwei Drittel) und aus Deutschland
und der Schweiz - bevor sie mit Last-
wagen zur Plutoniumfabrik gebracht

werden. In Frankreich befordert nur
das Atomkraftwerk Flamanville, nahe
La Hague, abgebrannte Brennele-

mente direkt mit dem LKW. Auch
belgische und niederlidndische Atom-
kraftwerke haben ihre Behilter auf
der Strafle nach La Hague geschickt.
Japanische Brennelemente, die per
Schiff ins Land gekommen sind, wur-

den per LKW vom Hafen in Cher-

bourg nach La Hague transportiert.
Allerdings wurden alle Brennelemen-
te, die unter derzeitigen Vertrigen
mit japanischen Energieversor-
gungsunternehmen (EVU) stehen,
bereits nach L.a Hague transportiert.

In Frankreich werden die Bahn-

transporte unter der Verantwortung
von - Transnucléaire (eine 100%ige
Tochtergesellschaft der Cogema)
und - die LKW-Transporte zwischen
Valognes und La Hague von Lema-
réchal (wiederum zu 100% Eigentum
von Transnucléaire) durchgefiihrt.
Mit anderen Worten: der ganze
Transportsektor wird vollstéindig von
Cogema kontrolliert.

~ In der Anlage in Valognes-Ar-
manville werden ‘die Bahnwaggons
von Cogema-Personal iilbernommen

~und in eine groBe Halle  gefahren.

Dort werden die Strahlen- und Kon-
taminationswerte der Behélter und
Waggons von Cogema-Personal ge-
messen. Die internationalen Trans-
portbestimmungen, die auf Empfeh-
lungen der Internationalen Atomen-
ergieorganisation (IAEO) beruhen
legen fest, daB:
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»Die nicht fest haftende Kontami-
nation auf allen dufieren und inne-
ren Oberflichen von Fahrzeugen,
Containern, Tankern und Verklei-
dungen, die fiir den Transport ver-
wendet werden, auf einem maog-
lichst niedrigen Niveau gehalten
werden miissen und.die folgenden
Werte nicht iibersteigen diirfen:

a) Beta/Gamrﬂa/Alpha-Strahler
niedriger Toxizitdt:

M 0,4 Bg/cm? fiir Transporte, die
auch auflergewohnliche Fracht-
stiicke und/oder nicht radioaktive
Waren enthalten

W 4 Bq/cm? fiir alle anderen
Transporte

b) andere Alpha- Strahler (wie

Plutonium)

W 0,04 Bq/cm? fiir Transporte, die
auch auflergewdhnliche Fracht-
stiicke und/oder nicht radioaktive
Waren enthalten

"W 0,4 Bg/cm? fiir alle anderen_

Yransporte

Uber viele Jahre haben Cogema-
* Mitarbeiter an Behéltern und Bahn-
waggons Belastungswerte gemessen,
die signifikant iiber den Grenzwerten

lagen. Wihrend meiner Untersu-.

chungen erhalte ich ein Transnucléai-
 re-Dokument, das einen atemberau-
benden Eindruck iiber die Situation
in Frankreich vermitteit. Das Doku-
ment zeigt, daB zwischen Januar und
November 1997 durchschnittlich 26 %
der Behidlter mit abgebrannten
Brennelementen und 36% der

,» Iransporte”, die von franzosischen’

Kraftwerken nach Valognes gebracht
wurden, kontaminiert waren. Wih-

rend das Dokument, das das Proto-
koll eines Treffens am 10.Dezember

- 1997 zwischen Transnucléaire, Co-

gema und EDF-Vertretern (Electrici-
té de France) der EDF-Niederlas-
sung in St. Denis enthilt, nicht aus-
driicklich benennt, ob Bahnwaggons
oder Lastwagen oder beide mit
,» Iransporten” gemeint waren, gibt es
Kraftwerk . fiir Kraftwerk einen
Uberblick iiber die gemessenen Be-
lastungsniveaus und -verhiltnisse.
Vier (Bugey, St. Laurent-des-Eaux,
Nogent, Penly) der 17 Kraftwerksan-
lagen hatten keine als verseucht iden-
tifizierten Behilter, aber nur eine
Anlage (St. Laurent-des-Eaux) wur-
de dariiber informiert, daf3 das Trans-
portfahrzeug nicht verseucht sei. Von
den 192 beobachteten Behiltern und
Transporten wurden 50 als belastet,
mit bis zu 200 Bq/cm?, identifiziert.
Schlimmer noch, das Dokument be-
schreibt unter der Uberschrift "Fall
des Transportes von Gravelines 1/97/
03": '

"Kontamination in Valognes am
26. November 1997 festgestellt. Ein
grofer Teil der Offentlich zuging-
lichen Oberflichen waren in ein-
heitlicher Form auf einem Niveau
von einigen hundert Bq/cm? kon-
taminiert."

Das heiit, daB ein grofler Teil des
AuBeren des Bahnwaggons, der vom
Kraftwerk Gravelines kam, etwa
hundertmal iiber dem gesetzlichen

. Grenzwert kontaminiert war.

Am 20. April 1998 fahre ich zu-
sammen mit einem von der deut-
schen Fernsehstation ARD angeheu-
erten Kamera-Team zuriick in die

Quelle: taz vom 22.5.98

Normandie. Unser Plan ist, in dieser

‘Woche zu filmen, und in der folgen-

den Woche zu schneiden - fiir eine .
Sendung, die am' Abend des 3. Mai
1998 zur besten Sendezeit ausge- .

" strahlt werden soll. Wir filmen einen
Zug, bestehend aus Waggons fiir ab-

gebrannte  Brennelemente - und
Uran, der am Personen-Bahnsteig
des Bahnhofs in Valognes steht. Die
Eisenbahnwaggons sind direkt zu-
ganglich. Das scheint offensichtlich
niemand ‘zu_ kiimmern. Aber der
Bahnhofsvorsteher verlangt, dafl wir
den Bahnsteig verlassen: ,,Haben sie
eine Drehgenehmigung?”, ruft er.
»vom wem?” frage ich zuriick. ,,von
Cogemal!”, sagiz er. ,,Jch dachte dies
sei ein Offentlicher Ort...” erwidere
ich. ,Sie konnen keine Cogema-Ware
filmen ohne Erlaubnis!”, bekréaftigt
er. Ein offentlicher Bahnhof irgend-
wo in der Normandie. Wir gehen,
nachdem wir den Lokfiihrer um ein
Interview gebeten haben - er weigert
sich jedoch, vor der Kamera zu reden.

~ Einer der auffilligen Unterschie-
de . zwischen Frankreich und
Deutschland ist die Lassigkeit, mit
der Hunderte von Transporten abge-
brannter Brennelemente in Frank-
reich auf der StraBle mit zwei Motor-
rdadern der Militarpolizei durchge-
fithrt werden, wihrend der letzte
Transport in Deutschland etwa

- 30.000 Polizisten mobilisierte. Wir er-

fahren auBerdem, daB die Behilter
mit abgebrannten Brennelementen
in Frankreich erst seit vergangenem
Jahr mit Plastikplanen abgedeckt
werden. Wir gehen, um mit den Gen-
darmes Mobiles zu sprechen, die fiir
den LKW-Transpott zusténdig sind.

JThnen wurde gesagt, daf3 die Planen

wéhrend der LKW-Transporte ver-
wandt werden miilten, weil sich japa-
nische Kunden beschwert hitten,
daB} die leeren Behélter schmutzbe-
fleckt gewesen seien - vor allem mit
Mowenkot. Niemand hat etwas von
Verstrahlungsproblemen bei den
Transporten gehort. Niemand tragt

D051meter

Wir fahren zur Transportgesell-
schaft Lemaréchal und sprechen mit
dem freundlichen Generaldirektor.
Er sagt, er hitte kein griines Licht
von Transnukléaire, der Mutterge-
sellschaft in Paris, mit uns ein Inter-

view zu machen. Er hitte auch sowie-



so noch nie von einer Kontamination .

- gehort, sagt er. ,Es gibt die Leute,
die fahren, Leute auf der StraBe... Es
wire sehr iiberraschend, wenn wir
selbst irgendwelche Risiken auf uns
nehmen wiirden. Alles ist unter be-
ster Kontrolle.” Angesichts der Tatsa-
che, daB Transnucléaire von dem
Problem seit Jahren gewuft hat, hat
der Mann entweder seinen Beruf als
Schauspieler verfehlt, oder die Trans-
portgesellschaft wurde wirklich nicht
iiber die Kontaminationswerte infor-
miert, die Cogema-Mitarbeiter,in die
MefBberichte eintrugen, nachdem die
Transporter i die La Haguer Anla-
ge gelangten. '

Durch eine unserer Quellen fin-

~den wir heraus, da3 am nichsten
Morgen ein Transport von abge-
brannten Brennelementen von der
Verladestation in Valognes nach La

Hague stattfinden wird. Und, etwa

zur selben Zeit, soll ein leerer Behil-
. ter La Hague verlassen, um nach Va-
lognes zu gelangen. Wir sind recht-
zeitig da, um den Transport der vol-
len Behilter nach La Hagué zu be-
gleiten und Zeuge der atemberau-
benden. Begegnung dieser.zwei 120
Tonnen schweren, neunachsigen, 36-
radrigen Monster auf einer schmalen
Landstrafle zu werden. Die Bilder
sind spektakulir. Einige Wochen spi-

ter werden sie wieder und wieder in -

verschiedenen deutschen Fernseh-
sendern ausgestrahlt. Wie viele Male
‘mogen diese Schwertransporter und
ihre Ladung kontaminiert gewesen
sein, als sie entlang der H4user und
Girten der Menschen in dieser Ge-
gend fuhren ? Wir haben die Leute
auf der StraBe gefragt. Besorgt?
Nein, warum sollten sie besorgt sein.
Noch nie von irgendwelchen Konta-
minationsproblemen gehort. Nicht

daBl sie die Transporte besonders -

schitzen, “der Verkehr und der Lirm
sind schon eine Beldstigung, ganz ab-
gesehen von irgendwelchen Radio-
aktivitdtsproblemen”. o

Staatshetreh EDF in Lﬁgenb\iers'rrick’r

-Am 22. April 1998 verlassen wir
die Gegend von Cherbourg, umk zum
Kraftwerk Gravelines, 450 km nord-

lich, nahe der belgischen Grenze, zu

fahren. Sechs 900 MW Reaktoren
sind hier in Betrieb, einer der groB-
ten Atomkomplexe der Welt. Wir
wollen uns von jemandem im Kraft-

" werk den ProzeB der Beladung der

abgebrannten Brennelemente in die
Behilter und die Ve'rladung auf einen

Bahnwaggon erkldren lassen. Wir

haben diese Anlage ausgewihlt, weil
uns die ,,einigen hundert Bg/cm?” an
,,Offentlich zugénglichen” Stell;n, die
im oben genannten Transnucléaire-
Dokument genannt wurden, neugie-
rig gemacht hatten.

Wir haben uns verspitet, der
Pressesprecher und der fiir die Trans-
porte abgebrannter Brennelemente
und Behandlung radioaktiver Abfil-
le zustdndige Ingenieur erwarten uns
bereits. Sie sind sehr freundlich und
,vollkommen transparent” so be-
haupten sie. Der EDF-Ingenieur er-
klart uns vor der Kamera:

»Die Strahlenschutz-Abteilung

fiihrt eine bestimmte Anzahl von

Kontrollen durch, um sicherzustel-

len, daf der Behiilter nicht konta-

- miniert ist. Und der Behdlter wird
das Gelinde nur verlassen, wenn

-er innerhalb der Grenzen von:

Nicht-Kontamination liege. Ein
kontaminierter Container konnte
und wiirde das Gelinde auf kei-
nen Fall verlassen.”

So viel zur Transparenz. Erst auf _

bohrende Nachfragen gibt der EDF-
Vertreter zu, daB sie ,,gelegentliche”
und -, insignifikante” Kontaminati-
ons-Probleme hitten. Das weitestge-
hende, was er sagen will, ist, da3 20%
der Gravelines-Behilter, die 1997
nach Valognes gekommen seien, dort
leicht kontaminiert - angekomment
seien. Weiterhin behauptet er, daf er
noch nie von dem schweren Konta-
minierungsfall vom November 1997

.gehort habe. Nachdem ich auf das

Transnucléaire-Dokument hingewie-
sen habe, demzufolge 43% der Gra-

velines-Behilter, die nach Valognes

kamen, kontaminiert gewesen seien,
unterbricht der zu diesem Zeitpunkt

‘bereits sehr nervose PR-Mann das
Interview. Der Ingenieur, kaum in

besserem Zustand als sein Kollege,
dreht sich abrupt um, holt ein Doku-
ment aus seinem Diplomaten-Koffer-
chen, blittert darin und nickt: ,Sie
haben recht, es waren 40% im Jahr

.1997”. Mit anderen Worten, die Fak-

ten waren unmittelbar da, nicht un-

‘ a0
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zugénglich, alles andere als unbe-
kannt oder nie gehort: zu allem Uber-

“fluB hat der Ingenieur sich auch noch

bei den -Zahlen verhaspelt. Das
Staatsunternehmen EDF hit die zer-
brechliche Grenze zwischen Fehlin-
formation und bewuBter Liige iiber-
schritten. Und dies ist erst die Spitze
des Eisbergs, wie die Offentlichkeit
in den kommenden Wochen heraus-
finden sollte. ‘ "

Am 23. April 1998, dem Morgen
nach dem Interview mit der EDF,
rufe ich André-Claude Lacoste an,
Chef der franzosischen Nuklearsi-
cherheitsbehérde DSIN (Direction
de la séreté des installations nucléai-
res), um ihn zu fragen, ob er etwas
iiber kontaminierte Transporte von

abgebrannten Brennelementen wisse

und ob er mir ein Interview iiber das
Thema fiirs deutsche Fernsehen ge-

.ben wolle. Ich bin sehr iiberrascht,

als er sagt, dafl er von dem Problem

-wisse. und daf3 ein Interview kein

Problem sei. ,, Wie wir‘s mit nachsten
Morgen in Paris?”, schldgt er vor. Am
gleichen Tag informiert Lacoste of-
fenbar zum ersten Mal die Biiros der
zustédndigen Ministerien, Umwelt und
Industrie, da3 es da ein Problem gibt.
AuBerdem setzt sein Biiro am glei-
chen Abend telefonisch das deutsche -
Umweltministerium in Kenntnis, da3
Transporte aus Deutschland ebenfalls
kontaminiert gewesen seien - obgleich
er dies schon seit Monaten wuBte.,

Wihrend des Interviews, am

" Morgen des 24. April 1998, bei dem |

unerwartet ein hochrangiger Vertre- -
ter 'des Nationalen Strahlenschutz-
amtes (OPRI) anwesend ist, der be-

‘hauptet, von dem Problem der kon-

taminierten Transportbehilter erst
an diesem "Tag erfahren zu haben
(womoglich erst direkt vor dem Inter-
view?), sagt Lacoste, daB er seit De-
zember 1997 wisse, daB3 die Behilter
kontaminiert seien. Andere Quellen
sagen, da} DSIN an einem internen
Treffen des industriellen. Brennele-
mente-Zirkels mit Cogema und EDF
am 26. November 1997 teilgenommen
habe und seitdem umfassend. infor-
miert gewesen sei. Es stiinmt, daB
DSIN erst am 12. Juni 1997 die Ver-
antwortung fiir die Kontrolle von
Transporten spaltbaren Materials
iibernahm, und die erste Uberprii-
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fung im Transportsektor im Kraft-
werk St. Alban am 18. Dezember 1997
stattfand. Davor gab es noch nicht
einmal eine volle Planstelle im Ver-

kehrsministerium, die fiir die Tausen-

den von Transporten mit radioakti-
vem Material in Frankreich zustin-
dig war. Mit anderen Worten: Es gab
tiberhaupt keine Kontrolle !

Lacoste sagt, er habe Kenntnis

von maximalen Kontaminationswer-

ten von 150 bis 180 Bg/cm? - nicht

mehr. Er behauptet, da DSIN noch
nie von Werten von einigen hundert
Bq/cm? gehort habe und daB3 Trans-
portfahrzeuge wie Eisenbahnwag-
gons und' Lastwagen nie erwihnt

worden seien. Auf die Frage, ob ein

kontaminierter Behélter, der an der
Verladestation in Valognes entdeckt
werde, dort dekontaminiert werde,
antwortet Lacoste: )
»Nach meinem besten Wissen ist
Oberflichen-Dekontamination  in
Valognes nicht zugelassen. Ich denke
nicht, daf3 dies dort gemacht wird.”
Nach unseren Informationen sind
Behilter und FEisenbahnwaggons
seit Jahren in Valognes dekontami-
niert worden. Lastwagen werden in
La Hague dekontaminiert. Herr La-
coste ruft ein paar Stunden nach dem
Interview zuriick, um mitzuteilen, daf
Cogema ihm gerade gesagt habe, da3

,sie da etwas machen, was sehr.nach

‘Dekontamination aussieht: Sie sag-

ten wortlich; daB sie, wenn sie wih-
rend des Wischtests hohere Kontami-
nationswerte feststellen, etwas mehr
wischen...”

Die Dekontaminationsmethoden
in dieser unangemeldeten Dekonta-
minationswerkstatt in Valognes sind
tatsichlich eher rudimentir und das

_sich ergebende Abfallmanagement-

programm ist kaum zu glauben. Die

Wischtiicher, dig benutzt werden, um -

die kontaminierten Stellen von einem
Behilter fiir abgebrannte Brennele-
mente oder Eisenbahnwaggon abzu-
wischen, werden in eine kleine Tonne
getan, die in die Kabine des LKW-
Fahrers gestellt und mit dem Behél-

_ter nach La Hague transportiert wird,

wo sie als schwachaktiver Miill verar-
beitet wird. Falls Wasser benutzt wird,
wird die kontaminierte Fliissigkeit ge-

trocknet, und die Schlimme werden.

ebenfalls regelmiBig nach La Hague

transportiert, konditioniert und als -
- schwachaktiver Miill behandelt.

DSIN- und OPRI-Beamte besta-
tigten mir gegeniiber diese Praxis
wihrend eine IPSN- (Institut de pro-
tection et de sureté nucléairg, die

_technische Untérstiitzungsorganisati-

on fiir das DSIN) Sprecherin sogar

_ Foto: Andreas Lobe -

noch Ende Mai zitiert wird, da} die
Fahrerkabinen-Atomtransport-Pra-
xis als ,,sehr unwahrscheinlich” zu be-
zeichnen sei. Wer will ihr das vorwer-
fen? Es klingt einfach unglaublich.

‘Wihrend des 23. April 1998 ar-
beitet die EDF-Kommunikationsma-

~ schine an einer Strategie, um uns den

Wind aus den Segeln zu nehmen,
wenn der Sturm losbricht, mit dem
gerechnet wird, wenn wir unsere In-
formationen veroffentlichen. Am 24.
April 1998 gibt die EDF eine Presse- -
erklidrung heraus, in der sie verstirk-
te Kontrollen von Behiltern fiir ab-
gebrannte Brennelemente ankiin-
digt, da bei 54 von den 208 Behiltern
Kontaminationswerte iiber dem in-
ternationalen Grenzwert gefunden
wurden, als sie in Valognes ankamen,
obwohl sie perfekt sauber erschie-
nen, als sie die Atomkraftwerke ver-
lieBen. ,,Werden die Behilter myste-
ridserweise wihrend des Transports
kontaminiert?”, fragt die Nachrich-
tenagentur AFP. ,,Bestimmt nicht”,
antwortet - der Vertreter der EDF
Atomabteilung, - ,das  Problem
kommt einfach von der Partikelmef3-
methode”. Und natiirlich “ohne je-
des Risiko fiir Menschen”. Keine
Kontaminationswerte, keine Erwih-
nung der Waggons, keine.Orte, kein
Hintergrund. ,,Ein Denkmal von hol-
zerner Sprache “ kommentiert der
OPRI Chef ein paar Wochen spiter.
Drei Tage spiter, am 27. April -
1998, gibt die Umweltministerin eine
Stellungnahme heraus, in der sie wie-
dergibt, daB die DSIN , vor kurzem
bemerkt hat, daB3 abnormal hohe ra-
dioaktive Kontaminationen, sehr klar
iber den gesetzlich  definierten
Grenzwerten”, auf Behiltern fiir ab-
gebrannte Brennelemente festgestellt
worden seien. Die Ministerin, Domi-
nique Voynet, betont, dafl ,,die Stel-
lungnahme der Betreiber bis heute
nicht zufriede'nstellend ist”, und daB es
unbedingt erforderlich sei, daf ,,die
Betreiber die Verantwortung fiir die
MiBachtung der Verordnungen klar
iibernehmen‘. Die Verlautbarung der
Ministerin ist ebenfalls nicht befriedi-
gend. Keine Zahlen, kein Wort von
den Eisenbahnwaggons. Trotzdem
erklért sie klar, daB sie die Untersu-
chungen, die unter der Verantwor-
tung-der DSIN durchgefiihrt werden,
aufmerksam verfolgt und-daB viele



Fragen - inklusive des moglichen
_ Einflusses auf die Gesundheit — wei-
terhin offen seien.

 Radioakfivitiitsmessungen sind alles
andere als reprisentafiv

Am 28. April 1998 veréffentlicht

ds - Atomkraftwerk , Gravelines”
. -eine Pressemitteilung, in der es an-
kiindigt, ,,die Kontrollmanahmen zu
verstidrken”. Die EDF behauptet wei-
terhin, daB. “alle Brennelement-
Transporte, die das Atomkraftwerk
,,Gravelines” verlieBen, eine Oberfla-
chenradioaktivitiat unterhalb des in-
ternationalen Grenzwerts von 4 Bq/
cm? aufwiesen.” 1997 sei “bei 8% der
in Valognes iiberpriiften Kontroll-
punkte von Gravelines-Transporten
der Grenzwert von 4 Bg/cm? iiber-
schritten worden”. Insgesamt werden
14 Stellen mit einer Oberfldche von je
300 cm? auf der Behilteroberfliche
mit einem Wischtest iiberpriift,und 17
weitere Stellen an der Oberfliche des
- Eisenbahnwagens. Es ist wichtig, sich
“zu verdeutlichen, da3 Behilter fiir
abgebrannte Brennelemente mit dem
Ziel -entwickelt worden sind, eine
moglichst groBe Oberfliche zu haben,
ungefihr 200m?, damit die Wirmeab-
fuhr der abgebrannten Brennelemen-
te effektiv geschehen kann. Folglich
" entspricht der iiberpriifte Anteil nur
etwa 0,2% der gesamten Oberfliche
des Behiilters. Diese GroBenordnung

sollte man im Gedéchtnis behalten,

wihrend man die Ergebnisse der

Routineuntersuchungen betrachtet..

Auch ohne ein Genie in Mathematik
zu sein, ist es offensichtlich, daB die

Wahrscheinlichkeit an einemTeilchen -

in Mikrometer-GroBe “vorbeizuwi-
schen”, grof3 sein dirfte. Des weite-
ren gibt es keinen Hinweis auf die Ge-
samtoberfliche eines Waggons, aber
die Wahrscheinlichkeit, ein radioakti-
ves Partikel mit einem auf 17 MeB-
punkte begrenzten System zu entdek-
ken, bleibt zweifellos sehr gering.

Natiirlich, die ;,, Abweichung”, die

in Valognes bemerkt wurde, ,stellt
gar kein Risiko fiir die Offentlichkeit
dar”. Natiirlich wird der Grad der

Abweichung nicht angegeben. Die-

EDF-Pressemitteilung fiigt hinzu, daB

Ende November 1997 einer der Eisen-
bahnwaggons eine einheitliche Kon-
tamination von “mehreren hundert
Bg/cm?” zeigte. Die Mitteilung weist,
natiirlich, nicht darauf hin, daB die
Kontamination auBen, ,,fiir die Offent-

" lichkeit zuginglich”, festgestellt wur-

de,wie dem geheimen Transnucléaire-
Papier zu entnehmen ist. Aber sie gibt
an,daB“gerade eine interne Untersu-
chung durchgefiihrt wird, um die Ur-
sachen der Abweichung festzustel-
len”. Beginnt die Untersuchung fiinf

Monate nach dem Ereignis oder dau- -
ert sie schon die letzten fiinf-Monate:

an? » : .
~_ Am gleichen Tag findet die In-

'spektion am Verladebahnhof der

Cogema in Valognes statt. DSIN hat

OPRI eingeladen, sich der Inspektion

anzuschlieBen - laut OPRI kurzfri-

stig, obwohl die- Inspektion bereits .

seit ungefihr einem Monat auf dem
Programm stand. Ungliicklicherwei-
se, durch reinen Zufall, ist an diesem
Tag weder ein Eisenbahnwaggon
noch ein Behilter fiir abgebrannte
Brennelemente auf dem Platz verfiig-
bar. Pech fiir die Inspéktoren.

Erst am 30. April 1998 veroffent-
licht DSIN ihre erste Pressemittei-
lung in dieser Sache. Diese gibt an,
dal “man wéhrend der Inspektion,
die gemeinsam durch ‘DSIN und
OPRI am 28. April 1998 auf dem Ver-

ladebahnhof von Valognes, Eigentum.

der Cogema La Hague, durchgefiihrt
wurde, festgestellt hat, daf3-35% aller
Behiilter, die von der EDF 1997 zum
Transport. abgebrannter Brennele-
mente benutzt wurden, eine Oberfli-
chenkontamination: aufwiesen, die
mindestens an einem Punkt iiber
dem Grenzwert von 4 Bg/cm’ lag.”
Merkwiirdig, Herr Lacoste von der

DSIN hatte die gleiche Information

eine Woche vorher, als er wihrend
eines Fernsehinterviews mit dem
Sachverhalt konfrontiert wurde und
er erhielt das Transnucléaire-Doku-

ment am gleichen Tag. Obwohl die

Pressemitteilung zwei neue Informa-
tionen hinzufiigt — 44 Eisenbahnwa-
gen waren kontaminiert, 10 von ih-
nen an der AuB3enseite, und kontami-
nierte schweizer und deutsche Trans-
porte waren ebenfalls gefunden wor-
den — gibt sie keine einzige Auskunft

iiber den Grad der Kontamination. .’

. [ Y
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Zwischen dem 30. April und 2.
Mai 1998 schneidet mein Kollege Pe- -
ter Winterberg vom WDR in K6In aus
unserem mitgebrachten mehrstiindi-
gem Rohmaterial einen 7miniitigen

Fernseh-Dokumentarfilm zusammen. -

Er soll am 3. Mai 1998 abends in der
populéren Politiksendung “Weltspie-
gel” gesendet werden. Am Nachmit-
tag, als die Redakteure des Weltspie-
gels die endgiiltige Themenauswahl

‘treffen, entscheiden sie, daB3 unser

Beitrag um 14 Tage verschoben wer-

den soll, Wir erheben energisch Ein-
spruch, da wir nicht denken, daB sich
diese Geschichte weitere zwei Wo-
chen unter der Decke halten 14Bt.
Darum entscheiden wir, das Thema
den Spitnachrichten “Tagesthemen”
anzubieten, damit so schnell wie mog-

lich zumindest eine kurzes Stiick aus-

gestrahlt werden kann. Die Nachrich-
tenredakteure sind sehr interessiert
und entscheiden sich am Montag, 3.
Mai 1998 in létzter Minute (um 17.45
Uhr...), daB sie am gleichen Abend
senden wollen. Peter ~Winterberg
schafft es, den vorher 7-miniitigen
Dokumentarfilm auf 2,5 Minuten zu-

_ sammen zu schneiden. Als er gesen-

det wird, ist die Anmoderation unpas-
send, und die Information geht zu-
néichst fast vollig unter.

 Die COGEMA macht aus dem
Industrieminister einen Narren

Am gleichen Tag, dem 4. Mai
1998, begibt sich die Bulldozer-Medi-
en-Strategie der COGEMA auf nie
dagewesene Ebenen. Die Nummer
Eins der COGEMA, Elitetechnokrat
Jean Syrota nimmt die Presse (nicht
uns) auf einen Besuch nach La Hague
zur Plutonium-Fabrik und zum Verla-
debahnhof * Valognes mit. Anwesend
sind auch der Industrieminister Chri-
stian Pierret und der Kopf der DSIN,
André Claude Lacoste. Minister

Pierret driickt sein “Gefiihl des fran-

zOsischen Stolzes iiber die Kontrolle
der Technologie, demonstriert durch
die COGEMA La Hague” aus. Die
Kontamination von Transporten mit
abgebrannten  Brennelementen?
Nach Pierrets Worten eine ,,Nichtig-
keit”, der dann,. nachdem er auf ei-
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Ein Atomtronsport auf dem Weg vom AKW Neckarwestheim nach Lo Hague

nen Behiltern fiir den Transport ab- -

gebrannter Brennelemente geklettert
ist, um dessen absolute Harmlosig-
keit zu demonstrieren, fortfihrt:
,,Das ist alles absurd. Alles Erwihn-
te bedeutet keine Gefahr fiir die 6f-
fentliche Gesundheit.” Diese De-
monstration erinnert uns an ein Ritu-
al des fritheren franzgsischen Vertei-
digungsminister, der ein Bad in der
Lagune von Moruroa, dem Atomver-
suchsgeldnde im Pazifik, genommen
hat: Der Minister beantragt “vollige
Offenlegung der Informationen, ein
Maximum an Informationen um ein
Maximum an Transparenz herzustel-
len”. Selten hat sich ein franzosischer
Minister in solch einem MafBe lacher-
lich gemacht, wie Pierret, wie Pierret
bei diesem AnlaB, wie schon zwei
Tage spiter offenbar werden wird.
Herr Lacoste von der DSIN bestitigt
ebenfalls, daB3 “es nichts Dramatisches
und garantiert nichts gibt, weswegen

man sich fiirchten sollte”. Gehen Sie -
- ruhig weiter, hier gibt es nichts zu se-

hen ... Der michtige Cogema Chef,
Jean Syrota, voll des Selbstvertrauens
wie irnmer, erklart: “Es ist in der Ver-

" gangenheit passiert, dafl wir dies oder

das Detail unterschitzt haben, das
sich spater als groBes Medienereignis
herausgestellt hat.” Aber das ist vor-
iiber, denkt er. Ein Spitzenbiirokrat
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wundert sich spéter, warum Herr La-
coste es unterlieB oder nicht in der
Lage war, seinen Minister wihrend
des Fluges von Paris nach Cherbourg
zu briefen. Zeit genug, um etwas
Grundwissen zu erlangen, wenn auch
verspitet.

Am Abend des 4. Mai 1998 werde

ich von der franzosischen Zeitung
Libération angerufen und um Infor-
mationen gebeten. SchlieBlich ent-
scheide ich mich, die Geschichte auch

in Frankreich platzen zu lassen. Als -

das deutsche Fernsehen die Tagesthe-
men mit unserem Beitrag ausstrahlt,
beende ich gerade meinen Termin mit
‘dem Reporter von Libération. Wih-

- rend die lokale und regionale Presse

am 5. Mai 1998 in groflem Stil iiber
die Syrota/Pierret/Lacoste-Schau be-
richtet, vervollstiandigt Libération die
Geschichte mit einem exklusiven In-

terview mit Umweltministerin Domi-

nique Voynet.

Am 6. Mai 1998 148t Libération
den Artikel auf der ersten Seite un-
ter der Uberschrift ,,Ein schockieren-
des Geheimdokument — Atomener-
gie: Achtung, gefihrliche Transporte”
erscheinen (mit einem Foto, von-ei-
nem lokalen Umweltschiitzer 1996
aufgenommen und von mir an die

Libération geliefert; es zeigt einen
unbedeckten LKW mit einem Trans-
portbehilter  fiir abgebrannten
Brennstoff), dazu weitere Berichte
auf den ganzen Seiten zwei und drei.
Dominique Voynet wird zitiert:
,, Uber das Ausmaf3 der Kontami-
nationen hinaus bin ich schockiert
iiber der Tatsache, dafi sobald
man den Unternehmen einige ein-
fache Fragen stellt, man feststellt,
daf es schon seit Jahren gingige
Methode ist, daf3 die drei befragten
Unternehmen (EDE, Transnucléai-
re, Cogema, Anm. Libération)
vollkommen Kenninis davon hat-
ten und daf} sie nichts gesagt ha-
ben. Und in Valognes ist eine un-
genehmigte und geheime Dekonta-
minationsanlage -fiir Eisenbahn-
~waggons und Behiilter gewesen.”
Beziiglich der Frage zur
gesundheitlichen Auswirkung, er-
klirt Voynet, daB es bis jetzt unmog-
lich sei zu sagern, ob es irgendwelche
Folgen fiir die Offentlichkeit gegeben
habe, aber daB ein worst-case-Szena-
rio fiir Arbeiter der Dekontaminati-
onsanlage gezeigt habe, da3 mehr als

'1/20.der jihrlichen Hochstgrenze in-

nerhalb von zwei Stunden erreicht
werden konnten. Der neue ,,H6chst”-
Kontaminationsgrad, der von der
Umweltministerin angedeutet wird,
ist 2000 Bq/cm?, 500 mal mehr als die
rechtlich zulédssige Grenze. Libération
erkldrt in einem Leitartikel unter der
Uberschrift “Liige”:

,» Offensichtlich wird alles so weiter

gemacht, als ob die Atomlobby

aus den guten Tagen des trium-
phierenden Atoms nichts gelernt
hitte. Oder- besser gesagt: Sie hat
gelernt, ihre Liigen durch Auslas-
sung in einer Flut von Kommuni-
kation zu ertriinken. (...) Die Um-
weltministerin hwg wohl ihren
wahren Zorn in diesen Kolumnen
ausdriicken, jedoch kann uns
nichts davon abhalten zu denken,
daf} uns die Atomlobby trotz des
offenen Gehabes und einer wei-
fen-Weste Kommunikation  fiir
dumm verkauft.” '

Der Artikel der Libération
schligt ein wie eine Bombe. Noch.am
selben Morgen meldet sich das Fran-
ce-2 Fernsehen — eine von unzihligen
Anfragen nach Information, die in
den folgenden Wochen komien soll-
ten — und ich vereinbare, einige Aus-



ziige des Filmmaterials zu iibermit-
teln, das wir in der Normandie aufge-

nommen ‘haben, und ein Interview
fiir die 13.00 Uhr Nachrichten zu ge- -

ben. Am Nachmittag organisiert Co-
gema eilig eine weitere Pressekonfe-
renz in der Verladestation Valognes.
Nun haben andere Journalisten
(nicht wir) Zugang zum Platz und
der Halle, in der die Dekontaminati-
on stattfindet.

Der stellvertretenden Direktorin
der Frachtabteilung der franzosi-
schen SNCF zufolge, ist der SNCF
keine Information seitens der DSIN

zugegangen, nicht einmal eine Kopie

der Pressemitteilung vom 30. April
1998 (die die SNCF indirekt erhalten
hat), trotz miindlicher und schriftli-
cher Anfragen durch den SNCF-Vor-
stand. Ein gemeinsames Treffen am 5.
Mai 1998 mit DSIN wird nicht als
iberzeugend betrachtet. Am 6. Mai
1998, nach der Veroffentlichung des
Artikel in der Libération erklért der
SNCF-Normadie-Direktor in Valo-
gnes, dal} sie “eben gerade von der
Presse erfahren haben, daB3 bestimm-

‘e Tranéportbehéilter'Verstrahlt sei-

en.” Die SNCF-Zentrale gibt am frii-
“hen Nachmittag eine Pressemittei-
lung heraus, worin erklért wird, so-
lange keine klare Antworten der
DSIN vorliegen, ,.hat die SNCF in
Ubereinstimmung mit EDF und. Co-
gema entschieden, keine weiteren
Transporten ~ von  abgebrannten
Brennelementen durchzufithren.”
Die Gewerkschaft CFDT behauptet
zwei Tage spiter, die Transporte sei-
en in Wirklichkeit nicht vom SNCF-
Vorstand, sondern durch den CH-
SCT (Rat fiir Gesundheit, Sicherheit
und Arbeitsbedingungen) gestoppt
worden, geleitet von den Gewerk-
schaften, die ihr “Recht auf Arbeits-
niederlegung”, falls Aufgaben als du-
Berst gefdhrlich eingestuft werden,
benutzt habe. Die CFDT erklart, daf

fiir die Arbeiter in Valognes seit 15 -

Jahren Dosimeter angefordert wor-
den seien - vergeblich. ‘

Der Premierminister weist-den
Leiter der Sicherheitsbeh6rde noch
am selben Tage an, in dieser Angele-
genheit innerhalb einer Woche zu be-
richten, wihrend Cogema (,,Viel-
leicht ist uns ein Fehler unterlaufen.”
Jean Louis Ricaud, Leiter der Pluto-
nium-Abteilung) und EDF (,Wir
haben der raschen Losung des Pro-

blems nicht geniigend Aufmerksam-
keit geschenkt.” Bernard Dupraz,
Leiter der Atomabteilung) sich stark
zuriickhalten. Es ist die Umweltmini-

- sterin Dominique Voynet, die das po-

litische Sonderrecht erhilt, die An-
weisungen des Premierministers der
Nationalversammlung bekanntzuge-
ben. Der traditionsgemif viel -ein-
fluBreichere Industrieminister ist ge-
zwungen, zuzuhoren. Wiederum ist es

Voynet, die als erste eine klare Spra-

che spricht:

»Der schwerwiegende Charakter
dieser Angelegenheit besteht in

dem langen Zeitraum, wihrend
dem alles verheimlicht wurde, und
dem Schweigen, das sie umgeben
hat, auch wenn die gesundheitli-
chen Folgen begrenzt sind. Sehr
lange ist der Atomindustrie-Sektor
von einer Art Geheimnistuerei
umgeben gewesen. Ich glaube, daf3
fiir die verschiedenen Betroffenen
der Augenblick gekommen ist, an
dem sie lernen miissen, dafi Atom-
energie nicht ohne Respekt fiir die
Biirger iiberleben kann, ohne
Transparenz, ohne eine Strategie

objektiver, kompletter Informatio- .

nen, die die Menschen nicht fiir
- dummi verkauft.”

Es ist jedoch Tatsache, da3 nicht
die fiir die Atomindustrie - Verant-
wortlichen, nicht die Umwelt-, Ge-
sundheits-, Industrie- oder Premier-
minister den Transport der abge-
brannten Brennelemente durch die

Bahn stoppten, sondern die franzo-

sische Bahngesellschaft. (Der Trans-
port auf LKWs ist denn auch noch
eine andere Sache, wie -wir sehen
werden.)

Die gesundheitlichen Auswirkungen — viel
schlimmer als zugegeben?

Noch am 6. Mai 1998, bekommt

'die SNCF von der DSIN einen Brief

geschickt, in dem es heiBt, ,,eine erste
Studie (vom 5. Mai 1998) iiber die

- Auswirkungen, die von IPSN durch-
‘gefithrt  wurde,

kommt zu dem
SchluB: Die maximale Dosis in einer
Entfernung von zwei Metern von der
Ladung wird auf 0,05 mSv/h ge-
schiétzt. Dieser Wert muf3 mit dem ge-
setzlichen Grenzwert fiir diese Art

' Y
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von Verpackung verglichen werden,
der 0,1 mSv/h betrigt.” Die Vertreter
der SNCF beschliefen, in einem wei-
teren Treffen am 14. Mai 1998 die Be-
dingungen, unter denén die Trans-
porte wieder aufgenommen werden.
konnten, zu diskutieren.

Am 6. Mai veroffentlicht die
DSIN auch ihre zweite Presseerkli-
rung zu dem Thema (und sendet die
erste Presseerklirung vom 30. April
noch einmal mit fiir jene, die sie ver-
pafit haben konnten...). Die halbsei-
tige Information ist immer noch ma-
ger. Der Cogema zufolge wurden bei
all den 14 Personen, die auf dem Ge-

ldnde in Valognes gearbeitet haben

(und die angeblich Dosimeter tru-
gen), Dosen ,,weit unter dem euro-
péischen Grenzwert von 20 mSv pro
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Jahr registriert. Nur 3 Personen ha-
ben angeblich Dosen iiber der Nach-
weisbarkeitsgrenze von 0,15 mSv er-
halten. Fiir diese Personen betragen
die im Laufe des Jahres gemessenen
Werte jeweils 3,85 mSv, 3,45 mSv
oder 0,5 mSv.” )

DSIN fiihrt weder aus, daBl die
genannten Grenzwerte fiir Arbeiter
im Nuklearbereich gelten, wéhrend
der Grenzwert fiir die Belastung der
Normalbevolkerung im Umkreis von
Atormanlagen 1 mSv pro Jahr betrigt
(in Deutschland betriagt dieser
Grenzwert sogar nur 0,3 mSv pro

Jahr, aber Geriichten zufolge sind die
Deutschen gegeniiber ionisierender-

Strahlung weniger resistent als die
Franzosen...) — was die Tatsache un-
. terstreicht, da3 die durch die Dosi-
meter der Arbeiter in Valognes regi-
strierten Werte bedenklich hoch sind,
noch erwidhnt sie, dal das duBlere
Strahlenniveau in einer Entfernung
von zwei Metern in diesem speziellen

Fall nicht das wesentliche gesundheit--

liche Problem ist. Da das Problem der
Kontamination sowohl von groBfla-
chig = auftretenden relativ hohen
Strahlenbelastungen als auch von
»heilen” Teilchen extrem geringer
GroBe herriihrt, besteht das wesent-
liche gesuridheitliche Problem offen-
. sichtlich in der Inhalation und-Auf-
nahme in das Verdauungssystem. Von
den Behorden wird keine glaubwiir-
dige Auswertung des potentiellen
Gesundheitsrisikos durch diese bei-
den Kontaminationswege vorgelegt.

Das Strahlenschutzamt OPRI
legt am 6. Mai seine eigene Presseer-
kldrung vor, die die unmittelbaren

Ergebnisse der in Valognes am 26.

April 1998 durchgefiihrten Inspekti-
on zum Thema hat. OPRI betont, da
‘bis zu diesem Datum die jihrlichen
Berichte iber ,radiologische Uber-
wachung”, die von der Cogema an
die OPRI weitergeleitet wurden, sy-
stematisch mit der Feststellung “kei-
nerlei Beeintrachtigung der Umwelt”
endeten. Zufillig findet OPRI ande-

re Ergebnisse: Teile des Haupt-Kra- .

nes sind mit Kobalt 60 (28 Bq/m?),
Silber 110m (16 Bq/m?), und Cisium
137 (19 Bq/m?) kontaminiert. Ein
Auffangbecken fiir Oberflichenwas-
ser bei einem Eisenbahnwaggon-De-
pot zeigt ebenfalls eine Kontaminati-
on mit Kobalt 60 (29 Bq/m?) und Sil-
ber 110m (41 Bg/m?2). Der Boden

zwischen den Schienen ist belastet

_ mit Kobalt 60 (45 Bq/m?) und Césium
137 (31 Bg/m?). In dem Schlamm, -

der vom Ablaufen des Oberflichen-
und Dekontaminationswassers her-
riihrt, wird eine Belastung mit Kobalt
60 (85 Bqg/kg) und Cisium 137 (74
Bg/kg) festgestellt. OPRI kommt zu
dem- SchluB, daB diese Kontaminati-
on indirekt das' Phinomen der
Oberfldachenbelastung der Behilter
demonstriert” und daB sie zeigt, “daB
die Dekontaminations-Arbeiten in
Valognes unter Bedingungen statt-
finden, die es verdienen wiirden, ge-
nau untersucht zu werden.” Einem
Szenario zufolge, nach dem die ge-
samte Belastung des Kranes iiber die
Luft geschieht und somit eingeatmet
oder durch den Mund aufgenommen
werden konnte, ,konnte die Dosis
eines Arbeiters, der 2.000 Stunden
vor Ort verbringt, mehrere mSv pro
Jahr erréichen,” Und dies betrifft nur
die Kontamination des Kranes. Weit-
aus hohere . Kontaminationswerte

wurden an Eisenbahnwaggons ge-

funden, die in der Summe zu einer
noch bedeuténderen Strahlendosis
gefiihrt haben konnten.

Es ist erwdhnenswert, daB das
Cogema-Geldnde in Valognes iiber
keinerlei atomrechtliche Genehmi-
gung oder Erlaubnis zum Umgang
mit radioaktiven Abfillen verfiigt, da
man immer davon ausging, daf} die
Gesamtsumme der Strahlung unter-

v halb der Grenzwerte bleiben wiirde,

und daB der Ort nur eine mechani-
sche Verladestation fiir den Trans-
port radioaktiven Materials darstelle.

Die erste Erkldrung, die klar auf
das Risiko der Inkorporation hin-
weist, wird am 7. Mai 1998 vom Ener-

gie-Zweig der Gewerkschaft CFDT

veroffentlicht. Sie beschreibt die bis-
her veroffentlichten Zahlen und Er-
kldrungen als ,,in keinster Weise be-
ruhigend im Hinblick auf den Schutz
der Arbeiter”.

Wiihrend das Problem der konta-
minierten Transporte zu einer groBe-
ren politischen Afféire heranwichst,

beschlieBen wir am 8. Mai, zusammen -

mit. dem deutschen Fernsehen zu-

riick in die Normandie zu fahren. Wir.

beschlieBen, ein ,,Vorher-Nachher”-
Stiick zu machen, bei dem wir zuriick
gehen an die verschiedenen Orte, wo

wit vorher waren, um zu schauen,
wie sich die Stimmung verindert hat.

Am 12. Mai 1998 heifit uns der
‘Vorsteher des Bahnhofes in Valo-
gnes willkommen. Er ist sogar bereit,

‘uns vor laufender Kamera ein Inter-

view zu geben. Er erklirt, daB die
SNCF-Arbeiter, obwohl sie mit den
Waggons mit abgebrannten Kern-
brennstoffen direkt in Kontakt ki-
men, seit 15 Jahren erfolglos nach

. Dosimetern verlangt hitten. Niemals

wurden sie iiber irgendein Kontami-
nationsproblem informiert. Wir ge-
hen zuriick zu der Eskorteinheit der
Militiarpolizei, um herauszufinden,
was sich geédndert hat, seit die Story
an der Offentlichkeit ist. Nichts, sagen
sie. Nichts? Gibt es immer noch
Transporte? Ja, sagt man uns, alles
geht seinen gewohnten Gang — busi-
ness as usual. Wir sind vollig tiber-
rascht. v
" Wir fahren noch einmal nach St.
Martin-le-Gréard, ein kleines Dorf.
mit 230 Einwohnern an der Trans-.
portroute der Lastwagen. Haben die
Transporte nicht aufgehort? “Die
horen nicht einfach so auf, wissen
Sie”, antwortet der Mann auf der
StraBe.“Und man muB auch fair sein,

" wenn die nicht wiren, dann gibe es

gar keine Arbeitsplétze in dieser Ge-
gend.” Er ist froh, daB sein Sohn bei
der Cogema einen Job bekommen
hat. Ftwa 3.000 .Autos- und 400
LKWs, von denen viele Gefahrgiiter
transportieren, darunter verschiede-
ne radioaktive Materialien, durch-
queren jeden Tag das Dorf.

Der stellvertretende Biirgermei-
ster der Stadt - er mag das Verkehrs-.
problem auch nicht - erklirt uns, war--
um die Stddte ein besonderes Inter-
esse daran haben, um Cogema-Ange-
stellte als Einwohner der Gemeinde
zu werben:' Cogema zahlt 24.000

- Francs (ca. 7.200 DM) fiir jeden Co-

gema-Angestellten, unter der Bedin-

- gung, daB mindestens 10 Cogema-

Angestellte in einer Stadt leben.
Schlechte Karten fiir St. Martin-le-
Gréard: sie haben es nie auf mehr als

" sieben oder acht Cogema-Angestell-

te in der Gemeinde gebracht.
Wir haben ein Problem: wihrend -~

~ wir die schéne Landschaft der Nor-

mandie besuchen, erfahren wir, daf}

- Herr Lacoste, der Chef der Sicher-

heitsbehorde, am néchsten Tag in Pa-
ris seinen Bericht an Premierminister



Jospin der Presse vorstellen wird. Die
Einladung erreichte das Biiro von

WISE in Paris erst am 12. Mai um -

14.54 Uhr. Wir beschlieen, iiber das
Pariser Biiro des deutschen Fern-
sehsenders eine zweite Kamera zu
* organisieren, die die Pressekonferenz
aufnimmt. Es klappt. Am nichsten
‘Tag, dem 13. Mai 1998, wihrend La-
coste vor die Presse tritt, filmen wir
wieder auf der Verladestation von
Valognes. Wir waren gekommen, um

Bilder von verschlossenen Tiiren und

stillgelegter Maschinerie aufzuneh-
men, doch jetzt filmen wir von aufen
iiber den Zaun der Verladestation
mit der Kamera auf dem Dach des
Autos... das Verladen eines Behilters
mit abgebrannten Kernbrennstoffen
auf einen LKW. Unsere urspriingli-
che Szenarioidee fillt in sich zusam-
- men. Wir konnen kein “Vorher-Nach-
her-Stiick” machen, weil es kein
Nachher gibt. Wir dachten, simtliche
Transport-Aktivitidten seien einge-

stellt worden, eine Woche nachdem .

die Story bekannt wurde und die
franzosische Eisenbahngesellschaft
SNCF bekanntgab, daf sie die Trans-
porte stoppen wiirde. Nicht genug
damit, daB} alles
-scheint. Wir filmen auch einen Arbei-
- ter, der mit bloBen Hinden an einem
Waggon arbeitet, der soeben entla-
- den wurde, die Zigarette in der einen

Hand, mit der anderen verschiebt er -

die Abdeckung. Fassungslos beob-
achten wir, wie der Transport vom
Geldnde rollt. Bevor wir am NachQ
~ mittag die Gegend verlassen, haben
wir Gelegenheit, den Transport eines
leeren Behilters von La Hague nach
Valognes und einen’ zweiten Trans-
port eines vollen Behilters in die an-

dere Richtung zu beobachten. Drei
Transporte an einem Tag, nicht

schlecht fiir eine Zeit der Nicht-Ak-
tivitt. ,

Zum ersten Mal wird uns be-
wuBt, daB3 die staatlichen Behorden
nichts untersagt haben, und daf
nichts verhindert, daB die LKW-
Transporte weitergehen. Wir hatten
es als selbstverstindlich angesehen,
daB3 es ohne Bahntransporte auch

keine StraBentransporte geben wiir-:

de.

Der 10 Seiten diinﬁe Lacoste-Be-

richt ist sehr enttduschend. Er wie-
derholt die meisten der schon be-
kannten - Punkte und stellt kaum

weiterzugehen

neue Tatsachen vor. Immerhin greift
er den Staatsbetrieb EDF in ziemlich
beispielloser Art an: -

B Es scheint, dafl im November
1997 die erste Information iiber das

:Kontaminationsproblem von der

EDF und der Cogema an die DSIN
tibermittelt wurde — in der Absicht,
die Wogen zu glitten — unmittelbar
nachdem die DSIN der EDF fiir den
18. Dezember 1997 die erste Inspek-
tion in diesem Zusammenhang in St.
Alban angekiindigt hatte. Die bei der
Inspektion gefundenen Daten bestd-

tigten, dafl etwa 25% der Behilter
‘der EDF 1997 in Valognes kontami-

niert vorgefunden worden waren.

B Am 30. Dezember 1997 schickt’

die DSIN der EDF einen Brief, in
dem sie verlangt, dal ein “energi-
scher Aktionsplan” beschlossen und
umgesetzt wird.

B DSIN-Chef Lacoste behaup-

tet, er sei zum ersten Mal in dem In- -

terview am 24. April 1998 (,,durch ei-

nen Journalisten der WISE-Agentur

vor der Kamera eines deutschen
Fernsehsenders”) mit den Daten aus
dem internen Transnucléaire-Bericht
konfrontiert worden, und insbeson-
dere auch mit der Tatsache, daB nicht
nur die Behilter, sondern auch die
Eisenbahnwaggons = kontaminiert

worden waren, wobei er insbesonde- -

re auf die Gravelines-Fille hinweist.
W Lacoste gibt an, wihrend einer
DSIN-Inspektion in Gravelines am

~ 28.Mirz 1998, fragten sich meine In-

spektoren, was die Konsequenzen ei-

ner eventuellen Verseuchung der Ei-

senbahnwaggons wiren. Der Betrei-
ber habe dazu nichts Besonderes ge-
sagt.”

Wihrend der gemeinsamen In-

spektion von DSIN und OPRI in Va-
lognes-am 28. April 1998 erhielt DSIN
en Transnucléaire-Dokument; da-
tiert .auf den 27.-April 1998, das fiir
jedes Kraftwerk die Kontaminations-

-werte angab, die 1997 und 1998 an
Behiltern und Bahnwaggons gemes-.

sen worden waren. ,,Die hochste fiir
die Bahnwaggons notierte Belastung
betrug 700 Bq/cm? fiir die duBere
Kontamination und 8.000 Bq/cm?”
fiir die innere Kontamination.“ Laco-
ste weist darauf hin, da3 dieser Be-
richt die Basis fiir seine Presseerkla-
rung und seine Mitteilung an die Mi-
nister vom 30. April 1998 war. Nur
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(und in seiner Mitteilung an die Mi-
nister) keinerlei Zahlen erwihnt.
Dies ist das erste Mal, daB} eine Zahl
von 8.000 Bg/cm?, das 2.000fache des
Grenzwertes, veroffentlicht wird. La-
coste besteht darauf, dal diese Zahl
sich auf einen ,»Vvollig einzigartigen
Punkt bezieht, der sich auf einen Par-
tikel, einen extremen Wert beziehen
muf3.” Dennoch sind bisher weder
das Dokument der Cogema noch
die Zahlen, die es enthilt, veroffent-
licht worden.

hatte er in seiner Presseerkldrung

* Lacoste zitiert Cogema dahinge-

hend, daB die EDF seit 1988 von den
Kontaminationsproblemen wuBte.
1992 wurde zwischen EDF und Co-
gema eine Arbeitsgruppe ins Leben
gerufen. IPSN wurde mindestens zu

An einem Costor-Behilfer wird di Radioakivifit gemessen '

einem Treffen hinzugezogen und er-
hielt am 29.Mirz 1993 einen Bericht,
“der die Kontamination der Behélter

und Eisenbahnwaggons erwihnte”..

IPSN ,machte keine besondere Be-
merkung”. Das Problem wurde auch
in Protokollen des CHSCT von La
Hague ,ordnungsgemif} erwéhnt”,
“das an die IPSN und die betriebliche
Arbeitsinspektion (inspection du tra-
vail) verteilt wurde”.

. Lacoste zufolge ,,hielt es die Co-

gema wegen der Nichtexistenz jedwe-

den gesundheitlichen Risikos nicht

Foto: Andreas Lindner

fiir notwendig, irgendeine 6ffentliche

Erkliarung abzugeben, welche im iib-
rigen, so Cogema, in den Verantwor-

~ tungsbereich des Absenders gefallen

wire, in diesem Falle die EDF”.
Lacoste's Schliisse:




Pl %"

aa
& Der Castor-Skandal

M , die vor Ort Handelnden der EDF
scheinen sich ihrer Verantwortung

als Absender nicht bewul3t zu sein;

die internen Verantwortlichkeiten
.sind nicht klar definiert und die
Uberpriifungen * sind  unzurei-
chend”; ' ‘

B EDF Transnucléaire und Cogema
haben es in ihrer technischen Ein-
stellung als Betreiber ,,an Klarheit
und Konsequénz fehlen Iaséen”;

@ die Situation gehe zuriick auf den
,,Mangel'an wirklicher Kontrolle
durch den Staat”;

M die Situation habe ,,gliicklicherwei-
se keine Auswirkungen auf den
Gesundheitszustand”.

Ein Atomtransport auf dem Weg nach Lo Hague

H DSIN habe durch ihre FInspektio-
nen ,,in groBem MaBe dazu beige-

tragen, die Situation zu verbes-

sern”, hitte aber nach der inter-
nen Kontamination der Bahnwag-
gons schauen sollen. ,,Sie hat die

SNCF sofort iiber die duBerliche

Kontamination der Bahnwaggons
informiert”.

Diese letzte Behauptung befindet
sich im klaren Widerspruch zu der
Behauptung von hochrangigen Ver-
treterInnen der SNCEF, derzufolge
vor Anfang Mai 1998 keinerlei Infor-
mationen zur Verfiigung gestellt wor-
den waren. Die Botschaft von Laco-

ste scheint zu sein: ,,Nun, es hat ein
grofies Durcheinander gegeben, aber
macht Euch keine Sorgen, die DSIN
ist jetzt da, um aufzurdumen.” In der
Tat kannte die DSIN das Problem
mindestens seit November 1997, ohne
die Minister zu informieren, ohne die

Bahngesellschaft zu informieren, und .

ohne die Offentlichkeit zu informie-
ren.

Die franzosische Griine Partei
erkldrt sich “fassungslos und |ent-
tduscht” von dem Lacoste-Bericht.
Sie betrachten ihn als “nicht zufrie-

Foto: DIFA

denstellend, da er unklar bléibt, WO

es um die Handlungen und die Ver-
antwortlichkeiten der EDF geht”.

Man koénnte hinzufiigen, dal der
Lacoste-Bericht (mit einer Ausnah-

me) keine Zahlen iiber den Grad'

der Verstrahlung nennt, wederf fiir
die Behilter noch fiir Bahnwaggons

"~ oder LKWs. Er klirt nicht die Frage

der Herkunft der Kontamination,
sagt nichts iiber die moglichen ge-
sundheitlichen Auswirkungen, sagt
nichts tiber die ausldndischen Trans-
porte (ein Drittel!), die nach Valognes
kamen, obwohl ihm die entsprecﬁen—
den Zahlen rechtzeitig vorlagen, und

es fehlt darin die Kldrung der Dekon-

" taminationspraktiken in den Anla-

gen von Valognes und La Hague:
Und vor allem erwdhnt der Bericht’
nicht eine einzige Sanktion oder
mogliche rechtliche Schritte gegen

~ die Verantwortlichen. Die Aussetzung

dr Transporte durch die SNCF
bleibt die einzige restriktive Konse-
quenz aus dem Skandal. ‘

Am Nachmittag erklidrt Premier-
minister Lionel Jospin vor der Natio-
nalversammlung, daB ,,die Uberprﬁ-
fung der gesundheitlichen Auswir-
kungen eine Dosiswirkung weit un-
ter den strengsten internationalen
Grenzwerten” zeige. Dies ist ganz ein-
fach falsch. Es gibt keinerlei Garantie
dafiir, daB3 der allgemeine Grenzwert .
von 10 microSv nicht iiberschritten
worden ist. Man sollte an dieser Stel-
le klarstellen, daB3 der 0,3 mSv Grenz-
wert die Auswirkungen einer Atom-
anlagen einschrianken soll. Der -
Grenzwert aber, der fiir den allge-
meinen Umgang mit als ,,nicht radio-
aktiv” belasteten geltenden Objekten
gilt, beléuft sich auf 10 microSv. Die-
ser Grenzwert hat auch zu dem Limit
von 4 Bq/cm? gefiihrt. In Wirklichkeit,
angesichts der hohen bereits identi-
fizierten Kontaminationswerte ist es
hochst wahrscheinlich, da3 Men-
schen aus der Bevolkerung nicht ver-

'nachléssigbaren Strahlendosen aus-

gesetzt worden sind.

Am Donnerstag, den 14. Mai
1998, trifft sich die La Hague-Kom-
mission (Comission Spéciale et per-

-manente d'Information, CSPI), ein

Komitee von lokalen Politikern, Co-
gema, Vertretern von Berufsgrup-

. pen, Gewerkschaften und Umwelt-

schiitzern, in einem Raum der Natio-
nalversammlung zu einer Sondersit-
zung iiber das Problem der kontami-
nierten Transporte. Wir sind mit ei-
nem Kamerateam dabei. Jean-Louis
Ricaud, Chef der Wiederaufarbei-
tungs-Abteilung von Cogema und
Nummer Eins bei Transnucléaire,
gibt zu, daB die Cogema seit 1988 von
dem Kontaminationsproblem gewuf3t
habe. Bernard Dupraz von der EDF
behauptet seinerseits, die EDF habe
in einem Brief vom 22. Januar 1998
die DSIN iiber die Kontamination
von 35% der Transporte im Jahr 1997
informiert. Er sagt auch, daB es bei
dem Problem nie einen gesundheitli-
chen Gesichtspunkt gegeben hitte



und daB sich die Situation seit dem
ersten Quartal 1998 verbessert habe
,nur” 15% statt 35% der Transpor-
te libersteigen die Grenzwerte — al-
lerdings' in unbekanntem MaBe).
Bernard Cazeneuve, Ortlicher Parla-
mentarier und Vorsitzender der La
Hague-Kommission, beschwert sich
dariiber, daB er bisher von der EDF
keinerlei Informationen erhalten
habe: “Eine nicht akzeptable Hal-
“tung.” Die Stimmung heizt sich auf.

Jean-Pierre Godefroy, Biirgermeister

von Cherbourg, wendet sich an
Herrn Dupraz von der EDF und
bringt die Sache auf den Punkt :
»Wenn wir fiir die offentliche Ge-
sundheit ‘verantwortlich sind, und
wir die entsprechenden Information
nicht bekommen, und wenn es der
Betreiber der Anlage ist, der ent-
scheidet, ob er uns die Informatio-
nen gibt, dann tickt etwas nicht rich-
tig in dieser Republik, mein Herr.
Nicht Sie haben zu entscheiden, son-
dern die Politiker.”

Ein Vertreter der SNCF weist
darauf hin, daf morgens um 6.10
Uhr, wenn die Transporte abge-
brannter Brennelemente ' in. den
Bahnhof von Valognes einfahren,
etwa 150 Personen auf dem Bahn-
steig gegeniiber stiinden. Insofern sei

das Problem auch fiir andere Men-
schen neben den SNCF-Angestellten
hochst relevant.

Wir holen Godefroy aus der Sit-
zung heraus, um ihn zu interviewen.
Wir fragen ihn, ob er sich dariiber
bewuBt sei, daB3 die LKW-Transporte
zwischen - Valognes und La Hague
weitergegangen sind. Er wei3 von
nichts. Er geht zuriick in den Raum
und befragt sofort die Cogema nach
den LKW-Transporten. Jean-Louis
Ricaud, Vorsitzender von Transnu-
cléaire, sagt, dal der Bahntransport
unterbrochen sei und deshalb die
LKW-Transporte ebéenfalls gestoppt
worden wéren. Eine typische ,,Liige
durch Verschweigen der Wahrheit”,
wie wir bald herausfinden. Am néch-
sten Tag rufe ich DSIN an, um etwas
iiber diese merkwiirdigen LKW-
Transporte herauszufinden. Erst ge-
gen 18.00 Uhr — an einem Freitag
abend — .gelingt es mir, den Chef der
Abteilung fiir Brennstoffkreislauf an
den Apparat zu bekommen. LKW-
Transporte? Am 13. Mai? Davon
habe er nichts gehort, und er ver-
spricht, mich zuriickzurufen. Das tut
er auch, um mich zu informieren, daf3
er noch am selben Abend eine neue

‘Inspektion in Valognes fiir die nich-

ste Woche angeordnet habe, um den

We bekomnet v die
Dl"ljef denn Jeflf dicht 2
——————
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Stand der Dinge herauszufinden.

Wihrend ich versuchte, DSIN
ans Telefon zu bekommen, beantwor-
tet Dominique Strauss-Kahn, Mini-
ster fiir Wirtschaft, Finanzen und In-
dustrie, im Senat Fragen zu der Affa-
re. Ganz offensichtlich hatte er keine
Zeit, das Dossier zu lesen. Er ver-
wechselt stindig Daten und fiigt dem
geringen Maf} an Information nichts
hinzu. Dennoch versdumt er es nicht,
zu sagen: ,,LaBt-uns ganz klar all die- .
jenigen beruhigen, die Beruhigung
no6tig haben: fiir Arbeiter und Anlie-
ger gibt es in dieser ‘Angelegenheit
keine Gefahr.” Zu diesem Zeitpunkt
ist DSK, wie er in Frankreich genannt
wird, noch in Ubereinstimmung mit
der allgemeinen Musik der staatli-
chen Behorden. Komisch wird es, als
er sich selber die folgende Frage
stellt und sie sich selber beantwortet:

“Warum ist diese Affire jetzt 6f-
fentlich bekannt geworden? Weil der
Premierminister im. Juni 1997 ent-
schieden habe, daB von jetzt an die

" DSIN fiir die Untersuchungen und

fiir die Verdffentlichung der Unter-
suchungsergebnisse verantwortlich
sein solle, die sie vorher nicht ausge- -
fithrt habe. Wire dieser Ablauf nicht
verindert worden, dann miite man

befiirchten, daB diese Information — *

zu unrecht — innerhalb der EDF uvnd
der Verwaltung geheim gehalten wor-
den wire.“

Die neue “Zustandigkeit fiir Un-
tersuchungen”, auf die sich DSK be-
zieht, ist die Aufsichts tiber die Sicher-
heit im Transportsektor. Aber es gibt
keinen Zweifel iiber die Tatsache,
daf} die DSIN - genau wie die Indu-
strie — erst abgewartet hat, bis ein
paar deutsch-franzosische Fach-Jour-
nalisten das Problem untersuchten,
bevor sie irgend etwas dariiber ver-
offentlichte..., erstmals am 30. April.

Nach dem Wochenende mache
ich mich auf den Weg nach Kéln, um
mit Peter Winterberg den Film zu
schneiden. Erst am Dienstag, den 19.
Mai 1998, nachmittags erreichen uns.
im Schneideraum zwei zusétzliche In-
formationen: erstens gelangten noch
am 8. Mai zwei Eisenbahnwaggons
nach Valognes, zwei Tage spéter als
alle gedacht haben. Sie seien schon
auf dem Weg gewesen, als die SNCF

35
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am 6. Mai die Aussetzung beschlofB,
so sagt man mir. Da Valognes keine

Genehmigung zur Lagerung abge-

brannter Kernbrennstidbe habe, wi-
ren die LKW-Transporte bis zum 13.
Mai fortgesetzt worden (die wir ge-
filmt haben), um die letzten Behiilter
von Valognes zu evakuieren und
nach La Hague zu bringen. Und zwei-
tens bekommen wir, nachdem wir die
Frage mehrfach an DSIN gestellt ha-
ben, jetzt die Bestatigung, dafl auch
die LKWs bei ihrer Ankunft in La
Hague - in unbekanntem MaBe -
kontaminiert gewesén wiéren. Unse-
re sechsminiitige Dokumentation
wird, wie geplant, in der WDR-Sen-
dung “Boulevard Europa” am 19.
Mai 1998 gesendet.

In Deutschland hat sich die Ge-
schichte mittlerweile zu einer Regie-
rungsaffire auf hochster Ebene aus-
gewachsen, und jeder konzentriert
sich auf die eine Frage: Wer hat wann

was gewulit ? Die Illustration fiir .

viele der Fernsehberichte sind die
Bilder, die wir in der Normandie auf-
genommen haben.

Am 26. Mai 1998, wihrend des

franzosisch-deutschen Umweltgipfels
in StraBburg, vertffentlichen die bei-
den Umweltministerinnen.  von
Deutschland und Frankreich eine ge-
meinsame Erklirung. Darin verdam-
men sie “die mogliche Kontamination
ungeschiitzter Menschen, die schon

fiir sich genommen einen schweren -

Fehler darstellt, der in der. Zukunft
ausgeschlossen sein muf3.”

~ Die Wortwahl gleicht der eines
Briefes an den Premierminister, der
von den drei franzésischen Ministe-

.rInnen fiir Umwelt, Industrie und -

Gesundheit unterzeichnet worden ist
-und der am 28. Mai 1998 durch den

Empfinger der Offentlichkeit zu- -

ganglich gemacht wurde. Die Trans-
porte abgebrannter Brennelemente
solle nur Standort fiir Standort wie-

der aufgenommen werden. Die EDF .

habe bis Ende Juni 1998 ¢inen Plan
"dariiber vorzulegen, wie sie sich die
Methode vorstelle, mit der zukiinfti-
ge Kontaminationen vermieden wer-
den sollen. Ein amiisantes Element
in der Presseerkldrung aus dem Biiro
des Premierministers ist, daB sie
zwar feststellt, “die Transporte seien

sofort gestoppt worden”, aber dabei
nicht sagt, daB dies keine Aktion der
Regierung war, sondern eine Ent-
scheidung, die von der Eisenbahnge-
sellschaft SNCF allen aufgezwungen
wurde. Genauso iiberraschend ist es,
am 3. Juni zu erfahren, daf3 die DSIN
“der EDF ihre Zustimmung gegeben

_ hat, die Transporte neuer Brennele-

mente zu den Atomkraftwerken der
EDF wieder aufzunehmen”. Nie-
mand hatte gewuf3t, daB3 auch diese
Transporte im Zuge der Kontamina-
tions-Affire gestoppt worden waren

" — durch die EDF selber.

* Einen Tag spéter, am 4. Juni 1998,
schickt die OPRI der Cogema ihr
»Radiologisches Kontroll-Zertifikat”
iiber die Verladestation - Valognes.
Uberraschenderweise wischt das
Zertifikat die Cogema rein von jeder
Kontamination und Schuld. Nach den
auf dem Geldnde durchgefiihrten
Dekontaminations-Arbeiten ,,wurde
keine Kontamination gefunden”, mit

Ausnahme radioaktiver Spuren zwi-

schen den Gleisen und im Boden.
OPRI faB3t zusammen, daf} die Arbeit
auf dem Gelinde wieder aufgenom-

~men werden kann, ,,ohne jede Ein-

schrinkung und ohne die Befiirch-
tung einer Kontamination der Beleg-
schaft”.

Die deutsche Perspekiive
in der Geschichte

Am Abend des 23. April infor-
miert die DSIN offiziell zum ersten
Mal das deutsche Ministerium fiir
Umwelt und Reaktorsicherheit iiber
das Problem der kontaminierten
Transporte. Worin genau die Infor-

mation besteht, ist unklar. Ebenfalls -

ein Riitsel ist es, warum das deutsche
Ministerium gleichzeitig mit dem fran-
zosischen Ministerbiiro -informiert
wird. Die erste schriftliche Informa-

tion kommt am Morgen des 24. April
‘per Fax aus Paris nach Bonn. Und

wie in Frankreich, so braucht auch in
Deutschland das Ministerium eine
Woche, bis es eine Presseerkldrung
Verﬁffentlicht, in der es heifBt : ,,In
den vergangenen zwei Jahren wurde

~ bei Eingangskontrollen der Cogema

in der Wiedetaufarbeitungsanlage in

La Hague festgestellt, dafl die Lade-
fliche von Eisenbahnwaggons mit
Transportbehéltern fiir bestrahlte
Brennelemente punktuell iiber die in
den Transportvorschriften zugelasse-
nen Werte hinaus radioaktiv konta-
miniert waren.” Und weiter: ,,Nach
Angaben des DSIN sind Oberfli-
chenkontaminationen auch bei ein-
zelnen Transporten aus deutschen
Kernkraftwerken festgestellt wor-
den.” Dies ist die gleiche Sprache wie
in der DSIN-Presseerklirung vom
selben Tag: keine Zahlen, keine Hin-
tergrundinformation.

Am 12. Mai 1998 treffen sich Ver-
treter’'des deutschen Umweltministe-
riums in Paris mit Vertretern der

- DSIN. Detaillierte Zahlen iiber die

Transporte der Jahre 1997 und 1998
werden den deutschen Beamten
iibermittelt. Die Werte sind extrem -

~ hoch, und am 14. Mai erklirt das Mi-

nisterium in einer Pressemitteilung:
»1997 wurden 55 Transporte von
deutschen Kernkraftwerken zur Co-
gema durchgefiihrt. Dabei sind in elf
Fillen, die sechs deutsche Kernkraft-
werke betreffen (Isar, Phillippsburg,
Grohnde, Grafenrheinfeld,
Brunsbiittel und Stade), erhohte
Kontaminationen festgestellt wor-.
den. In sechs Féllen wurden am Ei-
senbahnwaggon an wéhrend des
Transports nicht zugénglichen Stel-
len, sogenannte ,,hot spots” auf der
Flache von der Grofe einer Miinze
mit maximalen Aktivitdten von bis zu
13.400 Bq gemessen. In fiinf Fillen
wurden auf der Bodenwanne des
Waggons kontaminierte Flachen von
etwa 300 cm? mit maximalen Konta-
minationen bis zu 13.000 Bqg/cm? er-
mittelt.” Eine solche Oberfldche
kommt auf etwa 4.000.000 Bq! 1998
wurden zwei weitere Fille von Kon-
taminationen des Bodens der Eisen-
bahnwaggons von bis zu 10.000 Bq/
cm? notiert (siehe monatliche Zahlen
fiir Details).

Als Lacoste am 13. Mai 1998 sei-
nen Bericht der Presse vorstellt, gibt
er an, daB der hochste gemessene

“Wert 8000 Bq/cm? sei, ,,ein vollig ver-

einzelter Punkt, der sich auf ein Par-
tikel beziehen muB. Der nichste
Punkt miiBte bei 1.500 Bq/cm? lie-
gen.” Lacoste erklirt dies 24 Stunden
nachdem den deutschen Regierungs-



stellen Daten iibermittelt worden
sind, die zeigen, daf} dieser Wert we-
der ein Maximum noch derart auBer-
gewohnlich war. Die Tatsache, daf
die. hoheren Werte auf Eisenbahn-
waggons gemessen wurden, die aus
Deutschland kamen, ist kaum eine
iiberzeugende Erkldrung. All diese
Werte sind in Valognes in Frankreich
gemessen worden. Das deutsche Mi-
nisterium teilt erstaunlicherweise
“die Auffassung der franzosischen Si-
cherheitsbehorde DSIN, daB mit der
teilweise erheblichen Uberschreitung
des Grenzwertes von 4 Bq/cm? keine
gesundheitlichen Folgen fiit die Of-
fentlichkeit verbunden sind”. Wie
auch immer, diese Meinung basiert
ausschlieBlich auf der Annahme, daf3
die Kontamination wihrend des
Transportes fiir die Bevolkerung

nicht zugénglich sei. In Anbetracht
dessen, dal es hier um eine Frage
von nicht fest haftender Kontamina-
tion und loser Partikeln geht, und
unter Beriicksichtigung der Tatsache,
daB die Luftzirkulation um die Be-
hilter dahingehend konstruiert ist,
daB} sie eine optimale Kiihlung der
Bahnwaggons ermoglicht, gibt es kei-
nerlei Garantie, da} die Kontamina-
tion die Umgebung nicht erreicht hat.
In der Tat war ein erheblicher Anteil
(10 von 44 oder 22%) der Bahnwag-
gons aus franzosischen Kraftwerken
auch an der AuBenseite kontaminiert.
Es ist eher wahrscheinlich, daB die
Kontamination an der AuBenseite
nicht zufillig entdeckt wurde, oder,

mit anderen Worten, angesichts der

kleinen Zahl der Tests pro Bahn-
waggon (17) ist es eher wahrschein-
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lich, daB viele verstrahlte Punkte ein-
fach nicht gefunden wurden. Nichts-
destotrotz untersagt die deutsche
Ministerin Angela Merkel alle weite-
ren Transporte nach La Hague, und
innerhalb einer Woche verbietet sie
auch die Transporte nach Sellafield
sowie zu den Zwischenlagern  in
Ahaus und Gorleben, bis die Unter-
suchung der Angelegenheit beendet
ist.

Am 19. Mai 1998 trifft sich das
Bundesumweltministerium mit den
entsprechenden Ministerien auf Lan-
derebene. Es wird klar, daB in meh-
reren Féllen Transporte abgebrann-
ter Brennelemente aus deutschen
Kraftwerken auch in der Anlage Sell-
afield in Grofbritannien als konta-
miniert identifiziert . wurden. Am

Foto: Johannes Stemstein
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Behéltertyp Transportdatum MeBwerte

Brunsbttel | TN17/2-701) 07.07.97

R SR 5

Grafenrheinfeld.  TN13/1-01 02.09.97 3300Bqg
' ' 800Bq
530Bq

13000Bq
1300089

Grohnde Tn13/2-308]  22.09.97

2000B g

v

= - :
Philippsburg 1

8000Bq
53089
330Bq

TN 17/2-705 17.02.97

100008 q
2000Bg
20008 ¢
1300Bq

17.02.98

Philippsburg 2 TN13/2-308,

- o
Fhilippsburg 2 Tn13/2-308 02.12.97 4000B g
© 2000Bq
2000Bq
1300Bq

13000Bq
3300B ¢
. 33008 q
2700Bq
2700Bq
200089
1600B g
, 1000Bq
L 10008 g

Tn13 22.12.97

Philippsburg 2

T -
Die Tabelle zeigt die Kontuminationswerte pro MeBpunkt an, die jeweils an eiriem Waggen aus einem deutschen
AKW an der Umladestation in Valognes zwischen Fabruar 1997 und Februor 1998 gefunden wurden. Die Zohlen

zeigen, daB Konfaminationswerte vom 500 bis zum 3.300fachen des Grenzwertes an einem signifikanten Anteil der _

17 Mefpunkte pro Waggon gemessen wurden. Bei den meisten der Angaben handelt es sich um "punktuelle nicht
fest haftende beta/gamme-Aktivitit, die etwa der GroBenordnung in Bg/cm?2 entsprechen darfre. Auch wenn der
Hachstwert von 13.400.Bq auf der Fliiche “von der GriBe einer Miinze" (1 Pf oder 5DM ?) gefunden wurde, sind
auch gréflere Flichen (z.B. die gesamte MeBfliche von 300 cm? I) mit bis zu 13.000 Bg/cm2 identifiziert wor:
den. Vor allem aber beweist die Tabelle, duB die hichsten (bekanntgewordenen) Kontominationswerte aus den letz-
ten 18 Monaten stammen, und doher Keineswegs davon die Rede gewesen sein kann, daB EVUs und Industrie das
Problem dabei waren, dos Problem “in den Griff zu bekommen”. :

" EVUs,

nichsten
Tag findet im
Umweltmini-
sterium  ein
Hearing mit
haen Ver-
tretern
dgr
Transportge-
sellschaften
Nuclear Car-

go + Service
NTL-

sowie
(Nukleare
Transportlei-
stungen ) ,
Vertretern
verschiede-

‘ner Ministe-
rien,

des
Bundesam-
tes fiir Strah-
lenschutz
und anderen,
statt. Als sie
aus ~dem

‘Treffen her-
auskommt,

ist Umwelt-
ministerin
Merkel sicht-
bar * wiitend.
Wahrend des
Hearings ha-

‘ben die Fir-
_menvertreter
.zugegeben,

daB sie seit
den 80er
Jahren ° von
dem Pro-
blem gewulft
hitten, ohne
die  Behor-
den zu infor-
mieren. Mer-

kel betont in .

einer Presse-
erkldrung
»,Das  Bun-

_desumwelt-

und das

" Bundesver-

kehrsmini-
sterium  ha-
ben  dieses
Verhalten
scharf kriti-
siert”.  Die
Transportge-
sellschaften

werden informiert, daB alle Trans-
porte abgebrannter Brennelemente
bis auf weiteres ausgesetzt seien.

Frau Merkel erklirt auBerdem,
daB ,behordliche Meldungen aus
Frankreich sind aus Griinden, die
vom BMU nicht zu bewerten sind,
unterblieben” sind.

Wihrend es immer noch unklar
ist: wann die franzosische Stromge-
sellschaft EDF erstmals durch die
Cogema von dem Problem der Kon-
tamination unterrichtet worden ist,
und wéhrend dariiber so gut wie kei-
ne Informationen verdffentlicht wur-

" den, liegen jetzt die Beweise dafiir

auf dem Tisch, daB die deutschen Be-
treiber seit langem von dem Problem
wuflten. Die Betriebsleiter von Atom-
kraftwerken in Niedersachsen zum
Beispiel waren sich des Problems seit
15 Jahren vollauf bewul3t:

N 7zwischen 1984 und 1989 wur-
den mindestens 8 Transporte vom
Atomkraftwerk Unterweser in Valo-
gnes als kontaminiert befunden, Be-
hilter zwischen 7,4 Bqg/cm? und 74
Bg/cm? und die Eisenbahnwaggons
zwischen 14,8 Bq/cm? und 7.400 Bq/ .
cm?, bereits beinahe 2.000fach iiber
dem Grenzwert; ‘

W 1990 wurden drei Bahnwag-
gons aus Grohnde als kontaminiert
identifiziert, mit bis zu 3.700 Bq/cm?;
' B zwischen 1991 und 1996 wur-
den bei 12 Transporten aus dem
Atomkraftwerk Stade Kontaminatio-
nen zwischen 10-150 Bg/cm? fiir die
Behilter und 30 bis 3000 Bq/cm? fiir
Bahnwaggons gemessen.

Der allgemeine Aufschrei nach

der Aufdeckung_ dieser Tatsachen

war in Deutschland betréchtlich gro-

Ber als in Frankreich. Konrad Frei-

berg, Sprecher der Polizéigewerk-
schaft, nennt die Atomindustrie ein
,Kartell der Liigner”, daB “die Demo-
kratie vor die Wand gefahren” habe.
Der Druck auf Merkel ist enorm. Sie
hat im Prinzip keinen Ausweg: ent-
weder hat ihre Verwaltung von der
Kontamination gewuBt, ohne sie of-
fentlich bekannt zu machen, oder die
Uberwachung und Kontrolle des
Sektors ist derart ineffizient,-daf} ihre
Beamten von nichts gewuBt haben.

- Am27. Mai 1998 erscheint Merkel
vor dem Umweltausschul des Bun-



destages und prisentiert auBer einem
25-seitigen Bericht mehrere hundert
Seiten von Daten iiber StrahlenmeB-
werte. Der Bericht erkennt an, da3
die Grenzwerte fiir .Oberflichen-

strahlung aus Griinden der 6ffentli-

chen Gesundheit festgelegt und von

Empfehlungen der IAEA (Interna-

tionale Atomenergie-Behorde) abge-
leitet worden sind: ,,Die Grenzwerte
sind Vorsorgewerte, die zur Begren-
zung der Radioaktivitdt insbesonde-
re auf zuginglichen, beriihrbaren
Oberflidchen zum Schutz der Perso-
nen festgelegt worden sind, die ar-
beitsbedingt tiglich Versandstiicke
handhaben.” André Claude Lacoste
von der DSIN, der zunéchst vorgege-
ben hat, die Grenzwerte entsprachen

den ,,geringsten meBbaren Werten”.

(was technisch falsch ist), fahrt jetzt
in wunderbarer Harmonie mit den
Betreibern EDF und Cogema fort,
den Begriff ,,Sauberkeitswerte” zu
benutzen. '

Frau Merkels Bericht ist ein Do-
kument der Anklage gegen die
Stromindustrie. Er erwihnt, daf3 das
EBA (Eisenbahn Bundesamt) recht-
liche Untersuchungen iiber die Ver-
antwortlichkeiten aller - beteiligten
Firmen eingeleitet habe. Die Ministe-

rin schliet rechtliche Konsequenzen -

nicht aus.

Am selben Tag bringt die Frakti-
on der Griinen im Parlament einen
EntschlieBungsantrag ein, der von
‘Ministerin Merkel fordert, zuriickzu-
treten und den Transportunterneh-
men die Zuverlissigkeit abzuspre-
chen (eine Bedingung fiir das Erhal-

" ten einer Betriebsgenehmigung nach

dem deutschen Atomrecht). Die
Griinen verlangen ein Verbot der
Wiederaufarbeitung und das Aufstel-
len eines Planes fiir den Ausstieg aus
der Atomenergie.

Am 3 Juni 1998 informiert das
Staatliche Umweltbiiro in Darmstadt
das hessische Umweltministerium,

daB es auf dem Gelidnde des offent-.
lichen Bahnhofs in Darmstadt auf ei- -

nem Gestell fiir abgebrannte Bren-
nelemente auf einem LKW der Co-
gema einen ,,hot spot” mit 50.000 Bq
gefunden hat. Dies ist der bisher
hochste festgestellte ~ Wert, aber
hochstwahrscheinlich nicht das Maxi-
mum da drauflen. . :

ah
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' Hamburg und Schleswig-Holstein

Castor ist nur ein anderes Wort fisr Atomstaat

von Dirk Seifert

. Vorweg: Castor ist nur ein anderes Wort
fir Atomstaat!

Noch vor wenigen Wochen ging
die Atomwirtschaft mit dem Slogan
»Genaugenommen ist Castor nur ein
anderes Wort fiir Demokratie” 6f-
- fentlich hausieren. Das war schon da-
mals eine Provokation. Denn ange-
sichts der enormen Risiken, die mit

der Atomenergienutzung verbunden-

sind, braucht gerade dieser Indu-
striezweig ein Hochstmaf an Abschir-
mung und Geheimhaltung. Die Atom-
wirtschaft iibersteigt bei weitem die
Moglichkeiten einer (parlamentari-
schen) Demokratie, bzw. unterhohlt
sie Schritt fiir Schritt. .
~ Immer wieder hat sich in‘den ver-
_gangenen Jahren die fatale und le-
- bensgefahrliche Abhéngigkeit von den
Betreibern, von Technokraten; gezeigt:
- In Brunsbiittel versuchte die Bedien-
mannschaft nach einem schweren Stor-
fall die erforderliche Notabschaltung
des Reaktors per Hand zu stoppen
(1978), in Biblis pfuschten Techniker
wihrend eines Storfalls an Ventilen
herum, was ohne weiteres zum Su-
per-GAU  hitte fithren koénnen
(1987), d&r  Transnuklear-Skandal
“ machte deutlich, daB Bestechung und
Betrug auch vor hochgefihrlichem
Atommiill nicht haltmacht. Und im-
mer wieder wurden Kont_rollsy'steme
-erweitert und ausgebaut, es wurde
»tief geschnitten” - und was hat es ge-
bracht? ‘

Es ist doch vollig klar, dafl die
_ Betreiber nicht jedes Problem froh-

lich weiter melden. Sie wissen natiir- -

lich, daB jede echte Panne, die be-
_kannt wird, sofort zu heftigen und kri-
tischen Reaktionen in der Offentlich-
keit fiihrt und dabei immer- wieder
die Stillegung ihrer Atomanlagen am
Horizont blinkt. Und auch viele bei
den Aufsichtsbehdrden zustidndige
Menschen haben nicht unbedingt das

Interesse, die Offentlichkeit iiber die

Risiken der Atomwirtschaft auf dem. -

laufenden zu halten. Und natiirlich
stellt sich auch die Frage, wie denn ein
Behordenmitarbeiter reagieren soll,

" der moglicherweise jahrelang von den

Grenzwertiiberschreitungen  oder
anderen Vorfillen wuBte, diese aber
personlich fiir nicht_weiter relevant
einschitzte und der politischen Fiih-
rung nichts mitteilte? Nimmt man
also den Slogan der Atomwirtschaft
wieder auf, dann muf3 es wohl hei-

Ben: ,,Castor ist nur ein anderes Wort .

fiir Atomstaat!” -

Die HEW und der Transporteskandal

Bislang scheint es noch so, als

- konnten die Hamburger Elektrizi-

tits-Werke (HEW) glimpflich davon-
kommen. Denn anders als die ande-
ren Energieversorger behaupten die
HEW, erstens von den Kontamina-
tionen mit einer Ausnahme gewuft

zu haben und zweitens - was wichti--

ger ist - die zusténdige Aufsichtsbe-
horde in Schleswig-Holstein mit einer

Ausnahme informiert zu haben. Die .

HEW sind zusammmen mit Preuflen
Elektra an den AKWs Brokdorf, Sta-
de, Kriimmel und Brunsbiittel betei-

- ligt und haben in Kriimmel und

Brunsbiittel die Federfiihrung.
1986 und 1988 sind aus dem AKW
Brunsbiittel =~ Atomtransporte ver-

“strahlt in La Hague eingetroffen. In

beiden Fillen, behaupten die HEW,
hitten Mitarbeiter aus dem AKW die
zustidndige Aufsichtsbehérde miind-
lich iiber diese Vorfille informiert

und- der Behorde -auch dargelegt,.
. welche Gegenmafinahmen ergriffen

wurden, um das Problem abzustellen.

Energieminister Claus Moller be-
stritt diese Behauptung der HEW.
Der zustéindige Mitarbeiter im Mini-
sterium konne sich daran nicht erin-
nern und auBerdem sei eine bloB

miindliche Mitteilung dem Vorgang
nicht angemessen. Ein schwaches
Dementi! Lediglich einen Brunsbiit-
tel-Transport im Sommer 1997 hiit-
ten die Kieler nicht mitgeteilt bekom-
men. Genau von diesem Transport
behaupten jedoch. auch die HEW
erst im Mai 1998 etwas erfahren zu
haben. AuBerdem fehlt natiirlich
nicht der Hinweis, daf3 dieser Trans-
port beim Verlassen des AKW-Ge-
lindes den vorgeschriebenen Grenz-
werten entsprochen habe. .

Auch im bislang einzigen Fall ei-
nes kontaminiert angelieferten Leer-
behilters am AKW Kriimmel ist nach
Angaben der HEW di¢ Aufsichtsbe-
horde informiert worden. Differenzen
zu dieser Behautpung gibt es ledig-
lich in Fragen des Zeitpunktes: Kiel
kritisiert, man habe erst davon erfah-.
ren, als die Dekontamierung bereits -
abgeschlossen gewesen sei.

Eine durchaus pikante Situation.
Denn wihrend alle anderen Betrei-
ber zugegeben haben, die zustindi-
gen Aufsichtsstellen nicht informiert
zu haben, wollen die HEW genau
dies getan haben.

. Tatséchlich ist das gar nicht so

. abwegig. Denn erstens regierte bis

Herbst 1988 noch die. CDU in Schles-
wig Holstein. Bei der engen Allianz
zwischen der schleswig-holsteinischen
Stoltenberg-Barschel-CDU und - der
Atomwirtschaft brauchten sich die Be-
treiber kaum Sorgen machen, daf3 die
Geschichte irgendwie an die grofie -
Glocke gehingt worden wire. Hinzu
kommt zweitens, dal Ende 1988 der
Transnuklear-Skandal die Schlagzei-
len beherrschte und es nicht weiter
schwierig gewesen sein diirfte, die
,unwesentlichen“ Kontaminationen
stillschweigend zu libergehen. .
Und seitdem hat sich bei der Be-
handlung des Atomtransporte-Pro-
blems in Schleswig-Holstein weder un-
ter der Alleinregierung der SPD (Jan-
sen / Moller) noch unter der jetzigen
rot-griinen Regierung (Moller / Voigt)

-etwas Wesentliches geédndert.
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DaB auch die ,,weltbeste” Auf-
sichtsbehorde es 1994 (SPD-Allein-
regierung) nicht fiir n6tig befand, die
Offentlichkeit auf den verstrahlten
Leertransport aufmerksam zu ma-
chen, spricht fiir sich. Obwohl es seit

Anfang der 90er Jahre immer wieder

zu Blockaden und Aktionen im Zu-
sammenhang mit den Kriimmel-
Transporten gekommen war und da-
bei sogar ein mehrmonatiger Trans-
portestopp aufgrund maroder Schie-
nen erreicht wurde, gab es iiber den
kontaminierten Behilter keinerlei
Informationen fiir die Offentlichkeit.
Es mag auch sein, dal man verhin-
dern wollte, daB der kontaminierte
Behilter in irgendeiner Weise mit
den seit Anfang der 90er Jahre ge-
hauft aufgetretenen Leukdmie-Er-
krankungen bei Kindern in Verbin-
dung gebracht werden konnte. Soll-
te die politische Fiihrung nichts ge-
wulB3t haben, dann miif3te es wohl hei-
Ben: die zustdndigen Mitarbeiter im
Kieler Energieministerium haben auf
Fachebene offenbar nicht die notige
Semnsibilitdt gehabt, die enorme poli-
tische und gesellschaftliche Brisanz
dieser Information zu erkennen.
Schade eigentlich.

Allerdings sind die HEW damit
natiirlich nicht raus. Denn immerhin
haben die HEW offenbar darauf
hingewirkt, daB sie von in La Hague
eintreffenden kontaminierten Trans-
porten nichts mehr erfuhr. Nur so
148t sich erklaren, daB die HEW an-
geblich iiber den Brunsbiittel-Trans-
port aus dem Jahr 1997 erst im Mai
1998 etwas erfahren haben. Trifft es
zu, daB die HEW sich aktiv vom In-
formationsfluf abgetrennt haben,
dann ist das schon ein dickes Ding:
denn erstens verhindern die HEW
damit, daB sie iiberhaupt in der Lage
sind, daf3 Problem technisch weiter zu
bearbeiten. Und zweitens wiirde ein

“solches Vorgehen darauf hindeuten,
daB3 es den HEW einigermaBen egal
war, in welcher Verfassung der Atom-
miill in La Hague eintraf.

Das wire dann fast noch schlim-
mer, als jahrelang das Problem entwe-
der nicht oder nicht ordnungsgeméB
weiter gemeldet zu haben: Um nichts
melden zu miissen, hat man einfach
dafiir gesorgt, da3 man selbst nichts
mehr erfahrt. So einfach ist das!

(9.6.98)
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Bayern

Erschuﬂerung]en sogar im Ahom-Frelstuut

Pflichtgemif reagierte der baye-
rische Umweltminister Thomas Gop-
pel. ‘Er, der sonst Atomkraftgegne-
rInnen gern als ,Saukopfe” be-
schimpft, spielte diesmal gegeniiber
der- Atomindustrie den Emporten.
Beschiamend sei es, dal3 die Kraftwerks-
betreiber seit 12 Jahren von der Ver-
strahlung gewuft und nichts unter-
nommen hitten. Ministerprésident
Edmund Stoiber gab imagegerecht
den Entschlossenen und forderte gar
personelle Konsequenzen bei den be-
troffenen Unternehmen. Davon darf
man sich aber nicht tduschen lassen.

Obwohl die CSU-Regierung von ih- .

rem Lieblingskind Atomindustrie hin-
ters Licht gefiihrt wurde - wenn es
denn stimmt - hélt sie der ,nuclear
community” unverbriichlich die Treue.
Am liebsten hatte Wirtschaftsmi-
nister Otto Wiesheu Ende Mai auf der
Jahrestagung Kerntechnik in Miinchen
die verseuchten Transporte gar nicht
angesprochen. Abweichend von sei-
nem atomtransportfreien Redema-
nuskript mahnte er nur kurz: ,,An ei-
ner optimalen offenen Informations-
politik kommt keiner vorbei.” Und
sang dann doch wieder das Hohe
Lied der Kernkraft und warnte vor
dem Verzicht auf die Atomenergie:
»Jeder weil, daB3 wir die richtigen Si-
cherheitsanforderungen haben.”
Peinlich fiir die wei3blauen
Atomfetischisten in der Staatsregie-
rung ist es allemal, daf3 das Bayern-
werk zu den ersten gehorte, die von
den radioaktiven Kontaminationen
wuBten. Schon 1986/87 wurden die
Betreiber des Atomkraftwerks Ohu
1 bei Landshut iiber insgesamt neun

~Féalle von Grenzwertiiberschreitun-

gen informiert. Und es wurde heftig
gebastelt daraufhin. Da ein biBchen
Silikon, dort eine zusitzliche Abkle-
bung mit Folie. Und alles, ohne daf es
den Aufsichtsbeamten aus dem Um-

. weltministerium auffiel?

Die groBere Anlage Ohu 2 aus

- der Baulinie 80 - den letzten in der

Bundesrepublik gebauten Atommei-

lern - gehort zu den aktuellen Pro--

von Karl Ammansberger

blemfillen. Ein Transport - nach ei-
nem weiteren friiheren Fall - aus dem

leistungsstérksten Atomkraftwerk

Deutschlands wurde 1997/98 von den

Franzosen als unzuléssig hoch konta-
miniert gemeldet.

Auch das Vorzeigekraftwerk des
Bayernwerks blieb von dem neuen
Atomskandal nicht verschont. Gleich
neun Mal iiberschritten die aus Gra-
fenrheinfeld stammenden Waggons
die Grenzwerte. Und dann wurde auch
noch Verladegerit, das beim Umladen
von der StraBe. auf die Schiene in
Gochsheim eingesetzt wird, mit 50.000
Becquerel auf einem Bahngeldnde in
Darmstadt entdeckt.

Von Gundremmingen war lange

' wenig die Rede. Das liegt einmal dar-

an, daf3 hier das RWE verantwortli-
cher Betreiber ist (Bayernwerksan-
teil 25%), aber auch daran, daf das
RWE nicht mehr auf die Wiederauf-
arbeitung setzt. Es hat friihzeitig ent-
sprechende Vertrédge gekiindigt. Aus
Gundremmingen ging im Herbst 1997
der letzte Transport nach La Hague.
Doch auch die beiden Gundremmin-
ger Reaktoren blieben nicht unge-
schoren - und mit ihnen der Castor.

"‘Hiel es Anfangs noch, nur Trans-

portbehilter und Waggons franzosi-
scher Bauart seien betroffen, muBte
die Atomlobby schlielich einrédu-
men, daB3 auch der Castor iiber die
MaBen verseucht war. Zwar , nur”

"75% tiber dem Grenzwert von 4 Bq/

cm? im Gegensatz zum iiber 3.000-fa-
chen bei den La Hague-Transporten.
Aber das, obwohl er - anders als fiir
reine Transporte - fiir die Lagerung
mn Ahaus penibelst geputzt wurde.
Da steht der im Mérz 1998 unter gro-
fim - Aufwand nach Nordrhein-
Westfalen geschaffte Mythos der deut-
schen Atomindustrie (,,Genaugenom-
men ist Castor nur ein anderes Wort
fiir Sicherheit”) und ist durch die un-
zulédssige Verstrahlung zum ganz ge-
wohnlichen Stahlbehilter mutiert.
Derweil ging die scheibchenweise
Informationspolitik munter weiter.
Und das Vertrauen in die Atomwirt-



schaft fiel auch bei Gutgldubigen wie
ein Kartenhaus zusammen. Noch am
25. Mai hatte das Bayernwerk - in

diesem Jahr Sprecher der deutschen.

AKW-Betreiber - in einer groBange-
legten PR-Show an einem abfahrbe-
reiten Transportbehdilter in Ohu de-
monstriert, wie eigentlich alles geht.
Vorstandsmitglied Eberhard- Wild
bezeichnete die aufgetretenen Konta-
minationen als “Fliegenschil” und
bestritt jede Meldepflicht.

Sein Vorstandskollege Otto-Ma-
jewski bewies einen Tag spater schon
mehr Realitdtssinn. Es sei eine hand-
feste von den Betreibern mitverur-
sachte gesellschaftspolitische Vertrau-
enskrise entstanden. Der Vorfall zei-
ge, daB3 bei Storungen die Gegner-
schaft zur Kernenergie wieder aufbre-
che, sagte der Vorsitzende des Bayern-
werks auf der Jahrestagung Kerntech-
" nik. Doch auch er verschwieg zu die-
sem Zeitpunkt noch, daB in Ohu 1
und 2 sowie in Grafenrheinfeld vom
Bayernwerk in den Kraftwerken
selbst in 38 Féllen tiberhohte Konta-
minationen an den eigenen Behiltern
festgestellt worden waren. Bis zu 555
Bg/cm? maBen die Strahlenschiitzer
in den betroffenen Kraftwerken.
Und wieder soll weder die Aufsichts-
behoérde noch die Kraftwerksleitung
etwas gewuBt haben? '

_Fiir die AtomkraftgegnerInnen in
Bayern sind die Vertuschungen nichts
Neues. Das Landshuter Biirgerforum
gegen Atomkraftwerke erinnerte dar-
an, daB die ungesetzliche Heimlich-
tuerei beim Bayernwerk System
habe. So seien die in den Rohrleitun-
- gen des Siedewasserreaktors Ohu 1
aufgetretenen Risse ebenfalls ver-
heimlicht worden. Ebenso wie die bei
einem Brennelementwechsel in das
Reaktorbecken gefallenen Kugeln.
Fiir die Landshuter Atomkraftgegne-
rlnnen - das Biirgerforum und die
Kreisgruppe des Bund Naturschutz
(BN) - ist die ;,Atomindustrie au8er
Kontrolle”. Sie fordern, dem Bayern-
werk die Betriebserlaubnis fiir seine
Atomkraftwerke zu entziehen. Der Lan-
desverband des BN schlof sich dieser
Forderung an und will die Betreiber
auch strafrechtlich belangt wissen.

Um strafrechtliche Konsequen-
zen geht es auch dem jiingst gegriin-
deten Verein ,Energiewende atom-
kraftfreies Schwaben”. Die schwiibi-
schen AtomkraftgegnerInnen for-

dern die Aufhebung der Urteile ge-
gen die Mitglieder der Mahnwache
Gundremmingen. Die Mahnwache
gehort zu den aktivsten Beobachter-
Innen aber auch. BehindererInnen
dr Atomtransporte in- Bayern.
Sonntag fiir Sonntag protestieren sie
vor dem Kraftwerkstor. Und viele
der Transporte von Gundremmingen
nach La Hague und Sellafield wurden
von ihnen blockiert. Selbst zahllose
Verurteilungen konnten die Gruppe
nicht Zerschlagen. Sie bewiesen an--
ders als z.B. die LandshuterInnen -
die 1990 die Transporte in Bayern
erstmals thematisierten - ein beein-
druckendes Durchhaltevermdgen.
Der dritte bayerische AKW-Stand-
ort Grafenrheinfeld mit seinem Verla-
debahnhof Gochsheim macht augen-
blicklich wohl am meisten von sich re-
den. Nicht nur wegen des verseuchten
Verladegerits. Aufgeschreckt durch
vier Leukdmiefille am Ort stellte die -
Biirgerinitiative Strafantrag wegen
,,vorsitzlichen Freisetzens ionisieren-
der Strahlen” und wegen ,,vorsitzlicher
bzw. fahrléssiger Korperverletzung”.
Auch den bayerischen Landtag
beschiftigt der Atomiransport-Skan—
dal. Fiir die Griinen, die bei den Wah-
len im Herbst um ihren Wiedereinzug
in den Landtag bangen, konnten die -
Vorfille den ersehnten Stimmungs-
umschwung bringen. Die bayerischen
Griinen -haben mit zwei Dringlich-
keitsantrdgen sofort reagiert. Sie for-
derten von der Staatsregierung Aus-
kunft iiber den Skandal, vor allem aber
einen Transportstopp und zum wieder-
holten Mal den sofortigen Ausstieg

Costor-Behdilter verlassen dos AKW - Gundremmingen

'
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aus der Atomenergie. Zwei Wochen
spiter zogen auch die SPD und die
CSU mit Berichtsantrdgen nach. Um-
weltminister Goppel wird den er-
wiinschten Bericht allerdings erst
nach dem RedaktionsschluB dieser
Broschiire geben. Den Transportstopp
erlie er dagegen schon wenige Tage
nach dem Antrag der Griinen. Der For-
derung nach Entzug der Betriebser-
laubnis, die die Griinen in einem wei-
teren Dringlichkeitsantrag erhoben
haben, wird Goppel dagegen nicht
nachkommen.

" Einen Antrag auf Einsetzung ei-
nes Untersuchungsausschusses ver-
warfen die Biindnisgriinen zugunsten
einer Groflen Anfrage, da in den we-
nigen Wochen bis zum Ende der Le-
gislaturperiode kaum Ergebnisse zu
erwarten wiren. Mit iiber 100 Fragen
wollen die Griinen stattdessen Licht

“in das Ausmaf} und die Ursachen der

radioaktiven Kontamination bringen. -
Ebenso sollen die Informationspoli-
tik und die staatliche Kontrolle mit
ihrem vollig unzulénglichen MeBpro-
gramm untersucht werden. Vor allem
aber interessiert die Griinen die ge-
sundheitliche Gefidhrdung und die
notwendigen Konsequenzen.

Die absehbaren Konsequenzen fiir
den Betrieb der bayerischen Atom-
kraftwerke werden voraussichtlich ge-
ring sein. Das Bayernwerk hat nach ei-
genen Aussagen noch Lagerkapazité-
ten fiir fiinf Jahre in seinen Kraft-
werken.. Der Entsorgungsnachweis
verlangt sechs. Aber da wird die
Bayerische Staatsregierung im Zwei-

fel , fiinfe gerade sein lassen”.

(8.6.98)




' Y Y
& Der Castor-Skandal

Allein in Niedersachsen 95 Atom-
transporte mit Auflenkontamination

Es sind Gefahren fiir die Gesund-
heit der Transportarbeiter und gleich-
zeitig Verstofe gegen internationales
Transportrecht, und sie existieren
schon so lange, wie abgebrannte
Brennelemente aus niedersdchsischen
- Atomkraftwerken zur Wiederaufar-
~ beitung nach Frankreich und GroB-
britannien transportiert werden. Daf3
strahlende Partikel dort sitzen, wo sie

auf keinen Fall hingehoren - auflen
auf den Atommiillbehidltern, und
nicht in ihnen - das wurde in Nieder-
sachsen schon vor achtzehn Jahren
erstmals festgestellt - nach Angaben
des niedersdchsischen Umweltmini-
steriums im AKW Stade im Jahr 1980.

Bei der Durchsicht der nun er-
haltenen Unterlagen iiber Atortrans-
porte, die erst knapp zur Hilfte abge-
schlossen ist, ist die niedersidchsische
Atomaufsicht denn auch bei allen vier
AKWs des Landes fiindig geworden:
Nach 40 Transporten aus den AKWs
"‘Grohnde, Lingen, Stade oder Unter-
weser haben die Betreiber die Mel-
dung aus Frankreich oder England
erhalten, daB die dort angekomme-
nen Brennelementbehilter oder die
zum Transport eingesetzten Waggons
mit mehr als 4 Becquerel pro Qua-
dratzentimeter kontaminiert waren
und somit bei der Ankunft den inter-
nationalen Transportvorschriften nicht
~ entsprachen. Insgesamt 55mal kamen
leere Transportbehilter oder deren
Waggons kontaminiert in den nie-
dersdchsischen Kraftwerken an.

Zweimal in Grohnde, 14mal in Lin-

gen, 12mal in Stade und gleich 27mal

im AKW Unterweser haben die nie-

dersdchsischen Betreiber nach Anga-
ben des Umweltministeriums selbst
-nach - Leertransporten Grenzwert-
tiberschreitungen  gemessen.: Von
knapp iiber vier bis zu einer punkt-
formigen Kontamination von 23.000
"~ Becquerel reichten die gemessenen
Werte. Diese. Messungen strafen die
zunidchst aufgestellte Schlitzbehaup-
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tung liigen, nur im Ausland und kei-
neswegs in deutschen Atomkraftwer-
ken seien Grenzwertiiberschreitun-
gen festgestellt worden.

Bei den 40 Grenzwertiiberschrei-
tungen von Transporten aus den vier
Atomkraftwerken nach GroBbritan-
nien und Frankreich, die nach Nie-
dersachsen zuriickgemeldet worden
sind, entsprachen nach Angaben des
Umweltministers alle Behélter bei der
Abfahrt noch den Transportvorschrif-
ten, tiberschritten bei den sogenann-
ten Wischtests nicht den Grenzwert.
Bei diesen Wischtests wird an ver-
schiedenen Stellen der Behilter je-
weils eine Fldche von 300 Quadrat-
zentimetern gereinigt und anschlie-
Bend der Lappen gemessen, dessen
Radioaktivitdt dann unter 1200 Bec-

- querel; eben unter 4 Becquerel pro

gewischtem Quadratzentimeter lie-

" gen muB. Wenn'in Niedersachsen tat-

sdchlich.- korrekt gewischt und ge-
messen wurde, und die in Frankreich
und GroBbritannien gemessenen

Werte dennoch iiber dem Grenzwert

lagen, so'bedeutet dies, da3 die Behél-
ter aus Niedersachsen wihrend des
Transports radioaktive Stoffe freige-
setzt haben, wahrscheinlich in Form
radioaktiver Fliissigkeiten, etwa aus
Ritzen und Schraubengewinden. Wel-

cherTeil von diesen freigesetzten Stof- .

fen bei der Ankunft noch an den Be-
hiltern und in den Waggons haftete
und welcher andere . Teil auf dem

" Bahntransport vom Fahrtwind da-

vongetragen wurde, weifl letztlich
niemand. Die héchste Kontamination
wurde in Frankreich in zwei Wag-
gons aus dem AKW Grohnde gemes-
sen: Es waren punktférmige Konta-
minationen von 13.000 bzw. 13.400
Becquerel. Nach der Wischtestmetho-
de entspricht dies .43 oder 45 Bec-
querel pro Quadratzentimeter oder

einer gut zehnfachen Ubeérschreitung

des Grenzwertes.
In einer der punktférmigen Kon-

~ sichsischen AKWs

von Jiirgen Voges'

taminationen wurden in Frankreich
sogar Alpha-Strahler mit einer Akti-
vitdt von 13 Becquerel nachgewie-
sen. v -

Die leeren Behélter oder Waggons,
die kontaminiert in den vier nieder-
angekommen
sind, wurden zunichst gemessen,
dann gereinigt und ein zweites Mal
gemessen. In die Transportpapiere,
die spiter der Atomaufsicht im nie-
dersiachsischen Umweltministerium
zur Priifung vorgelegt wurden, ha-
ben die Betreiber stets die Werte der
zweiten Messung eingetragen. Die
eingetragenen Werte langen unter
dem Grenzwert von 4 Becquerel.
Uber die Grenzwertiiberschreitun-
gen fiihrten die AKW-Betreiber ge-
sondert Buch - in Unterlagen, die die
Atomaufsicht zwar zur Priifung hétte
einsehen konnen, die aber nicht wie
die Transportunterlagen routinemé-
Big dem Ministerium vorgelegt wer-
den muBten. Der niedersédchsische
Umweltstaatssekretédr hat diese Art
der Dokumentation als “Filschung
von MeBprotokollen” kritisiert. Wer
MefBprotokolle féilsche, diirfe ,,nicht
weiter mit Kernbrennstoffen ﬁmge-
hen”, stellte Schulz die Zuverlissig-
keit des Personals in Grohnde und
damit letztlich die der Preu3en Elek-
tra in Frage. .

Preufien Elekira bestreitet
Informationen zuriickgehalten zu haben

Diesem VorstoB des Staatssekre-
tars folgte allerdings postwendend der
Riickzug 'des Umweltministeriums.
Landesumweltminister Wolfgang Jiitt-
ner sah bereits wenige Tage spiter
keinen AnlaB, an der Zuverldssigkeit
der niedersdchsischen AKW-Betrei-
ber zu zweifeln. Vor diesem Frei-
spruch hatte die Preuen Elektra in



einer Pressemitteilung darauf hinge-
wiesen, daB die beiden Eingangsmes-
sungen in Grohnde, bei denen die
nicht in die Transportpapiere einge-
tragenen Kontaminationen festge-

stellt wurden, ,,im Beisein des von |
der Aufsichtsbehdrde hinzugezoge-

nen Gutachters” durchgefithrt wor-
den waren. Unter der Aufsicht des

Hannoverschen TUV waren mithin
die kontaminierten leeren Behilter

gemessen worden. Jiittner konnte
spiater im Landtag nur noch erkla*

ren, der TUV sei bei diesen Messun- - -

gen nicht fiir das Land, sondern fiir
die PreuBlen Elektra titig gewesen.

Dartiber hinaus bestritt die Preu-.

Ben Elektra energisch, iiberhaupt je-
mals Informationen iiber Kontami-
nationen zuriickgehalten und damit
gegen Meldepflichten gegeniiber der
Atomaufsicht verstoBen zu haben.
" Alle bekanntgewordenen Kontami-
nationen seien in den Kraftwerken
dokumentiert. “Uber die Jahre war
eine grofe Zahl von Personen und
* Institutionen in die Bearbeitung ein-
geschaltet”, teilte der Stromkonzern
am 2. Juni 1998 mit. Demnach haben
“iiber Jahre eine groffe Zahl von In-
stitutionen und Personen” die

Grenzwertiiberschreitungen, die Ver-

stoBe gegen das Transportrecht, ge-
duldet. Die Preuien Elektra will sich

auch stets bemiiht haben, “die Verfah- .

ren zur Verhinderung von Kontami-
nationen beim Beladen der Behilter
“zu verbessern.” )

Die Kontaminationen waren also
der Atomgemeinde, bei den Betrei-
bern, den Gutachtern, den Aufsichts-
gremien bis hin zur EU und ,,den
Fachleuten international” (PreuBen
Elektra) durchaus bekannt. Die Ge-
sundheitsgefahren und Rechtsversto-

Be wurden verschwiegen und gedul-.

det, eben weil sie nur durch einen
Stopp der Transporte abzustellen. ge-
wesen wiren. Die Rechtslage war al-
. lerdings immer eindeutig. Das Atom-
gesetz erlaubt in Paragraph 4 die Be-
forderung von abgebrannten Bren-
nelementen nur, ,,wenn gewahrleistet
ist, daB die Kernbrennstoffe unter Be-
achtung der Rechtsvorschriften tiber
die Beforderung gefihrlicher Giiter
befordert werden.” Und genau in ei-
ner solchen Rechtsvorschrift, der
Gefahrgutverordnung, ist der 4-Bec-

" querel-Grenzwert festgeschrieben.
: . 13.6.98

von ‘Herbérr Wurlh
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~ Baden-Wiirttemberg:

In Neckarwestheim produzieren

2 Atomkraftwerke hochradioaktiven
Abfall. Mit 147 Transporten gingen

Brennstibe zur Wiederaufarbeitung.

nach La Hague in Frankreich, 1997
gingen drei nach Sellafield in Eng-
land und je drei Castoren wurden
nach Gorleben (1997) und nach
Ahaus (1998) durchgepriigelt.

DaB die ,,Wiederaufarbeitung”

"kein Sicherheitsproblem  darstellt,
konnten Gemeinderédte von Neckar--

westheim und den Anliegergemein-
den in vom Atomkraftwerk ,,organi-
sierten” Reisen nach La Hague und
anderen Standorten bereits vor Jah-
ren erfahren. Erst im letzten Jahr,
nachdem dér Vertrag mit La Hague
ausgelaufen war und die hochradio-

.-aktiven Brennstédbe jetzt nach Sella-

field in England gehen, wurden zahl-

‘reiche Journalisten zu einer Grup-

penreise nach England eingeladen. Das
Motto der Atomindustrie: ;, Alles liuft
wie geschmiert”, wird in Neckarwest-
heim seit Jahren praktiziert. Zumal
der kaufménnische Geschiftsfiithrer
Wiedemann als CDU Gemeinderat
und stellvertretender Biirgermeister
in Neckarwesthéeim auch politisch in
der ersten Reihe sitzt.

Durch den zunehmenden Wider--
stand gegen die Atomtransporte sah’

sich das AKW- bereits beim CA-
STOR-Transport 1997 gezwungen, in
groBformatigen = Zeitungsanzeigen
eine Gefédhrdung zu leugnen. Es wur-
den zusitzlich zahlreiche Broschiiren
zu ,,Sicherheitsfragen” und den an-
geblichen Vorteilen der Atomkraft in
den letzten zwei Jahren erstellt. In

allen wird behauptet, daB die Behal-

ter gem#B den Vorschriften der In-
ternationalen Atomenergiebehorde
getestet sind: . '

Ml Falltest aus neun Metern Hohe

M Falltest aus einem Meter auf einen

~Stahldorn

Sicherheitsliigen ohne Ende

W halbstiindiger Hitzetest bei 800°C

Seit Mirz 98 steht offiziell fest, "

dies ist erstunken und erlogen. Die
bisher zur Wiederaufarbeitung be-
nutzten NTL 11-Behilter wurden nie

getestet und hatten trotzdem 15 Jah-

re lang eine Transportgenehmigung.
Jetzt brach, bei einem auf Dréngen
der franzdsischen Behoérden durch-
gefithrten Test, der DeckelstoBdamp-
fer ab. Der ganze Behdlter ist eine
Fehlkonstruktion . und auch das
Bundesamt fiir Strahlenschutz kam
nicht umhin, ihn aus dem Verkehr zu
ziehen und alle Transporte zu verbie-
ten!

Costor-Umladestation in Dannenberg  entfemt.

45

Die Haube eines Castor V 19 aus Neckorwestheim wird in der

Foto: Kai Horstmann
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Zeichnung: Haitzinger

HIER RURT
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Unlustige Witwe

Verstrahlfe Behalter
aus dem AKW Neckarwestheim?

Die offiziellen Stellungnahmen
des Atomkraftwerkes sind der rein-
ste Krimi: ‘ _

22.5.98: Das Atomkraftwerk sieht
sich’,,zunéchst nicht betroffen”.

27.5.98: Nach Angaben des AKW-
Sprechers ,,wartet man noch immer
auf MeBprotokolle iiber die Strah-
lenbelastung bei Atommmiill-Trans-

Quelle: Morgenpost vom 28.5.98

porten nach La Hague.”
Am selben Tag erkért der AKW-

" Geschiiftsfithrer Wiedemann ,,nichts

von kontaminierten Transporten ge-
wuflt zu haben”. Die Franzosen hit-
ten ,keine offizielle Mitteilung” ge-
macht. Inoffiziell sei man freilich von
der Transportgesellschaft NTL dar-

iiber informiert worden, daB ,,einige -

MeBpunkte andere Strahlenwerte
aufwiesen als bei uns”.

30.5.98: Bisher wiren nur die -

Protokolle von 1992 bis 1998 gesich-
tet worden, dabei seien von 45 Behiil-
tern 7 bei der Ankunft im Atomkraft-

1. Nicht der Genehmigungsbehor-
de widersprechen!

2: Unkritische Fragen eingehend
behandeln und damit glinzen!

3. Auf kritische Fragen auswei-
chend antworten, auf Zeitge-
winn spielen, Fragen wiederho-
len und prézisieren lassen!

1 4. Vorrede der Behorde (soweit ir-
gend moglich) bestitigen!

5. Kurze Antworten geben, Details
nur soweit speziell gefragt!

6. Anderen Gutachteraussagen
nicht widersprechen, auch wenn

. sie falsch waren!

7. Antworten fiir kritische Fragen,

Goldene Regeln” (un]bdbhiingiger TUV-
Gutachter fiir einen Erdrterungstermin:

ildlem Besprechungéprotokol]l des TOV

deren klare Beantwortung un-
zweckmaBig ist, vorbereiten!

8. Beantwortung von Fragen, die
nicht zum Fachgebiet des Ange-
sprochenen gehoren, an den
Projektleiter zuriickgeben! )

9. Strenge Disziplin hinsichtlich der

vorgegebenen Ordnung wah-|-

ren!
Nichts sagen, wenn nicht dazu
aufgefordert!

10.

Keine Erfindung, sondern zitiert aus

Bayern vom 9.11.83 zur Vorbereitung
des Erorterungstermins fiir die WAA
Wackersdorf.
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werk “leicht kontaminiert” gewesen.
“An einzelnen Stellen seien zwischen
5 und 25 Becquerel gemessen wor-
den”. :

,»8 Transporte vom AKW nach
Frankreich - waren verstrahlt, am
3.Miirz 1995 einer mit dem Hochstwert
von 2233 Becquerel.”(!) Geschéftsfiih-
rer Wiedemann erklért, ,,das Problem

. Ende April aus der Presse erfahren zu
“haben, seinen Technikern sei das Phé-

nomen aber schon vorher bekannt

- gewesen.”

6.6.98: Ganzseitige.Anzeigen des

"AKW in der Presse, unter anderem

wird erkldrt: “In 5 Fallen gab es. aus-
schlieBlich innerhalb der Abschirm-
haube der fiir diese Transporte ent-
wickelten Spezialwaggons an eng be-
grenzten Stellen Verunreinigungen
bis maximal 2233 Becquerel pro
Quadratzentimeter.”

Kein Wort dariiber, daB dies eine
iiber 550-fache Grenzwertiiberschrei-
tung darstellt!

Aus dem AKW Phillippsburg
wurde jetzt zugegeben, von 1983 (!)
bis. 1998 an 65 Behiltern iiber dem
Grenzwert liegende Verstrahlungen

.gemessen zu haben. Das AKW Ob-

righeim bestitigt dies bei einem Be-
hilter.

Inzwischen ist politisch einiges in
Bewegung geraten. Sogar im
»schwarzen” Baden-Wiirttemberg .
erklart der CDU Umwelt- und Ver-
kehrsminister Schaufler den Trans-
portstop und droht mit einem mog-
lichen Ausstieg aus der Atomkraft.
Der Landesvorsitzende der Polizei-
gewerkschaft, Dieter Berberich, ver-
langt eine unabhingige Uberpriifung
ungeklédrter Erkrankungen von Poli-
zisten, die bei Atommiill-Transporten
eingesetzt waren. Diese Untersu-
chung muf} unabhingig von Nuklear-
medizinern erfolgen und auch Auf-
klarung dariiber bringen, ob bei Ca-
stor-Einsidtzen von Beamten mitge-
fiihrte Strahlendosimeter von unab-
hingigen, nicht der Atomindustrie
verpflichteten Experten ausgewertet
worden seien. Aufgrund von Anzei-
gen priift die Staatsanwaltschaft, ob
gegen die Betreiber der AKWs Nek-
karwestheim und’ Philippsburg we-
gen der zu hohen Strahlenwerte ein )
Verfahren wegen strafbaren Hand-

- lungen eingeleitet werden muf.
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Biblis: RWE vertuscht mol wieder!

RWE-Pressemeldung vom 27.
Mai: “(...) mochten wir folgende
Punkte kurz klarstellen: 1. Die Trans-
portbehilter von Typ NTL sind aus
Biblis immer nachweislich ohne ra-
dioaktive Verschmutzung (Kontami-
nation) abgesandt worden.” Zei-
tungsartikel von 27. Mai, bezogen auf
das AKW Biblis: “Aus den dortigen
Unterlagen (NTL) ergebe sich, daB
. beispielsweise in Jahr 1992 mehrere
Container in La Hague kontaminiert
gewesen seien." )

Insgesamt wurden von Mitte der
achtziger Jahre bis 1994 an 31 Behiil-
tern, die aus Biblis kamen, bei der
Ankunft in La Hague Belastungen
von 200 bis 14.000 Becquerel pro
Quadratzentimeter gemessen. Biblis-
Betreiber RWE (Rheinisch-Westfali-
sche Elektrizitdtswerke) wurde dar-
iiber seit dem 2. Oktober. 1987 regel-
miBig informiert. Erst 1989 benach-
richtigte Biblis das damals CDU ge-
fiihrte hessische Umweltministerium,
jedoch lediglich iiber unterschiedli-
che ‘MeBergebnisse, nicht jedoch
iiber- die Grenzwertiiberschreitun-
gen. Daraufhin wurde der TUV mit
einer Uberpriifung beauftragt. Eini-
ge wichtige Schreiben in dieser Sache

us I\tkraerk Biblis

vm Ralf Peters

" fehlen in den Akten des hessischen

Umweltministeriums.

Dieses Vertuschen von mif3liebi-
genTatsachen hat beim RWE Metho-
de: Ebenfalls Ende 1987 kam es im
Block A des AKW zu einem ernsthaf-
ten Storfall, der das AKW an den
Rand des Super-GAUS brachte. Auch
dies wurde vom RWE verschwiegen
und kam erst ein Jahr spiter durch
die Veroffentlichung in-einer US-
Atomiker-Zeitschrift an die Offent-
lichkeit. Nicht vergessen werden soll-

.te, daB damals der Trélnsnuklear—_

Skandal und der Super-GAU von
Tschernobyl die Offentlichkeit be-
wegten Die Atommafia stand ziem-
lich unter Druck. '

" Die hessische Umweltministerin
Priska Hinz (B’90/Die Griinen) for-
derte als erste Konsequénz Zwi-
schenlager am AKW—Sténdort, was
sie als Hauptforderung bezeichnete.

RWE griff diese freundliche Hilfe-
stellung, damit wiirde ein potentiell
langjdhriger Weiterbetrieb  ihrer .
AKWs ohne Entsorgungsprobleme
ermoglicht, mit nur begrenzter Begei-
sterung auf. SchlieBlich wiirde diese
von ihnen als Notlésung betrachtete
Option ja Geld kosten. Fiir den Fall
der Fille forderte RWE aber schon
jetzt schnelle Genehmigungen ein.

Mittlerweile haben die bekannt-
gewordenen Vertuschungen ein sol-
ches Ausmaf erreicht, daf sich Pris-
ka Hinz nur wenige Tage spéter ver-
anlaf3t sah, die vom Atomgesetz ge-
forderte Zuverlassigkeit des Betrei-
bers RWE in Frage zu stellen und
eine entsprechende Uberpriifung
einzuleiten. A

Zur Zeit (Anfang Juni) steht ein
CASTOR-Waggon vor Block B, der
nach Verhiangung der Transportsper-

re durch die SNCF eintraf. D.h. RWE, . -

bereitet sich darauf vor, nach Aufhe-
bung des Transportverbots unver-

ziiglich die WA A-Transporte wieder
" aufzunehmen. Die Anti-AKW-Bewe-

gung sollte sich gleichfalls darauf vor-
bereiten, dem den gebotenen Wider-
stand entgegenzusetzen.

" Auf einem gemeinsam von der
Deutschen Bahn und der Verkehrs-

Becquerel-Rekord neben Kindergarten

gesellschaft Untermain (einem regio-
nalen Omnibusbetrieb) genutzten

Foto: Archiv

Gelidnde in der Michaelisstr. 16 in
DParmstadt befindet sich ein Depot fiir
Zugmaschinen, mit denen die DB-Car-
go Schwertransporte aller Art durch-
fithrt. Dazu gehoren auch die Castor-
Transporte nach Gorleben und der
Transport von Atommiillbehiltern
von AKWs ohne Gleisanschluf zu ei-
ner Verladestation. Die in Darmstadt
stationierten Zugmaschinen und Tief-
lieger (Planenaufschrift: Sichere Ent-
sorgung zum Schutze unserer Um-

- welt) wurden bei den entsprechen-

den Gelegenheiten beobachtet.

Das DB-Geldnde, dessen Zaun
mehrere groBe Locher aufweist, be-
findet sich inmitten eines Wohnge-
bietes und in direkter Nachbarschaft -
zu einem Kindergarten und einer
Schule. Bei dem Gelidnde handelt es
sich um einen konventionellen Lager-



platz, der nicht fiir die Lagerung ra-
dioaktiver Stoffe vorgesehen ist und
nicht der atomrechtlichen Aufsicht
unterliegt.

Ende Mai meldete die Frankfur-

_ter Rundschau auf der Titels_eite, daB.
nicht nur FEisenbahnwaggons, son-
dern auch die Fahrzeuge, die die Ca-

stor-Behilter von Valognes iiber die
StraBe nach La Hague transportie-
ren, radioaktiv verunreinigt waren.
Da zu befiirchten war, da3 dies auch
bei den Transportern in Darmstadt
der Fall sein konnte, machte die
Darmstidter Initiative fir die Ab-
schaltung aller Atomanlagen (DIFA)
mit einer Presseerklirung auf diese
Gefahr aufmerksam. ‘

Die Befiirchtungen wurden aufs
Schlimmste erfiillt. Messungen des
Bahn-Unwelt-Zentrums in Minden,
die spiter vom Staatlichen Umwelt-
amt Darmstadt bestétigt wurden,
- mafBen eine Hot Spot-Kontamination
von 50.000 Becquerel. Damit wurde
der Zuldssige Grenzwert von 4 Bec-
querel um das. 12.500-fache tibertrof-
fen. Es wurde eine Orts-Dosis-Lei-
stung von 10 Mikrosievert pro Stun-
de festgestellt. Dieser fragwiirdige

-Rekordhalter befand sich auf einem -

der Cogema gehorenden Transport-
gestell, das zuletzt irn September ‘97
in Grafenrheinfeld irn Einsatz war. In
direkter Umgebung der dortigen Ver-
ladestation Gochsheim sind in letzter
Zeit vier Menschen an Leukémie er-
krankt.

Die Aufdeckung des verstrahlten
Gestells 10ste eine kleine Strafanzei-
genwelle aus, die sich iiber das Bay-
ernwerk, die DB-Cargo und die Nu-
clear Cargo + Service GmbH (NCS)
‘ergoB. .Dariiber hinaus ermittelt die
Staatsanwaltschaft von sich aus. .

Der Offentlichkeit wurde mitge-
teilt, daB3 das verstrahlte Gestell ent-
‘kontaminiert und abtransportiert sei,
die tibrigen Fahrzeuge seien nicht be-
lastet... Welt wieder in Ordnung?

Woriiber nichts mitgeteilt wurde,
ist, welchen Strahlenbelastungen Ar-
beiter und AnwohnerInnen der Be-

triebsstelle ausgesetzt waren.
(11.6.98)

von Hartmut Liebermann

Anfang Mai ‘wurde bekannt, daB
bei den Atommiill-Transporten nach

"Frankreich und England in zahlrei-

chen Féllen Aulenkontaminationen
an den Transportbehiltern aufgetre-
ten sind. Noch am 9. Mai erkldrte
dazu der Geschéiftsfﬁhrer des Bren-
nelement-Zwischenlager Ahaus

"(BZA) auf dem LandeskongreB der

»Jungen Union”, fiir die Kontaminie-
rung seien die Franzosen verantwort-
lich. Die Probleme seien spezifisch
fiir die NaBlagerung und konnten in
einem Trockenlager wie Ahaus nicht
auftreten (Ahaus. Zeitung 11.5.98).
In-den nachfolgenden Tagen kamen
nach und nach immer mehr Mosaik-
steinchen des Skandals zum Vor-
schein. Und am 20. Mai lieB es sich
dann nicht mehr linger verheimli-
chen: Finer der sechs Behilter, die
im Mérz *98 gegen massiven Wider-
stand nach Ahaus gebracht worden
waren, wies -ebenfalls unzuléssige
Kontaminationen auf. Es handelt sich
um einen Behilter vom Typ Castor

'V/52, der aus dem bayerischen AKW

Gundremmingen stammt. Gemessen
wurde die Kontamination an den

Schrauben eines Tragzapfens des Be-

hilters - einer Stelle, an der bei der
Einlagerung im Mérz keine Messung
vorgenommen worden war und die
auch nicht vorgeschrieben war. Ge-
messen wirden 7 Becquerel/cm?; das

bedeutet eine Uberschreitung des

zuldssigen Grenzwertes von 4 Bec-
querel/cm? um 75%! Gemessen wur-
de die Verstrahlung durch einen Wisch-
test auf einer Fliche von 300 cm?.
Obwohl die BZA-Muttergesell-
schaft GNS dies auf einer Pressekon-

" ferenz am 27.5. zugeben mufite, wur-.

de sogleich wieder versucht, die Be-
volkerung hinters Licht zu fiihren:
Der Skandal sei gar kein Castor-
Skandal, weil es sich bei den Trans-

‘portbehiltern, die in die auslindi-

schen WA As gebracht worden sind,

‘um Behilter anderer Firmen hande-

, a8
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Ahuus

_Eiher ist kontaminiert

. le. Und selbstverstiandlich sei durch

die Kontamination, die in Ahaus ge-
messen worden ist, niemand gefidhr-
det gewesen. Verschwiegen wurde
dabei, daB der Sicherheitsphilosophie
des Castor-Lagers zufolge keinerlei-
Kontamination an der - AuBenseite
des Behilters auftreten diirfe. Laut
Konzept ist-dieser Behilter die einzi-
ge Sicherheitsbarriere im BZA. Die .
Lagerhalle selbst kann keine weitere
Barriere sein, weil sie an den Seiten-
winden und im Dach groBe Offnun-
gen hat und haben muB, damit die
Umgebungsluft zur Kiihlung der Be-
hilter ein- und austreten kann.
Kommt es zu einer Auflenkontamina-
tion an den Behéltern, ist ein Trans-
port radioaktiver Teilchen durch den
Luftzug in die Umwelt moglich und
auf- Dauer auch wahrscheinlich.
Eben deshalb. existieren ja auch
Grenzwerte. ‘

Bargerinifiative ,Kein Atommiill in Ahous*
forderte Castor-Stopp

Die Biirgerinitiative ,, Kein Atom-
miillin Ahaus” hat ein sofortiges Ver- -
bot aller Castor-Transporte gefor-
dert. AuBerdem wird der Entzug der
Genehmigungen fiir diejenigen Be-
treiberfirmen, die fiir das jahrelange
Verschweigen der Kontamination
verantwortlich sind, wegen fehlender
Zuverladssigkeit im Sinnen des Atom-
gesetzes gefordert. Weiterhin kriti-
siert die BI die mangelnde Aufsicht
durch die Behorden, die ‘iiber zehn
Jahre nichts gemerkt haben. Die ver-
antwortlichen PolitikerInnen, allen
voran die Bundesumweltministerin,
miissen ihren Hut nehmen. Die BI
sieht durch den Skandal auerdem
die Berechtigung ihrer Forderung
nach sofortigem Ausstieg aus der

Atomenergie bestitigt.
(7.6.98)
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aus: Siddeutsche Zeitung vom 22.5.98, von Heribert Prantl

- Was keiner weift, macht keinen heiff
Wie die Atomindustrie die Offentlichkeit
tiuscht und die Polizei in Rage bringt

Selten hat man den wackeren
Hermann Lutz so emport gesehen.
Der Chef der Gewerkschaft der Po-

lizei zeigt auf einen rauchenden Kra- :

ter in der politischen Landschaft der
Bundesrepublik: Es ist das schwarze
Loch, in dem soeben die Glaubwiir-
digkeit der deutschen Atomindustrie
verschwunden ist. Offenbar seit vie-
len Jahren wuften die Betreiber der
Kernkraftwérke, daB} die nuklearen
Abfallbehilter, die sie per Eisen-
bahn durch die Lande schicken, sehr
viel stirker strahlen, als dies erlaubt
ist.

_hat nichts gemeldet, man hat die War-
nungen aus La Hague in Frankreich
und Sellafield in England nicht wei-
tergegeben. Man hat nach dem Mot-
to gehandelt: Was keiner weif, macht
keinen heiBl. Aber die Sache ist eben
doch brandheif3: Zehntausende von

Polizisten haben die Castor-Trans--

porte bewacht. Sie wuBten nicht, wel-
cher Gefahr sie sich aussetzen, die
Politik wuBte es offenbar auch nicht

— nur die Atomindustrie wuBte es.

Und was tut sie jetzt? Sie beschwich-
tigt. Der Sprecher der Gesellschaft
fiir Anlagen- und Reaktorsicherheit
erklért, daf} die zulédssigen Grenzwer-
te “extrem niedrig angesetzt” seien.
Das soll wohl heiBen: X-fach héhere
Strahlendosen seien auch noch harm-
. los. Entschuldigend wird von physi-
kalischen Phanomenen erzihlt, von
“weinenden” oder “schwitzenden”
Nuklear-Behiltern, die erst auf der
Fahrt durch Europa die Strahlung
quasi herausweinen oder- heraus-
~ chwitzen. Das mag sein, wie es wolle.
Es geht hier nicht zuerst um Fragen
der Physik, sondern um die Glaub-
wiirdigkeit der Kernindustrie, darum,
daB die-Offentlichkeit offenbar be-
wuflt irregefiihrt wurde.
Im Streit um die Castor-Trans-
porte hat die Atomindustrie stets so
getan, als sei das Transportrisiko als

Doch man hat nichts gesagt, man

Restrisiko zu vernachlissigen; Schi-
den fiir das Leben und die Gesund-
heit seien praktisch ausgeschlossen,
alle Befiirchtungen ldgen jenseits der
Schwelle praktischer Vernunft. Gern
wurde immer wieder auf die Grenz-
wert-Vorschriften hingewiesen — was.
viele Kernkraftgegner nicht beruhi-
gen konnte, weil bei radioaktiver
Strahlung kein Schwellenwert ange-
geben -werden kann, unterhalb des-
sen gesundheitsschiddliche Wirkung

. ausbliebe. Jedenfalls: Der Grenzwert

ist hier eine Verlegenheitslosung,
eine Einigung von Wissenschaftsgre-
mien auf das Maf3 des hinnehmbaren
Risikos. Mit der wahrheitswidrigen
Behauptung, die Grenzwerte seien

‘nicht iiberschritten, hat sich die Nu-

klearindustrie den staatlichen Schutz
fir die Castor-Transporte erschli-
chen. Es stellen sich also Fragen nach
der Zuverlissigkeit der Betreiber
der Kernkraftwerke, aber auch Fra-

".gen zur Wirksamkeit der staatlichen

AufsichtsmaBnahmen.

Die Zuverlissigkeit des Nuklear-
Unternehmens ist zentrale Voraus-
setzung fiir alle atomrechtlichen Ge-
nehmigungen. Als_zuverlissig  gilt,
nach der Defini- '

‘strafrechtlich irrelevant ist, wenn-

‘wiederholt fiir die Castor-Transporte

. lich fiir die richtigen Partner einge-
setzt haben. Unternehmen, die die

: ah
Der Castor-Skandal, &

den werden iiber den Widerruf der -
Genehmigungen nachdenken miis-
sen. Und das ist nicht alles. Im Straf-
recht gibt es ein ganzes Arsenal von
Gefidhrdungs- und Koérperverlet-
zungsdelikten. ' Die zustindigen
S1taat§anwalt§chaften werden sich
tiberlegen miissen, ob es wirklich

Zehntausende von Menschen be-
wullt fahrlissig oder gar vorsitzlich
einer horrend hohen radioaktiven
Strahlung ausgesetzt wurden. '

Die Bundesregierung und die
Bonner ‘Regierungsparteien haben
sich in groSen Parlamentsdebatten

ins Zeug gelegt und die kompromif-
lose Verteidigung dieser Transporte
gegen Demonstranten und Storer zu
ihrer rechtsstaatlichen Pflicht erklért.
Es ist zu fragen, ob sie sich da wirk-

Ministerien und die Offentlichkeit
iiber die Gefihrlichkeit ihres Tuns
tduschen, sind ndmlich genau das;
was sie selbst, den Demonstranten
vorwerfen: Sie sind Stérer der Gffent-
lichen Sicherheit und Ordnung.

tion der Juristen,
wer die Gewihr
dafiir bietet, dafl
er die genehmig-
te Tatigkeit ord-
nungsgeméf aus-
fithren wird.
Wenn die Nach-
richten der letz-
tn  Tage tiber
das bewufte Ver-
schweigen ~ von
MeBergebnissen
stimmen, dann
kann von sol-
chen Zuverléssig-
keiten nicht

mehr die Rede

sein. Die Behor-  Quelle: Elbe-JetzelZeitung

Vertrauen ist gut, Kontrolle Uberfliissig.




ah
& Der Castor-Skandal

Der ist weg!

Als guter Amerikaner wolite Edward
Teller, der sich selbst gern den Vater der
Wasserstoffbombe nennen horte, am
Grundsatz _der Volkssouverdnitdt nicht
riitteln lassen. Tn einer Demokratie stehe
die Macht der Entscheidung dem Volke
zu, schrieb er. denn es sei das Volk, das die
Folgen der Entscheidungen zu tragen
habe. Die Aufgabe des Wissenschaftlers
beschriinke sich darauf, die Offentlichkeit
iiber das, was er herausgebracht oder noch
vorhabe, vorbehaltlos zu informieren und
damit in den Stand zu setzen, das ihr ange-
sonnene Urteil auch zu sprechen. Das war
die schéne, volkstiimliche Theorie; die
harte Praxis sah natiirlich anders aus, Tel-
lers eigene Praxis an allererster Stelle. Er
konnte ja auch gar nicht anders; weil er ein
Spezialist fiirs Militdrische geworden war.
Und das unterlag in den Vereinigten Staa-
ten wie iibérall der allerstrengsten Geheim-
haltung, schloB also Aufklirung und Of-
fentlichkeit von vornherein aus. Uber Tel-
lers Lieblingsprojekte, die H-Bombe und
den Réntgenlaser, mit dem er den Krieg
der Sterne entfesseln wollte, hat das Volk
denn auch erst dann etwas erfahren, als
die Entscheidung schon gefallen war: an-
derswo, im engen Kreis der Spezialisten.
Aber auch ohne die strikten, militdrisch
gebotenen Geheimhaltungspflichten hat
Tellers Gemeinde, die Internationale der
Kernphysiker, die vom Meister aufgestell-
te Regel stindig miBachtet. Das war kaum
anders méglich, weil die Materie, um die
es ging, zu kompliziert war, um sie dem
Publikum nahezubringen. Wahrscheinlich
wollte man aber auch gar nicht Klarheit
schaffen, weil detailierte Aufklarung die
Zustimmung, auf die es ankam, nur ge-
fihrdet hitte. Was es mit der atomaren
Energie in Wirklichkeit auf sich hat, konn-
te das von Teller zum Schiedsrichter be-
stellte Volk niemals begreifen, sondern im-
mer nur glauben. Heinz Maier-Leibnitz,
der beim Werben fiir die Kernenergie viele
Jahre lang an vorderster Stelle stand, hat
daraus nur die Konsequenz gezogen, als er

" vorschlug, nicht mehr auf Aufklirung zu
setzen, sondern auf Glaubwiirdigkeit: die
nimlich kénnte auch vom Volk, von jeder-
mann beurteilt werden. Statt sich auf aller-
lei technische Fragen einzulassen, die sei-

nen Horizont iiberstiegen, sollte der Laie|’

auf Fehler achten, auf Widerspriiche,
Schlampereien und Auslassungen in den
Verlautbarungen derer, die fiir oder gegen
eine neue Technik ins Feld z6gen. Wenn
sich dann auf einer Seite die. Unregelma-
fiigkeiten hiuften, erlaube das ein Urteil,
jedem Mann und jeder Frau. Und dann
sein Fazit: Wer sich einmal unglaubwiirdig
gemacht habe, ,der ist weg”, denn glaub-
wiirdig ist man immer oder nie. Kann man
die Umstdnde, unter denen die Castor-Be-
hilter jahrelang durchs Land gefahren
worden sind, besser -und sachkundiger
kommentieren als so? K.A.

aus: Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 23.5.98
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Castor-Stopp

“Das Vertrauen ist eine zarte

Pflanze. Ist es zerstort, kommt es
bald nicht wieder.” Diese Worte stam-
men von Otto von Bismarck, ge-

miinzt hatte sie der Reichskanzler im -

vorigen Jahrhundert auf die Politik.

Sie sind so aktuell wie eh und je.
Die Manager der deutschen Energie-
wirtschaft mogen Bismarck nicht ge-
lesen haben, aber kristallklar hitte
ihnen dennoch sein miissen: Ohne
Vertrauen, ohne Transparenz und
Wahrhaftigkeit in punkto Sicherheit
148t sich die Erzeugung von Energie
aus dem Atomkern auf Dauer poli-
tisch nicht durchhalten.

Nun steht der Castor. Umwelt-
ministerin Angela Merkel hat den
Stopp aller Atommiill-Transporte in
jenen Behiltern verfiigt, deren Qua-
litdt die Atomwirtschaft noch jiingst

-in Anzeigen mit dem Text pries: “Ge-

naugenommen ist Castor nur ein an-
deres Wort fiir Sicherheit.”

Das klingt wie Hohn, nachdem
nun offenbar geworden ist, da3 die
Manager in den Chefetagen der
Atomindustrie seit Mitte der 80er
Jahre offenbar von leicht verstrahlten
Castor-Behiltern gewuf3t - und ge-
schwiegen haben. Uber Jahre haben

Besonnene in diesem Land die Kern-

energié verteidigt, auch mangels zur
Verfiigung stehender bezahlbarer
Alternativen. Sie haben sich ein-
gesetzt fiir eine sachliche Ausein-
andersetzung etwa um die Atom- -
miill-Transporte, wenn Chaoten
Eisenbahnschienen zerségten, mit
Wurfankern den Zugverkehr
lahmlegten *oder mit Baseball- .
schldgern auf Polizisten losgingen, .
welche die Castor-Transporte be-
gleiteten. Mufl man nicht verste-

‘hen, wenn ein abgeklérter wacke-

rer Mann wie der Vorsitzende
der Polizeigewerkschaft, Her-
mann Lutz, jetzt voller Zorn for-
muliert, das Verhalten der Atom-
wirtschaft sei eine “Unverschdmt-

heit, die man sich nur in einer Dikta-
tur leisten kann, nicht aber in einer
Demokratie”?

Es ist unerheblich, wenn die In-
dustrie jetzt nachweisen kann, daf3
durch die Uberschreitung der Strah- .
len-Grenzwerte beim Castor-Trans-
port niemand zu Schaden gekommen
ist, daB zu keiner Zeit Gesundheits-
gefahren etwa fiir die begleitenden
Polizisten oder das Verlade-Personal
bestanden haben. Und was hilft es,

- wenn das Gros der Experten die

Strahlung fiir ungefahrlich, fiir “ra-
diologisch unbedeutend” hélt? Es
geht nicht um Fragen der Physik, son:,
dern um zerstortes Vertrauen. Nicht
Chaoten haben die Castor-Transpor-
te — vielleicht auf Jahre — gestoppt, es
war die Industrie selbst.

Nichste Woche debattiert der
Bundestag in einer aktuellen Stunde
iiber den Castor-Fall. Ministerin Mer-
kel hat “riicksichtslose Aufklirung”
versprochen.

Die gelernte Naturwissenschaft-
lerin wird sich fragen lassen miissen:
Wurden die linderiibergreifenden
Transporte wirklich streng genug
kontrolliert? Wurde auch sie von der
Industrie jahrelang hintergangen?
Wie konnte das geschehen und wann

 hat sie wirklich davon erfahren?

oMK ‘
§



aus: Siddeutsche Zeifung vom 25.5.98, von Martn Urban

Ahnungslose Ministerin

Stolpert eine Bundesministerin

iiber nicht sorgsam geputzte Miillbe-

hiilter? Was ist am Castor so aufre-
gend? Es trifft doch héchstwahr-
scheinlich zu, daB§ kein Polizist und
kein Demonstrant durch den Kontakt
mit einem der Container fiir atomare

Brennelemente zu Schaden gekom-

‘men ist. Aber darum geht es gar nicht.
'Es geht vielmehr um die Glaubwiir-

digkeit der Atompolitik einer Bundes-
" regierung, deren verantwortliche Mi-
nisterin ihre Ahnungslosigkeit beken-

‘men mubB. Und das auf einem Gebiet, '

" das extreme Sorgfalt erfordert, um
iiberhaupt beherrschbar zn sein.

Da werden gegen den erklarten
Willen eines groBen Teils der Gesell-
schaft hochradioaktive Materialien

- durch das Land gekarrt. Der beunru-
higten Bevdlkerung erzihlt die ver-
“antwortliche Ministerin dasselbe wie
~ schon ihr Vorgédnger zu sagen pfleg-
te: Man habe alles im Griff, es gebe
reinerlei Risiken. Nun stellt sich her-
aus, Angela Merkel kannte die Fakten
gar nicht, als sie den Léndern die not-
wendigen Weisungen erteilte. Und die
beriihmate Reaktor-Sicherheitskom-

mission, die Strahlenschutz- und die .

Materialforschungsbehorde, deren
Voten stets als Beleg fiir die phanta-

stische Sicherheit in diesem so. sensi-

blen Bereich herhalten miissen, legen
Wert auf die Feststellung, keine Ah-
nung zu haben. Sie sind alle immer nur
mit irgendwelchen Details befaft.
Oder sie verfassen pauschale Weisun-
gen, die sie selbst exkulpieren, etwa:
“Die Transport-Vorschriften sind ein-

zuhalten”. Das real existierende

Atomsystem ist offenbar so komplex,
daf3 niemand es ganz durchschaut.
Das ist allein schon schlimm ge-
. nug. Aber dann gibt es auch noch die
Atomenergie-Fans in der Industrie,
den Behorden und den Ministerien.
Sie behalten ihr Detailwissen mog-
-lichst fiir sich und ziehen im Hinter-
grund an den Strippen. Denn sie wol-

len die Offentlichkeit nicht beunruhi-
gen. Wie gesagt, der radioaktive
Schmutz auf den Transportbehiltern
ist vermutlich tatséchlich unigefihrlich.

Aber seine den Fachleuten seit vielen -

Jahren bekannte Existenz und die
massive Uberschreitung der festge-
legten Grenzwerte infolgedessen
wird verschwiegen. .
Wabhrscheinlich ist dieses Wissen
tatsiachlich nicht bis zu der verant-
wortlichen Ministerin und méglicher-
weise ebenso wenig bis zu den Vor-
stinden der Elektrizititsversorgungs-
unternehmeii (EVU) gedrungen.
Aber wer die Fakten nicht kennt,

kann nicht glaubhaft sagen, die Atom-.

energie und die Transporte des nu-
klearen Brennstoffs seien sicher; und
in letzter Konsequenz auch nicht, dafl
sie notwendig seien.

Die Bevolkerung in der Bundes-
republik ist durch die Verbindung
Atommeiler-Atombombe und die
Katastrophe von Tschernobyl trau-
matisiert, weil ihr die Mér von den ach
so sicheren sowjetischen Kernkraft-

" werken bis zum schrecklichen Beweis

des Gegenteils vorausging. Auch ist
den Menschen nicht entgangen, daB
die Verharmlosung des Elends der

Kinder von Tschernobyl durch die .

Atomindustrie in Verbindung mit den
internationalen Organisationen WHO

-und IAEA weitergeht trotz des jetzt
‘massenhaft auftretenden Schilddrii-

senkrebses. Letztere, die Atombehor-
de in Wien, pladiert ja ungeniert sogar
fiir Transporte des Nuklearmiills mit
dem Flugzeug. '
Wenn Angela Merkel jetzt sagt,
die Fakten der méglichen Kontamina-
tion von Transportbehiltern seien nur
von Atomenergiekritikern vorgetra-
gen, von ihren Gutachtern aber be-
stritten worden, zeigt das ein Grund-
problem auf: Ihr Haus ist zugleich
Umweltministerium und aus Uber-
zeugung der Fachbeamten bis hin zur
Leitung auch auch eine Kernenergie-

: ) a4
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Atom-Skandal
Theorie &
Praxis

Von JORG QUOOS
Die strahlenden Atom-Transporte -
die besorgte Offentlichkeit kommt
aus dem Staunen nicht mehrraus... |
Eine theoretische Gefahr der Verseu-
chun% von Abfallbehaltern war
dem Umweltministerium seit Jah-
‘ren bekannt. So verlautete es
plotzlich aus dem Hause Merkel.
Aber von tatsachlicher Verstrahlung
hatte man , keine Ahnung*.
Wir halten fest: ,
Theoretisch hat man -was gewuf}t.
Nur praktisch hat man leider nichts
getan!

aus : Bildzeitung vom 25.5.98

 Pertranens{djaden

hal. Es wird noch einige Zeit dauern,
bis genau geklirt ist, wie die radioakti-
ven Grenzwerte der Castor-Behilter
fiir abgenutzte atomare -Brennstibe
iberschritten werden konnten, ohne
daB die Behorden dies gemerkt haben.
Doch der politische Schaden ist jetzt
schon unermeBlich. Vor allem Bundes-
umweltministerin Angela Merkel muB
“sich diipiert vorkommen. Sie hat sich
als fiir die Reaktorsicherheit. zustdndi- -
ges Mitglied der Bundesregierung jah-
" relang fiir die Interessen der Kernkraft
eingesetzt und den Angaben der Kraft-
werksbetreiber zur Sicherheit vertraut.
Damit ist es jetzt vorbei. Alle Parteien
sind iiber das Wahlkampfgetése und
gegenseitige Schuldzuweisungen hinaus
zutiefst verdrgert {iber die Kraftwerks-
betreiber und ihr Verhalten. Deren
Ausrede, daB die Grenzwerte nur mini-
mal Giberschritten worden seien, ohne
‘Gefahr fiir Leib und Leben auszuldsen,
mag richtig sein. Doch das geht an der
Sache wvorbei. Die Stromwirtschaft
weill, daB es in der heiklen Frage der
- Kernkraft gerade in Deutschland dar-
auf ankommt, ehrlich -und offen zu
. sein, und zwar auf penibelste Weise.
Der jetzt eingetretene Vertrauensver-
lust ist so grofB, daB eine langerfristige
Zukunft fiir die Kernkraft hierzulande
politisch kaum noch denkbar erscheint.
Fur die Wirtschaft kénnte das Castor-
Debakel leicht zu noch hoéheren Ener-
giepreisen fithren, wenn die Atomkraft
. wegfiele. Die Kernkraftgegner diirfen
sich die Héinde. reiben.

gus: Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 25.5.98




‘Schuld abladen
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Propagandaeinrichtung. Dies ist so,

seit einst Franz Josef Strauf3 der ver-

antwortliche Atomminister war. Da
fehlt es an der notigen Distanz, die
eine vorurteilsfreie, kritische Bewer-
tung erlaubt. Die Kernenergiekritiker

werden als parteiisch angesehen.-

Nicht aber die Befiirworter der Atom-
energie. Wer noch dazu ausgerechnet
mit der deutschen Energiewirtschaft
kungelt und ihre Argumente iiber-
nimmt, ist in Gefahr, ihr zuwenig auf
die Finger zu schauen.

Auch deshalb hat eine Verniinfti-

ge Energiepolitik in Deutschland kei-
ne Chance, weil ‘diese Politik nicht
unabhingige Politiker, sondern die

EVU bestimmen. Darum waren die °
einschldgigen
"~ Enquéte-Kommissionen des Deut-

Vorschliige . der

schen Bundestages vergebliche Lie-
besmiihe. Die Energiewirtschaft hat-
te kein Interesse daran, sie umzuset-
zen. - .

Angela Merkel wird vermutlich
nicht zuriicktreten, weil sich das ein
angeschlagener Bundeskanzler im
Wahlkampf nicht leisten kann. In ei-
ner polarisierten Gesellschaft, die
groBtenteils die Nutzurig der Atomen-
ergie nicht will, wird die Bundesregie-
rung weiterhin vorzugsweise im Inter-

_esse der Betreiber und des sie unter-

stiitzenden Teils der Bevolkerung

agieren. Und diese schaffen, je linger
das System arbeitet, desto schwerer

. l6sbare Probleme. Die Castor-Trans-

porte ins *Ausland ergeben okono-
misch keinen Sinn und schaffen kaum
1osbare 6kologische Lasten. Denn nie-
mand wei3, wohin auf Dauer mit dem
immer stirker anwachsenden Berg
des Bombenrohstoffs Plutonium in
&  Wiederaufbereitungsanlagen. -
Sinnvoll wire vor einer direkten End-
lagerung das Zwischenlagern der ver-
brauchten Brennelemente auf dem
Geldnde der Atommeiler. Doch dort
fehlt es an ausreichenden Kapaziti-
ten. So rational und zukunftsweisend
ist die deutsche Atomenergiepolitik.

aus: Frankfurter Rundschou vom 26.5.98, rei

Getiuscht

Wie eine dumme Gans muB sich
Bundesumweltministerin Angela

Merkel fithlen. Getduscht, hintergan-
gen. DaB sie von iiberhohten Me3wer-
ten an Castor-Behiltern nichts wuB-
te, ist. iir abzunehmen. Nichtwissen
aber schiitzt nur sehr bedingt, wenn es

Quelle: Siddeutsche Zsitung

um politische Verantwortung geht.

Einzig retten kann Merkel entschlos-

senes Handeln. Jenen Kraftwerksbe-
treibern, die verantwortungslos ihr
Wissen um die strahlenden Castoren
fiir sich behielten, gehort die Betriebs-
erlaubnis entzogen. Das Atomgesetz

S7.-Zeichnung: Pepsch Gottscheber
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sollte genug Handhabe bieten.

Eine zehn Punkte umfassende
Mingelliste vorzulegen, ansonsten |
aber auf die Zustindigkeit der Lin-
derbehdrden zu verweisen, reicht
nicht. Es steht mehr auf dem Spiel als
ein paar Atomtransporte mit angeb-
lich gesundheitlich un_bedeniklicﬁhen zu

~hohen MeBwerten. Es geht um das

seit langem sch WindendeVerﬁauén in
eine Technologie, von der Angela
Merkel stets iiberzeugt war. Auch die
Castor-Transporte hat sie unter gro-
Bem Rechtfertigungsdruck durchge-
setzt. Jetzt muB sich die Ministerin fra-

_gen, fiir wen sie da den Kopf hingehal-

ten hat, sie und die vielen tausend Po-
lizisten, die notwendig waren, um die
Transporte gegen den Widerstand
zahlreicher Menschen abzusichern.

“Wer eir_xmal liigt,dem glaubt man
nicht”, sagt der Volksmund. In Zu-
kunft werden Atomtransporte noch
schwerer durchzusetzen, wenn nicht
gar unmoglich sein. Das erzwingt, was
seit langem fallig ist: ein verniinftiges
Entsorgungskonzept und in einem
zweiten Schritt die Suche nach einem
Weg, der eine Zukunft ohne Atomen-
ergie ermoglicht.



Als es darum ging, den Castor
nach Ahaus zu schicken, hat Bundes-
umweltministerin ~ Angela Merkel
Durchsetzungskraft bewiesen. Da

hat die CDU-Politikerin nicht mit

der Wimper gezuckt, da mufiten alle
und jeder spuren. Und so muBte sich
die rot-griine Landesregierung
Nordrhein-Westfalens dem “Befehl”
der Ministerin beugen. Der Beschluf3
von SPD und Biindnis 90/Die Grii-
~ nen in Diisseldorf, ausschlieBlich
Atommiill aus dem eigenen Land

aufzunehmen, wurde zur Makulatur.

Jetzt aber,im Zusammenhang mit
dem “Skandal” der Atomwirtschaft,
weist Merkel plotzlich -alle Verant-
wortung von sich. Mit einem Mal will
sie nicht mehr die oberste Aufsichts-
behorde fiir die Kernkraftwirtschaft
sein. Und das, obwohl ihr das Bun-
desamt fiir Strahlenschutz untersteht,

das schlieBlich die Genehmigungen

fiir die Container-Transporte erteilt.
Nun haben plétzlich alle anderen
Verantwortung, nur nicht mehr die
Ministerin selbst.

Und so findet die Ministerin fiir

Umwelt, Naturschutz und Reaktorsi- -

cherheit die Schuldigen bei den
Kernkraftwerksbetreibern, aber vor
allem bei den Lindern. Dafl Merkel

der Atomwirtschaft gravierende Ver-

sdumnisse vorwirft, weil diese ihr
Wissen iiber die verstrahlten Contai-
ner jahrelang fiir sich behalten ha-
ben, statt die Méingel abzustellen, ist
verstindlich. Absolut unverstandlich
aber ist, daB dieselbe Ministerin die
friedliche Nutzung der Kernenergie
‘noch immer verteidigt, ja sogar davor

warnt, die Atomindustrie pauschal zu

verurteilen.

DaB ihrem Ministerium die Ver-
strahlungen nur theoretisch, aber
nicht praktisch bekannt waren, wie
sie sagt, kann ‘nicht als Freispruch
gelten. Hitte sie die Angste der Be-
volkerung und die Warnungen kriti-
scher Wissenschaftler ernst genom-

an
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Merkels Makel

men, hiitte sie womdglich auch frither
von den Pannen bei den Transporten
erfahren konnen.

Noch schwerer aber wiegt ihre
Suche nach Schuldigen im eigenen
Hause. DaB nun jeder, der mit der

Atomwirtschaft im Umweltministeri-
um zu tun hat, bekennen muB, ob er
von den verseuchten Containern ge-
wuBt hat oder nicht, ist das Gegenteil
von Fiirsorgepflicht. Das spricht fiir

" Unsicherheit.

Woher hat die Frau das nur? Nach
"neun Jahren Politik liefert Angela Mer-
kel nun ein Krisenmanagement ab, das

| die ach so ausgebufften Politprofis aus

dem Westen, wie Jiirgen Mollemann
oder Bjorn Engholm, in vergleichbaren

Sie geht mit ihrem Skandal selbst an
die Offentlichkeit, bewahrt einen be-
“sorgt-niichternen Ton, Gbertreibt nicht

dann hat sie auch noch einen diskus-
sionswiirdigen 10-Punkte-Plan vorge-
legt, um solche nuklearen Siindenfille

kiinftig zu vermeiden.-Was will man®

mehr? Man will, dag sie um die strah-
lenden Behilter gewulSt hitte. Und
man wiinschte, daR sie im Umgang mit

gewesen ware. Angela Merkels Versi-

“Verstehen oder gehen

‘die Fachkongresse besuchten, hitten

“gibt, beruhigt nicht. Solche brisanten
Situationen nicht zustandebrachten. | lisiert genug gewesen ware. Aber das

“Sorgen, die ‘man sich um die Atom-
die Schuldzuweisungen an Dritte; und’

“s0 besorgt; wie es sachlich angemessen.

der Atomenergie weitaus alarmierter

cherung, nur Ministeriumsmitarbeiter,
gewult, dafs es dieses Transportrisiko |

Fachinformationen waren an das Ohr
der Chefin gelangt, wenn diese sensibi-

ist-die Achillesferse der ansonsten fast
perfekten ‘Managerin: Sie findet die

energie macht, iibertrieben; sie schaut-
auf die Deutschen wie auf hysterische
Kinder. Doch das sind sie nicht. Sie sind

ist. und wie es der Mentalitdt einer.
recht griinen Republik-entspricht. Das
muf Angela' Merkel verstehen. Oder.
gehen, , 7 bul

"W SEITEN 1 UND 3

Quelle: TnQésspiegei vom 26.5.1998

GENAUGENOHMMEN ST CASTOR NUR EIN ANDERES WORT FUR \ERTRAUEN.,

- eichner: Andi Wolff
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Zweifel an der Atomaufsicht

Auslinder mogen dariiber Ii-
cheln, wie heftig die deutsche Politik
und Offentlichkeit auf die Verstrah-
lung der -Castor-Transportbehilter
fiir verbrauchte Kernbrennstibe rea-
gieren; eine Verstrahlung, die zudem
so gering ist, daB} ein Sachverstindi-
ger angeblich keine Furcht davor
hitte, mit dem kontaminierten Was-
ser seine Finger zu benetzen und es
abzulecken. Aus Frankreich, wo die
Kontamination bekanntgeworden ist,

~werden keine Proteste gemeldet.
" Dennoch ist die Empdrung hierzu-
lande berechtigt. Es geht darum, daf
die Betreiber offenbar seit Jahren
~von der gelegentlichen Verstrahlung
der Behilter gewuf3t haben, ohne es
zu melden. Damit stellt sich die Fra-
ge nach dem Wert der ‘Aufsichtsbe-
horden und ihrer Leistungsfihigkeit.

Kernkraftgegner meinen, die Be-
horden steckten mit den Betreibern
der Kernkraftwerke unter einer Dek-
ke. In den Aufsichtsbeh6rden und
Beratergremien des Bundesumwelt-
ministeriums sdfen glithende Befiir-
worter der Atomenergie, heiBit es.
Das stimmt nicht, denn meistens ma-
chen die Aufsichtsbehorden der Elek-
trizitdtswirtschaft das Leben schwer.

Man denke nur an die Auseinander-

setzungen mit den Behoérden in Nie-
dersachsen, wenn es um-die Einlage-
rung von Kernbrennstében in Gorle-
ben geht. Im Bund, teilweise aber
auch in den Léndern, ist die Beauf-
sichtigung der Kernenergie den Um-
weltministern iibertragen, und dort

sitzen viele Atomgegner. Von “Filz” '

kann also kaum gesprochen werden.

Trotzdem scheint mit dem Auf-
sichts- und Meldesystem in Deutsch-
land ztwas nicht zu stimmen. Die un-
terlassene Weitermeldung der Grenz-
wertiiberschreitungen an den Ca-
stor-Behiltern erinnert an einen ern-
steren Fall vor zehn Jahren. Damals
war im Kernkraftwerk Biblis im De-
zember 1987 ein Ventil offengeblie-
ben und eine ge_fing¢ Menge Radio-

aktivitit im Reaktorgebiude freige-
setzt worden. Der Unfall wurde
schnell gemerkt, es geschah nichts
Schlimmes, und die Betreiber stuften
das MiBgeschick in die unterste Si-
cherheitskategorie in. Erst nach und
nach erfuhren die Behorden von dem
Vorgang. Als der dzimalige Bundes-
umweltminister Topfer ein Jahr spa-
ter von der Sache hoérte, hatte er
Miihe, Vorwiirfe zu entkriften, daB
hier etwas verheimlicht werden soll-
te. Gleichwohl waren Topfer und
auch die Gesellschaft fiir Reaktorsi-
cherheit keinesfalls mit der Auffas-
sung einverstanden, daB es sich um
einen harmlosen Unfall gehandelt
habe. Es hitte leicht schlimmer kom-
men konnen, hieB es, weshalb die

Kraftwerksbetreiber die Sache so-

fort hitten weitergeben miissen. Of-
fenbar schiatzen Kraftwerksbetrei-
ber, Aufsichtsbehdrden und Politik
dieselben Vorginge bisweilen vollig
unterschiedlich ein. Warum ist das
so?

Das Verhiltnis zwischen Elektri-

zitdtswirtschaft und der Politik ist in
Deutschland nicht besonders gut,
weil sich die Unternehmen mit ih-
ren Atomkraftwerken allein gelas-

sen fiihlen. In den sechziger Jahren:

wurden die Unternehmen von der
Politik — auch der SPD - bedriingt,
hohe Summen in' den Bau von
Kernkraftwerken zu investieren.

Als die Antiatombewegung in den ’

siebziger Jahren allméhlich an Ge-
wicht gewann, wollten viele Politi-
ker mit der Kernkraft nichts mehr
" zu tun haben. Seither werden Bau-
entscheidungen verschleppt, Reak-
torprojekte. wie Kalkar oder
Hamm-Uentrop wurden ganz auf-
gegeben, die Errichtung des Endla-
gers Gorleben kommt nicht voran.

Bei geringfiigigen Vorkommnissen-

werden Reaktoren von den Behor-
den monatelang stillgelegt. Das alles
hat die Betreiber-Unternehmen

der Kernkraftwerke Milliarden ge-

kostet. Die Kraftwerksbetreiber le-
ben in panischer Angst vor dem ge-
ringsten Vorkommnis, weil sie stdn-

,,Es wird viel Mithe kosten, den Ruf [der Kemener—
giebranche] wiederherzustellen.“ Dieser Satz von
Frau Merkel offenbart, daB die Oberaufseherin iiber
die deutsche Atomindustrie ihren Job heftig miver-
standen hat; offenbart, worum esihr eigentlich geht:
den Schutz der Atomlobby. Dieser Satz adelt anderer-
seits die Anti-AKW-Bewegung und ihre Methode der
grundsatzlichen Kritik, ihr Denken in GroBten Anzii-
nehmenden Unféllen. Die Kritiker sind der Garant
fiirein Mindestmaf an Sicherheit - nicht Merkel.

Damégen auch Merkel, die Energiéversorger und
all die Oko-Optimisten noch sooft iiber die ,,ewigen
Zweifler“ und , Katastrophenbeschworer herziehen:
Die Vertuschung einer 3.000fachen Uberschreitung
der Strahlenschutzgrenzwerte iiber eine Dauer von
zehn Jahren, belegt, daB den Stromversorgerkonzer-
nen nicht zu trauen ist. Ob Merkel nun etwas gewuf3t
hat oder nicht, ist dabei fast egal ~ dern'man mu8 da-
vori ausgehen: Sie wollte es nicht sehen. Thre plotzli-
che Einsicht, ein von den Betreibern unabhéngiges
Meldesystem zu bénétigen, kommt vier Jahre Amis-
zeit zuspit, um noch glaubwiirdig zu sein. -

Fiir die Anti-AKW-Beweégung folgt daraus; Sie tun
auch weiter gut daran, vom schlimmsten Fall auszuge-
hen. Nicht, daB dieser Skandal eine besonders groRe
Gefahr an den Tag gebracht hitte~zum Gliick. Doch

B Der Castor-Skandal zeigt, wie wichtig die Anti-AKW-Bewegung st

Die Legende von der Beherrschbarkeit

der Skandal beleuchtet eine altes, gefihrliches Prin-

. zip: Wodie Beherrschbarkeit ihre Grenze hat, findet

auch.die Auskunftsfreude der Atombetreiberihre
Grenze. Dies begriindet das GrundmiBtrauen der
Kritiker und flihrte schen vor zwanzig Jahren zur
Grundung des Oko-Instituts und dem Versuch, der
Besch lobt bhiingigen Sachverstand
entgegenzusetzen. Schon inden Achtzigern wiesen
Atomkritikervor Gericht auf das Problem des Rest-
wassers auf der Castor Hiille hin. Zwe; Gutachter von
der Betreib gten damals das Gegenteil und
fanden das Gehor der Richter.

Sicherheit und Demokratie hingenengen zusam-
men. Die vielgelobte Sicherheit verdankt die Atomin-
dustrie nicht zuletzt den Massenprotesten, den vielen -
Prozessen, Tschernobyl hat gezeigt, wohin mangelnde
Transparenz und Kontrolle fithren: Der Castor-Skan-
dal zeigt, daB auch in Deutschland noch einiges zu ver-
bessern wire —und daB die Anti-Atombewegung
wichtigist wie am ersten Tag. Die Kritiker diirfen
auch mal iibertreiben, mal daneben schieBen. Solange
die notige Transparenz fehlt, bleiben die Betreiber
unter Generalverdacht. Eine Lektion, die etwa Shell
nach dem Brent-Spar-Debakel, lernen musite. Ein
ahnlicher Lernprozef steht den Stromkonzernen
noch immer bevor. Matthias Urbach

Quelle: taz vom 26. 5.1998



dig Uberreaktionen der Behorden
und der Offentlichkeit befiirchten,
Das koénnte erkldren, warum Vor-
ginge nicht gemeldet werden; hinge-
nommen werden kann ein solches
Verhalten keineswegs.

Es stellt sich die Frage danach,
. wie die Aufsicht eigentlich ausgeiibt
wird. In den meisten Fillen priifen
und messen die Kraftwerksbetreiber
selbst und geben ihre Erkenntnisse
an die Behorden weiter. Das 148t sich

“"kaum #ndern, denn die Behérden ha-

ben nicht genug Personal, um iiber-
all selbst zu messen. Vielleicht sollten
aber in Zukunft in den Kraftwerken
verstarkt Stichproben genommen
werden.

Grundlage fiir die Aufsicht ist seit

. den sechziger Jahren das Atomgesetz.
Dabei handelt es sich allerdings nicht
um eine in sich geschlossene Rechts-
materie, sondern um eine Mischung
aus Privat- und Verwaltungsrecht.
Das Atomrecht wird durch zahlreiche
andere Rechtskreise erginzt wie

etwa das Bergrecht, das Verkehrs-

recht, das Haftpflichtrecht oder das
-Strafrecht und ist seit seinem Beste-

hen immer mehr ausgeweitet wor- -

den. Vielleicht mii3te dieses Recht ge-
strafft werden, damit es iiberschauba-
rer wird und besser angewendet wer-
den kann. Gleiches gilt fiir die Auf-
sichtsbehdrden. Die Linder sind fiir
die Aufsicht der Kernkraftwerke zu-
standig und werden dabei vom Bund
iiberwacht und gegebenenfalls ange-
wiesen. Auch die Beférderung von
Kernbrennstoffen obliegt der Auf-
sicht der Linder, wihrend Bundes-
behorden fiir die Genehmigung zu-
stéandig sind. Sowohl Lander als auch
der Bund lassen sich dabei beraten,

- wobei die Linder von den Techni-
schen Uberwachungsvereinen und
der Bund von der Gesellschaft fiir
Reaktorsicherheit unterstiitzt wer-
den.

Das Bundesumweltministerium
versichert, daB dieses Riderwerk
von Behorden gut ineinandergreife
und daB der Informationsaustausch
zwischen Bund und Lindern gut
funktioniere. Doch die Kompliziert-
heit des Rechts und die Vielzahl der

- zustindigen Behorden erméglichen
es auch, Verantwortung hin und her

zu schieben. Es scheint an der Zeit, -

das Aufsichtswesen nachhaltlg zu
iiberarbeiten.

‘ ah
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Angela Merkel ist ein Pechvogel.
Es ist ohnehin frustrierend, in die-

senZeiten Umweltpolitik zu betrei-
ben, noch dazu in diesem Kabinett -
und nun das: An einigen Castoren,
angeblich sauber, haftete eben doch
radioaktive Substanz.

Gewil}, die Wahrschemhchkelt ist
gering, daB sich ein strahlendes Teil-

‘chen von der AuBenwand eines Ca-

stor- Behiilters 16st und beim Men-
schen Schaden anrichtet. Wir leben
mit weitaus groferen Risiken. Der
Castor-Transport zdhlt zu den weni-
ger opferreichen GroRveranstaltun-

gen im Lande (man denke nur an -

den Vatertag). Dennoch: Die Behil-
ter gehdren nun einmal picobello ge-
reinigt auf die Schiene - oder gar
nicht. )

Die Forderung nach Sauberkeit
erstreckt sich freilich nicht nur auf
Castoren. Sie zielt auf ein ganzes Sy-
stem von Mensch und Technik, ndm-
lich auf den Nuklearsektor. Fiir ihn
gilt leider: auBen hui und innen pfui.

“Wir haben doch nichts gewuf3t”?
Verriterischer Satz! Er weckt erst
recht Besorgnis. Tatsache ist, daf} die
nukleare Gemeinde seit vielen Jahren

im Bilde ist: Beim Beladen von Trans-
' portbehiltern kann es zu radioakti-

ven Verschmutzungen kommen. Wie

wird auf solches Wissen reagiert? Mit -

Achselzucken, Durchwursteln oder
mit offener Diskussion und einem
Priifprogramm? Und wenn es nicht
geniigt, die Behilter nach dem Ba-
den zu duschen - wer fordert dann
die Ingenieure auf, nach einer besse-
ren Losung zu suchen? Auf diese
Fragen kommt es an.

Just deshalb ist Kultur der Zen-
tralbegriff, nicht etwa Technik. Die
Kerntechnik, ebenso wie die Gen-
technik, verlangt nach einer Kultur
der Aufmerksamkeit und der Infor-
mation. Ihre. Symbole miiiten das
rohe FEi sein, die Porzellankiste,auf3er-
dem die offene Tiir und das gldserne
Kraftwerk.

Sle hat versagt

Statt dessen: Beton. Deutsch-
lands nukleare Gemeinde hat sich
eingebunkert und betrachtet die
Welt. durch - die SchieBscharten.
Freund oder Feind, etwas anderes
gibt es nicht. Noch der harmloseste
Verbesserungsvorschlag gilt ihr als
verdédchtig - ihn zu akzeptieren hieBle
ja, am Bestehenden Kritik zu iiben.
Erst recht Anathema ist jede Alter-
native zur herrschenden Linie der
Kerntechnik. Warum nicht kleine
Hochtemperaturreaktoren — bauen
anstelle des 1300- Megawatt- Leich-
wassermeilers a-la Siemens/KWU?
Warum nicht andere Endlagerstand-
orte aufler Gorleben zur Wahl ste-
hen, internationale vielleicht? Stur
wie ein Panzer lehnt die nuclear com-
munity derlei Diskussion ab.

Das ist nicht Angela Merkels
Schuld. Doch sie hat es versidumt, ei-
nen Neuanfang zu wagen, die Indu-
strie zur Innovation herauszufor-
dern, Offenheit und Kontrolle zu ver-
langen. Auch aus ihrem Ministerium
war stets nur zu horen: Wir halten
Kurs. Jetzt will sich die Ministerin um
Transparenz kiimmern, um Kommu-
nikation und Kontrollmechanismen -
viel zu spit. '

Letztlich ist es sogar gleichgiiltig,
ob die Castor-Panne von Angestell-
ten im Kernkraftwerk, in Vorstands-
etagen oder irgendwo im Ministeri-
um verschwiegen wurde. Die Verant-
wortung fiir das Gesamtsystem tragt
die Mlmsterm

Angela Merkel, selbst eine sorg-
filtig und sachlich argumentierende
Frau, hat den kulturellen Wandel im
Umgang mit der Energietechnik

- nicht gefordert, vielleicht nicht einmal
gewollt. Sie ist an den alten Struktu-
ren gescheitert, weil sie darauf ver-
zichtete, sie zu reformieren. Sie soll-
te die Konsequcnz ziehen. Sie sollte

“gehen. ‘
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Guergiepolitifder Ridtungshampf

" Von Georg Paul Hefty.

In Demokratien ist Politik ein
sportlicher Wettkampf — aus der De-
fensive kann sich unversehens ein An-
griff entwickeln. In dem Match, das
vor gut einem. Monat zwischen den
Gegnern und den Befilirwortern- der
Kernkraft begonnen hat, geht die er-
ste Runde ihrem Ende entgegen; die
zweite wird bis 'zur Bundestagswahl
dauern, und das Ergebnis wird erst
bei der Auszihlung der Stimmen
sichtbar werden.

Angefangen hat das Kriftemessen
mit einem Anruf aus Paris, wo die po-
litische Zustandigkeit fiir die Atom-
transporte bei den Griinen liegt, in
Bonn: Es gebe Probleme mit der Kon-
tamination, also der nuklearen Verun-
reinigung von Behiltern fiir "den
Transport abgebrannter Brennstibe.
Die franzosische Behorde sei dariiber
seit dem November 1997 informiert,
man habe das jedoch fiir eine inner-
franzosische Frage gehalten. Der An-

stoB, aus der franzosischen Angele- |

genheit auch eine deutsche zu ma-
" chen, kam allerdings aus Deutsch-
land:. Ein gutinformierter Fernsehre-
porter, der offenbar die deutsche Of-
fentlichkeit und die Bundesregierung
iiberraschen wollte, stand bei der Pa-
riser Behorde vor der Tiir.
.Die ‘Bundesumweltministerin lieB
-sich nicht vor vollendete Tatsachen
stellen und "erdffnete selber am 30.
Mai das Spiel, indem sie ihre bisherige
Unkenntnis eingestand und die neuen
* Informationen veroffentlichte. Die
Reaktion war gewaltig. Die Polizeige-
werkschaft sah die Polizisten miB-
braucht. Die. hatten in groBer Zahl
und aus der Nihe jedoch vor allem
die Transporte deutscher Castoren
nach Gorleben und Ahaus geschiitzt,
wihrend die unerlaubten Strahlungen
besonders bei unbegleiteten Uberfiih-
rungen franzosischer Brennstabbehal-
ter von und nach La Hague auftraten.
~ Die Verunsicherung der Polizisten
wiire der kiirzeste Weg zur Lihmung
der Atomwirtschaft. .
Grenzwerte sind Grenzwerte, auch
" wenn sie mit vier Becquerel je Qua-
dratzentimeter — oft wurden riesige
Uberschreitungen angeprangert, in-
. dem die Gesamtbelastung eines Fahr-
zeugs als Quadratzentimeterdosis
,verkauft“ wurde — niedriger ange-
setzt sind als die durchschnittliche Ra-
dioaktivitit des deutschen Bodens.
Dieser niedrigste verniinftigerweise
festsetzbare Grenzwert ist .ebendas,
worauf sich die Politiker von Bund

und Léandern hatten einigen konnen. |

An der Verpflichtung, die Vorga-
ben einzuhalten, hat bislang offentlich
niemand geriittelt. Nur die Unterneh-

. men, die die Kernkraftwerke beétrei-
ben und die Transporte in die Wege
leiten, glaubten allem Anschein nach
insgeheim; Uberdosen hinnehmen
oder unauffillig bereinigen zu diirfen,
ohne die Aufsichtsbehorden iiber je-

den Einzelfall in Kenntnis zu setzen..

Damit haben sie eine einschneidende
Vertrauenskrise heraufbeschworen;

gerade wenn der Energiesektor der.

wirtschaftlichen Liberalisierung ent-
gegengeht, will die Bevélkerung ein si-
cherheitstechnisches Laisser-faire
nicht hinnehmen. Inzwischen gibt es

Anbhaltspunkte, daB die Unternehmen
seit den achtziger Jahren einige Male
die jeweiligen ‘Landesbehérden von
UnregelmaBigkeiten in Kenntnis setz-
ten, ohne daB diese das nach Bonn
weitermeldeten. Frau Merkels Forde-
rung, alles auf den Tisch zu legen, ist

den Liandern nicht weniger unange-

nehm als den Kraftwerksbetreibern.
Der politische Grundsatzstreit iiber
die Atomkraft, der sofort eskalierte,
richtet sich paradoxerweise gar nicht
auf die fernere Zukunft, sondern auf
den gegenwirtigen Wahlkampf. Der
Antrag der Griinen im Bundestag auf
Entlassung der Bundesumweltministe-

rin fand zwar nicht die Zustimmung ",

der SPD, obwohl diese formlos diesel-
be Forderung erhob, aber die veran-
wortlichen Landesminister der SPD

verweigern Frau Merkel das unmittel--

bare Gesprich, um aller Welt vorzu-
fithren, daB sie das Wort Bundeskanz-
ler 'Kohls fiir unbeachtlich halten,
Frau Merkel ‘werde auch noch:am
Ende des Jahres im Amt sein.

Dieser Zwischenstand muB  nicht
das Resultat der Auseinandersetzung
sein. In Wahlkampfzeiten kommt es
nur in ‘MaBen darauf an, wer wem
was an den Kopf werfen kann, son-
dern vor allem darauf, wie das Publi-
kum das auffaBt. Dies wird landldufig
mit den Stichworten Glaubwiirdigkeit
und Akzeptanz umrissen. Da gibt es
drei Fragenkreise. Glaubt die Bevol-
kerung, dall der von den Griinen ge-
forderte alsbaldige Ausstieg aus der
Kernenergie ohne Schwierigkeiten bei.
der ‘SchlieBung der Kraftwerke, den
massenhaften Abtransporten der Ker-
nelemente und deren Endlagerung zu
bewiltigen ist? Glaubt sie auch, daB
die einvernehmliche Mehrheit aus
‘SPD und Griinen fiir einen solchen
Ausstieg und dessen Modalititen so-

‘wohl im Bund als auch in den Lin-

dern zustande kommt und zugleich
alle (gewalttitigen) Proteste gegen
Transporte und Lagerstitten zum
Schweigen gebracht werden konnen?
Und glaubt sie schlieBlich, daB der
bisherige Anteil der Kernkraft von ei-
nem Drittel ‘an der Stromversorgung
Deutschlands aus anderen Energie-

quellén - ohne die’ Einfuhr etwa fran--

zOsischen Atomstroms - geradewegs
substituiert werden kann, damit we-
der die Bequemlichkeit der Privat-
haushalte noch der Industriestandort
Deutschland Schaden leiden?
Obwohl SPD und Griine das CDU-
Wort vom Richtungswahlkampf etwa
in der Gesellschaftspolitik, wo der

Kanzlerkandidat Schroder um die

Mitte werben will, nicht gerne gelten
lassen, haben sie in der Energiepolitik,

insbesondere mit Blick auf die Kern- ~

kraft, selber den ' Richtungswahl-
kampf ausgerufen: Ausstieg und einst-
weiliges Festhalten an der Kernener-
gie schlieBen einander aus, die Wege
von Grinen und SPD sowie von
Union und FDP fiihren in gegensatz-
fiche Richtungen. Die Parteien wer-
den das Votum der Waihler fiir ihre

Kandidaten als Entscheidung -iiber

den bevorzugten Weg in der Energie-
politik nehmen, auch wenn die Biirger
in der Wahlkabine in erster Linie an
etwas ganz anderes gedacht haben.

Castor-Transporte

Tiefe Kluft

In Deutschland wiirden die Lichter
ausgehen, prophezeiten Ende der
siebziger Jahre Energieexperten,
wenn nicht viele neue Kernkraftwer-
ke gebaut wiirden. Es ist ganz anders
gekommen. Jetzt sieht es so aus, als
ob in Deutschland langsam das Licht
fir die friedliche Nutzung der Kern-
energie erlosche. Am Aus-Schalter
drehen ungewollt die Experten der

-Atomindustrie. .

Die iiberh6hte Strahlung an den
Transportbehiltern fur die abge-

. brannten Brennelemente aus Kern-

kraftwerken war fiir die Experten
wohl ein lappisches Randproblem.
Es mag ja sein, daB ein Teil der Of-
fentlichkeit schon hysterisch auf-
schreit; wenn in einem ‘Kernkraft-
werk ein Eimer umfillt. Die ver-
schwiegene Verstrahlung an Trans-
portbehiltern zeigt aber die tiefe
Kluft, die sich zwischen Experten,
die behaupten, stets alles im Griff zu

-.haben, und der Offentlichkeit aufge-

tan hat.

Quellen: links Frankfurter Allgemeine Zeitung vom 6.6.1998, rechts Hannoversche Allgemeine Zeitung vom 3.6.1998
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Kritik der Elektrizitatsversorger an Umweltmlmsterm Merkel ist fehl am Platz

Kernkraftbranche steht in der Pﬂzcht

Von HEINZ JURGEN SCHURMANN

Das Vertrauensverhdltnis zwischen |

Bundesumweltministerium und
Stromwirtschaft ist grundlegend ge-

stort. Bei der Aufarbeitung der Kon- -

sequenzen aus den verschwiegenen
radioaktiven Verunreinigungen

zeichnet sich aber auch im Lager

der Kernkraftwerksbetreiber Dis-
sens ab. Die Elektrizitdtsversor-
gungsunternehmen im Norden und
Westen verfolgen eine wesentlich
hértere Linie gegeniiber dem Bun-
. desumweltministerium  als  die
Stromerzeuger in- Siiddeutschland.
Die offizielle Entschuldigung bei der
Bundesumweltministerin ist vor al-
lem von der siiddeutschen Elektrizi-
tatswirtschaft getragen worden,

wihrend die- Spitzenmanager der
Stromunternehmen nérdlich der

Mainlinie dem Bonner Umweltmini- |

sterium ein wenig professionelles
Krisenmanagement vorwerfen.
Uberraschend kommt diese Kon-
stellation in der Energieversorgungs-
branche nicht. Die politische Ver-

quickung ist erheblich, sber auch un-

terschiedlich: Im Norden und We-
sten ist der EinfluB der Sozialdemo-
kraten besonders grof; SPD-Politi-
ker sitzen in den Aufsichtsréten,
und die atomrechtliche Aufsicht
iiber die Kernkraftwerksbetreiber
wird von Ministern aus dem Lager
der Sozialdemokraten und der Grii-

nen wahrgenommen. Demgegen- -

iiber iibt die Union bei den siiddeut-
schen Stromversorgern maBgebli-
chen politischen Einfluf$ aus.

Die Zerstrittenheit in der Elektrizi-
tatswirtschaft wurde zuletzt am Be-
ginn der-ersten Energiekonsensrun-
de Ende 1992 deutlich. Damals star-
teten die Veba-Tochter Preussen-
elektra und die RWE Energie AG ei-
ne ,unheilige Allianz“ mit Nieder-
sachsens Ministerprésidenten Ger-
hard Schrider. Sowohl die Bundes-
regierung als auch die Viag-Tochter
Bayernwerk AG wurden von der Ge-
spréchsinitiative: iiber ginen Kerne-
nergiekonsens zunéichst iiberrascht.

Drei parteiiibergreifende Anléufe
iiber einen Konsens bei der Entsor-
gung von Atommiill sind seither ge-
scheitert. Die Wiederaufarbeitung
abgebrannter Brennelemente im
Ausland hat der Strombranche aller-
dings® zeitliche Flexibilitdt ver-
schafft. Durch die Aufgabe des ur-
spriinglich in Wackersdorf- geplan-

Greni\)veﬁﬁﬁéfééhreftdﬁéeﬁw beim Atommiilltransport: Die deutschen Genehmi-
gungsinstanzen sind von der Sttombranche vorgefiihrt worden

ten Wiederaufarbeitungszentrums
- der verstorbene Veba-Chef v. Ben-
nigsen beendete das Projekt 1989
praktisch im Alleingang - sind die
nationalen  Kontrollméglichkeiten
auf ausldndische Genehmigungsin-
stanzen verlagert worden.

DaB die zuldssigen Grenzwerte
fiir die Strahlungsdosen in den Con-
tainern mit abgebrannten Brennele-
menten beim Transport nach La
Hague und spéter auch nach Sella-
field nicht eingehalten wurden, war
in der deutschen Stromwirtschaft
seit vielen Jahren bekannt. Eine Mel-
dung zum Bonner Umweltministeri-
um erfolgte nicht. Erst als durch
Frankreichs griine Umweltministe-
rin eine offizielle- oder inoffizielle
Ubermittlung nach Deutschland
drohte, traten die franzosische und
die deutsche Nuklearindustrie kon-

- schen

deutschen Elektrizitdtswirtschaft;

-doch wiire hierdurch das éffentliche

Interesse an vollstindiger Aufkla-
rung und an der Trennung staatli-
cher sowie privater Funktion konter-
kariert worden. Es geht jetzt nicht
mehr um ein gemeinsames Manage-
ment, sondern nur noch um eine ver-
besserte Vorsorge, da8 solche Infor-
mationspannen in Zukunft nicht
mehr eintreten konnen. Zugleich
miissen die Kernkraftwerksbetrei-
ber den Nachweis fiihren, daB durch
technische Vorkehrungen radioakti-
ve Verunreinigungen beim Trans-
port abgebrannter Brennelemente

. | verhindert werden.

Foto: ap

zertiert die Flucht nach vorne an. Es
iiberrascht nun nicht, daB der
Schwarze Peter hin und her gescho-
ben wird. Sicher ist, daB die deut-
Genehmigungsinstanzen
- von der Lénderebene bis zur Bun-
desaufsicht - von der Strombranche
vorgefiihrt worden sind. Wenn die
Vorsténde der deutschen Kernkraft-
werksbetreiber von ihren Fachleu-
ten iiber.die Grenzwertiiberschrei-
tungen nicht unterrichtet wurden,
dann hat das Kontrollmanagement
in den Unternehmen nicht funktio-

niert. Die wéhrend eines Spitzenge-

spréichs zwischen Bundesregierung
und Stromwirtschaft am letzten Frei-
tag im Bundeswirtschaftsministeri-
um vorgetragene These, man hétte
den Transportskandal besser auf ko-
operativer Basis losen sollen, ent-
spricht zwar den Interessen der

Schuldzuweisungen - in Rlchtung
Bonn sind fehl am Platz. Die deut-
sche Strombranche mu8 ihre eige-
nen Hausaufgaben machen. Dies gilt
unabhéngig davon, welche politi-

sche Couleur die Bundesregierung

in Zukunft haben wird. Als schon er-
presserisch muf das Druckmittel
der Elektrizititswirtschaft zurtickge-
wiesen ‘werden, fiir den Fall kern-
energieunfreundlichen  Verhaltens
bei der Mobilisierung der erneuerba-
ren Energien zuriickzustecken. An-

laBlich des Spitzengesprdchs Ende .

vergangener Woche in Bonn warnte
die Branche, die durch Bundesum-
weltministerin Merkel zu verantwor-
tende Verschlechterung des Klimas
zwischen Stromerzeugern und Bun-
desregierung wiirde auf die Bereit-
schaft der Elektrizitdtsversorgungs-
unternehmen durchschlagen, einen
konstruktiven Beitrag zur verstdrk-
ten Nutzung der Kraft-Wérme-Kopp-
lung und erneuerbarer Energietra-
ger zu leisten. Die im Anhang zum
neuen Energiewirtschaftsrecht fest-
geschriebene Selbstverpflichtungser-
klérung fiir die Mobilisierung rege-
nerativer Versorgungsquellen wiir-

de ins Leere laufen, weil die Energie- -

versorger eine solche Initiative frei-
willig nicht mehr unterzeichnen wiir-
den.

Mit dieser ,Geiselhaft” - Einsatz

-erneuerbarer Energien gegen lang-

fristig ungesttrten Kernenergieein-

satz - erweist sich die Branche ei- -

nen Béarendienst. Die Nutzung der
Kernkraftwerke in Deutschland hat
nur dann eine Chance, wenn die Re-
aktorbetreiber dazu beitragen, die

Restrisiken auch grenziiberschrei- -

tend zu minimieren.

aus: Handelsblatt vom 4.6.98

nalysen, Bewe rtungen, Perspektiven



ah
& Der Castor-Skandal

aus: Siiddeutsche Zeitung vom 9.6.98, von Cathrin Ku_hlweif

Eine ziemlich schlechte Ausstrdhlung

Die Atomwirtschaft nach dem Cushor-SkunduI
“Getroffen bis ins Mark”

Die Nuklearbranche leidet am GAU ihrer aufgeflogenen Velrtuschungsma-
ndver - einige hissen die weile Fahne, aber andere bereiten die Offensive vor -

~ Gestandene ‘Mannsbilder sden
vor ihm mit Trdnen in den Augen,
sagt der Sprecher der Bayernwerke,
Erwin Haydn. “Fix und foxi” seien die
Leute, “getroffen bis ins' Mark”. Bra-

ve, redliche Ingenieure, die immer,

jede Vorschrift, jede Regel eingehal-
ten hitten, verfielen in Wut und De-
pression. Die unfaire Gesellschaft

gebe ihnen keine Chance: “In der-

Offentlichkeit werden unsere Mitar-
‘beiter als Abkémmlinge von Dunkel-
ménnern dargestellt.” Es gibt derzeit
" sicher Erfreulicheres, als in einem
Kernkraftwerk zu arbeiten: Je em-
porter die Bevolkerung die “Uber-
schreitung der Grenzwerte bei den
Transporten radioaktiver Brennele-
mente nach Frankreich und das
merkwiirdige Verhalten der Atomin-
dustrie diskutiert, desto stirker
wichst bei,den Kraftwerkern die
kimpferische Stimmung. Peter Ringl-
stetter, Betriebsratsvorsitzender im
Kernkraftwerk Isar, das die Bayern-
. werke betreiben, ist sauer: “Wir ha-
ben gut gearbeitet”, sagt er, “und wir
wollen uns nicht stindig fragen las-
sen, wann wir im Geféngnis landen.”

Der Willkiir ausgesetzt”

' Am Vortag hat Ringlstetter mit
rund hundert Kollegen in Landshut
demonstriert, um sich gegen eine

_ Anti-Atomaktion der lokalen Grii-
nen zu stemmen. ”Wir lassen uns un-
sere Zuverlissigkeit politisch nicht
kaputtreden”, hatte ein Kraftwerker
wiitend auf sein -Transparent ge-
schrieben. Betriebsratkollege Rein-
hold Gispert vom Atomkraftwerk
Biblis in Héssen, das im Besitz des
Energie-Konzerns RWE ist, findet
noch harschere Worte als die Bayern:

“Wir sind der Willkiir der P011t1k aus-
gesetzt.”

Die sogenannte “Castor-Afféare”
hat Geschichte: Mehr als zehn Jahre
lang hat die Atomindustrie den Be-
horden nicht gemeldet, daB ihre
Atomtransporte zwar sauber die
deutschen Kernkraftwerke verlassen,
aber manchmal strahlend in der fran-
zosischen Wiederaufarbeitungsanla-
ge ankommen. Der Vertrauens-GAU,

den sich die Atomindustrie damit

selbst beschert hat, ruft allerdings in
der Hierarchie der deutschen Ener-
gieversorgungsunternechmen hochst
unterschiedliche Reaktionen hervor.

Oben in den Vorstandsetagen
schwenkt man die weiBe Flagge und
ruft Entschuldigungsfloskeln nach
Bonn. Mea culpa, sagt etwa Dietmar
Kuhnt bei der Feierstunde zum hun-
dertjihrigen Geburtstag der RWE in

~ Essen und wirft sich, stellvertretend
fiir die deutschen Kernkraftswerk- -
Betreiber, vor den  Bundeskanzler -

und der Republik in den Staub: “So,
wie - wir mit den Brennelement-
Transporten nach Frankreich umge-
gangen sind, haben wir eine Vertrau-
enskrise herbeigefiihrt”,
Vorstandsvorsitzende. “Wir wollen
aus unseren Fehlern lernen.” Der-
weil versuchen es die Fulltruppen mit
Vorwirtsverteidigung: Weil keine
Meldepﬂ_icht fiir die Grenzwertiiber-
schreitungen bestanden habe, habe
man -sich nichts vorzuwerfen. Auf
dem Weg zum Rapport im hessischen

Umweltministerium schimpft der

Kraftwerksdirektor von Biblis, Klaus
Distler, ihm und seinen Leuten wer-
de “Vertuschung unterstellt”. Auch
Mitarbeiter des AKW Isar sitzen zu-
sammen, wie sie derzeit iiberall in

-deutschen Kernkraftwerken zusam-

mensitzen, und wehren sich gegen die
diplomatische Rhetorik der oberen
Etagen: Das mangelnde Vertrauen in

sagt der.

die. Atomindustrie sei kein Problem
der Technik, kein Problem der Si-
cherheit, sondern ein Problem der
Medien, finden sie, und sie hitten es
satt, als Priigelknaben dazustehen.
“Unsere Devise hieB, etwas zu tun,
statt zu melden”, sagt Erich Steiner,
Geschiftsfiihrer des Bereichs Kern-
energic bei den Bayernwerken.
“Und nach 28 Jahren in der Kern-
technik denke ich bei niichterner Be-
trachtung auch heute noch, daB kein
Anlal} fiir eine konzernweite Dis-
kussion besteht.”

Hier ist sie, die Sinnkrise der deut-

~schen Atomindustrie. Die heftigen

Diskussionen der siebziger und acht-
ziger Jahre iiber die Gefahren der
Kernenergie haben die Energiever-
sorger mithsam hinter sich gebracht.
Den Atomunfall von Harrisburg und
die Katastrophe von Tschernobyl
miinzten sie zu PR-Aktionen fiir die
eigene Zuverldssigkeit um. Das Aus
fiir den schnellen Briiter in Kalkar
und die Wiederaufarbeitung in Wak-
kersdorf ertrugen sie, wenn auch laut
klagend. Rund ein Drittel des Stroms
stammt heue in Deutschland aus
Kernkraftwerken. Neue wird es in
absehbarer Zeit nicht geben, aber die
alten Anlagen sind weitgehend abge-
schrieben, mit Atomstrom wird gutes
Geld verdient.

Bis auf die Castor-Transporte
war Ruhe im Land. Und jetzt dieser
politische und juristische GAU. Die

“Staatsanwaltschaft Darmstadt hat

gegen die Verantwortlichen bei der
RWE ein Verfahren wegen des Frei-
setzens ionisierender Strahlung ein-
geleitet; -Dutzende gleichlautender
Strafanzeigen von.Biirgerinitiativen
und Oko-Organisationen gegen die
Vorstinde und Ingenieure bei den
Energieversorgern sind im ganzen
Land eingegangen. Vor wenigen Mo-
naten pladierten noch 80 Prozent der
Deutschen dafiir, die vorhandenen
Kernkraftwerke weiterzubetreiben;



die “Gegnerschaft nimmt ab” melde-
te die Atomwirtschaft begeistert. Jetzt
wird die Industrie wieder bei Null
anfangen miissen, damit Vertrauen
entsteht. ' o
Biblis-Chef Distler berichtet von
einer -Arbeitsgruppe, die bei Otto
Majewski, dem Chef der Bayernwer-

ke, angesiedelt ist und sich vertrau--

ensbildende MafB3nahmen ausdenken
‘soll: Meinungsbildner, Mediatoren
sollen gefunden werden, die Sinn
und Nutzen der Kernenergie vermit-
teln konnen - nach dem Motto: “Ich
verstehe zwar nichts davon, aber ich
kenne einen, der das versteht und
dem ich glaube.” Die Branche plant
also eine Medienoffensive. Derzeit ist
vom Prinzip “glidsernes Kraftwerk”

allerdings herzlich wenig zu spiiren.

Inoffiziell ist die alte Bunkermentali-
tit der miBtrauischen Kraftwerker

ungebrochen. Szenen einer Recher-

che zum Thema “Atomindustrie in
der Krise”: Die PreuBenElektra in
Hannover, die AKW’s in Brokdorf
und Stade unterhiilt, sagt einen Ter-
min zu, aber kurzfristig wieder ab.
Leider sei noch kein neues PR-Kon-
zept prasentierbar. Als kime es jetzt
darauf an.

Bei der RWE heifit es, man sei

Wir haben eine Vemluuekrise herbeigefishrt*:

-grundsétzlich zu jedem Gesprich be-

reit. Zu einem- Termin in Essen
kommt es aber nie (“es ist alles so im

~FluB, Sie verstehen”). Die fiir Tele-

phoninterviews  zugesagten Ge-
sprachspartner melden sich nicht.
Wilfried Steuer, Sprecher des Atom-
forums, eines Zusammenschlusses
der Kraftwerksbetreiber,‘ist- in der
vielleicht schwersten Krise der Atom-
wirtschaft tagelang. offiziell im Ur-
laub. Der Informationskreis Kernen-
ergie, Presse-Arm des “Deutschen

Atomforums” teilt mit: “Holen Sie-
- sich Thre Informationen aus dem In-

ternet.” Und bei der “Nukleare
Transportleistung GmbH (NTL)” in
Hanau, die der Industrie gehort und

* Atomtransporte organisiert, heiBt es

gar k_riegerisch: “Wir werden nicht
zulassen, daB Sie hier eindringen.”
Die Bayernwerke immerhin las-
sen neugierige Frager bis in ihr Hei-
ligtum ein - allerdings miissen diese

_erst einmal eine Att miindliche Zu-

verléssigkeitspriifung - durchlaufen,
wie sie einige Bundeslénder jetzt um-

" gekehrt fiir die Kraftwerksbetreiber

angekiindigt haben. Beim Gang iiber
das Gelidnde des Atomkraftwerkes
Isar présentiert Geschiftsfiithrer
Erich Steiner den Transportbehilter

. . aa
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TN172, mit dem zwei Tage vor dem
Ausbruch der Debatte iiber die
Atomtransporte abgebrannte Bren-
nelemente nach La Hague transpor-
tiert werden sollten. Nun liegt der
graue, stachelige Kolof (“benutzen
Sie bloB nicht den deutschen Mar-
kennamen Castor, das hier ist ein
franzosischer Behilter!”) auf unab-
sehbare Zeit in einer Lagerhalle her-
um und wartet auf die Reise nach
Frankreich. Bei den Bayernwerken
ist man zuversichtlich, das diese los-
geht, sobald sich Bonn und die Indu-
strie iiber die Neu-Organisation der
Transporte. geeinigt haben. Derweil
dient der TN172 zur Illustration der
technischen Probleme. Weil die winzi-
gen “hot spots”, die kleinen, strah-
lenden Flecken am Behilter beim

-Beladen unter Wasser entstehen, ver-

suchen nun sich die Techniker in
Trockenlegung am nassen Objekt.
Tatséchlich sehen die VorsichtsmaB-
nahmen fiir einen Laien eher nach )
Heimwerkermethoden aus: Die Sili-
konmasse, mit der Verschraubungen
und Unebenheiten an den Behilter-
seiten ausgespritzt sind, fasert an

‘manchen Stellen aus, wie eine Sili-
konfuge zwischen Badewanne und

Wandkacheln nie perfekt gerit. Die
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Markierdngspunkte fur die Wisch-
tests, mit denen die radioaktiven Teil-
chen an den Transportbehiltern auf-
gespiirt werden, sind mit einer Art
Gazepflaster an den AuBenwinden
aufgeklebt. Intern kann man héren,

_es sei keine Glanzleistung der Inge-

nieure, dafl dieses Problem technisch
bisher nicht geldst ist.

Ingenieure und Schlosser, Sekre-
tdrinnen und Prokuristen versuchen,
das schlechte Image ihres Arbeits-
platzes zu rettén, indem sie unent-
wegt beteuern, die Grenzwertiiber-
schreitungen auf den Transporten
nach Frankreich seien - schlieBlich
nicht gesundheitsgefdhrdend. gewe-
ser.. Aber iiber diese Frage ist die 6f-
fentliche Diskussioh ohnehin schon
hinweg. Mit der aktuellen Vertrauens-

‘krise schwappen Erinnerungen an -

alte Zeiten hoch, und unangenehme
Fragen an die Kraftwerksbetreiber
bekommen neue Aktualitit. '

DaB die Atomindustrie Probleme

vertusche, sei ja nichts Neues, heif3t es
jetzt. Dem Griinen-Umweltstaatsse-

kretir Rainer Baake in Wiesbaden

zum Beispiel fdllt auf Anhieb eine
Reihe von Beispielen ein, bei denen
die Betreiberin von Biblis, die RWE,
“Informationen verweigert oder

 schlicht gelogen” habe. Mal ging es”

um Starkstromkabel in der Schalt-

~ zentrale, mal um Brandgefahr, mal

um die Gefihrlichkeit des Abrisses
von kleinen Leitungen - “die behal-
ten ihr Herrschaftswissen gern fiir
sich”, sagt Baake. Die Staatsanwalt-
schaft Hanau hat unterdessen Er-
kenntnisse iiber einen moglichen

. schweren Atomunfall bei der Hanau-

er Firma Nukem im Jahr 1987 zusam-
mengetragen, der vertuscht worden
sein soll. Nun, da die Vertrauenswiir-

digkeit der Atomindustrie hinterfragt -

wird, treten auch alte Siinden zutage.

Neue Firma, alfe Leute

Vertrauen auf Gegenseitigkeit
zwischen Gesellschaft und Energie-
versorgern?- Zuverldssigkeit und
konsequente Behebung von Gefah-
ren? Nach dem Skandal um die Nu-

- kem-Tochter “Transnuklear” im hes-
sischen Hanau, deren Betriigereien
mit radioaktivem Miill 1991 in einer
ProzeBlawine endeten, wollte der da-
malige Umweltminister Klaus Topfer
dafiir sorgen, daB die Atomindustrie
nicht mehr allein fiir die Transporte
der strahlenden Lasten zustéindig ist.
Das “Entflechtungsgesetz” wurde ge-
boren. Jetzt erst wird auch 6ffentlich
festgestellt, was Kernkraftgegner seit
langem sagen: Die Kontrolle iiber die

Atomindustrie reicht nicht aus.

 Offiziell beauftragt etwa die
RWE ihre Tochter NTL, einen Trans-
port von abgebrannten Brennele-
menten zu organisieren. Diese be-
stellt die Behiilter, sagt den Beteilig-
ten Bescheid. Die' Genehmigung fiir
den Transport und die Aufsicht iiber
die rollendé Fracht besorgt die NCS,
eine Tochter der Bahn. Die aber hat
keine Ahnung von den “hot spots”,
die sich auf der Fahrt entwickeln und
wird von der NTL nicht informiert.
Bei NCS und NTL sitzen iibrigens
nach Auskunft eines Branchenken-
ners, der sich mit seiner Offenheit
schon héufig an den Rand einer Kiin-
digung laviert hat, heute dieselben
Mitarbeiter, die frither eben fiir jene
Transnuklear gearbeitet haben, der
Topfer einst die Transportgenehmi-
gung fiir Atommiill entzog. -~

Bayernwerkchef Majewski hat

jetzt vorgeschlagen, “die komplexe
Zustandigkeit bei den Atomtranspor-
ten zu vereinfachen”. Er will eine
neue Firma griinden, die fiir Geneh-
migung, Transporte und Kontrollen
zustindig ist. Die aber soll wieder"
mehrheitlich von den Energieversor-
gern kontrolliert werden. Letztlich-
wiirde sich damit wenig @ndern. Die
Vertrauenswiirdigkeit der Atomwirt-
schaft wire nach wie vor eine Frage
der Ehre.

,Dem Lagerbehilter ist egal, wo er steht*

Interview mit dem Reakto_réxperten Michael Sailer {iber die Zwischenlagerung von Atommidill in Kernkraftwerken

Der Reaktor-
experte des
Oko-Instituts! in
Darmstadt, Mi-
chael Sailer, halt
die Einwinde &
der Stromkonzer-
ne gegen atorha-
re Zwischenla-
gerbei den Kern-
kraftwerken fiir
nicht stichhaltig.
Mit ihm sprach
Alexander Hage-
liken.

SZ: Die Strom-
konzerne versichern, die verstrahlten
Transporte hatten nie die Gesundheit ei-
nes Menschen gefdhrdet. Stimmt das?
Sailer: Solange die radioaktiven Teil-
chen am Fahrzeug oder am Behilter
bleiben, gibt es keine besondere Ge-

Michael Sailer
Bostelmann/argum

sundheitsgefdhrdung. Wenn aber je-~
mand Teilchen mit der Kleidung ab-.

wischt oder einatmet, nachdem sie sich
gelockert haben, sind die zulédssigen

Grenzwerte bei weitem iiberschritten.

+ Da kénnten Transportarbeiter gefihr-

det sein, Angestellte der Kraftwerke
oder Bahnarbeiter. Das ist eine reale Ge-
fahr, weil bisher keiner angenommen
hat, daf§ die Transporte verstrahlt sind.
Jeder geht damit um, als ob es kein ra-
dioaktives Material wére. Man hat im
Fernsehen gesehen, daB3 die Mitarbeiter

- bei den'Wischproben ohne jede Schutz-

maBnahme herangegangen sind.

SZ: Wird die Atomindustrie die Verun-
reinigungen in den Griff kriegen?
Sailer: Es ist vermutlich zu schaffen,
dafB3 die Oberfldchen sauber und nicht
uber die Grenzwerte hinaus verunrei-
nigt sind. Aber dazu muB wesentlich
mehr gereinigt und gemessen werden
als bisher. Ich bin nicht sicher, ob die
Atomindustrie solche aufwendigen, teu-
ren Sicherheitsmainahmen
filhrt. Das wollte sie bisher ja auch
nicht. Darum hat sie jahrelang ver-
strahlte Transporte fahren lassen, statt
sich darum zu kitmmern, daB die Verun-
reinigungen verschwinden.

durch- .

SZ: Sind Transporte in die Zwischen-
lager Ahaus und Gorleben angesichts
der zu erwartenden Proteste iiberhaupt
durchfithrbar?

Sailer: Bisher ist noch jeder Transport
trotz der Demonstranten durchgekom-
men. Aber entscheidend ist doch etwas
anderes: Man kénnte auf die Transpor-
te verzichten, wenn die Atom-Abfille
direkt auf dem Kraftwerksgeliande zwi-
schengelagert wiirden. Dazu miifiten
dort kleine Zwischenlager gebaut wer-
den, das ist eine Sache von ein- bis ein-

. einhalb Jahren Genehmigungsverfah-

ren und einem Jahr Bauzeit. Wenn die
Betreiber das wollen, kénnten sie das
haben. So ein Zwischenlager muB
selbstverstandlich die hochsten Sicher-
heitsmaBstibe erfiillen, das heiit auch,
mehr Sicherheitssysteme aufweisen als
in Ahaus und Gorleben vorhanden sind;
da ist noch einiges zu tun.

SZ: Wiire diese Losung nicht viel teurer
als die zentrale Zwischenlagerung in
Ahaus und Gorleben?

Sailer: Die wesentlichen Kosten bei der

" deraufarbeitung verzichten. AuBerdem

Zwischenlagerung verursachen die La-
gerbehalter. Und fiir den Lagerbehilter
ist es letztendlich egal, ob er am Kraft-
werk steht oder in einem zentralen La-
ger in Gorleben oder Ahaus.

SZ: Die Kraftwerksbetreiber haben
langfristige Vertrige mit den Wiederbuf-
arbeitungsanlagen in La Hague und Sel-
lafield. Angeblich kommt ein Ausstieg
teuer.

Sailer: Die Betreiber konnen die Vertra-
ge kiindigen. Das haben sie 1994 schon
in einigen Fillen getan. Die Vertrage
enthalten Klauseln, nach denen die
deutschen Stromkonzerne bei einem
Ausstieg nicht iibermiBig belastet wer-
den. Auf der anderen Seite sparen sie
erhebliche Kosten, wenn sie auf die Wie-

enthalten die Vertrage Klauseln, nach
denen sie unwirksam werden, wenn in
Deutschland politische oder gesetzliche
Entscheidungen gegen die Wiederauf-
arbeitung fallen. In diesem Fall kénnen
die Stromkonzerne unter wesentlich
geringeren Kosten aussteigen.

aus: Siiddeutsche Zeitung vom 6.6.98
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Wenn die Castoren nicht mehr rollen

In den Kraftwerken selbst kann und darf der Atommiill derzeit nicht zwischengelagert werden

" Von Alexander Hageliiken

Petra Uhlmann, Sprecherin des Ener-

gieversorgers PreussenElektra, gibt
sich Upuuuauaux Die Stromkonzerne
wiirden die Verbesserungen umsetzen,
die Bundesumweltministerin Angela
Merkel (CDU) wegen der verstrahlten
Atommiull-Transporte verlangt. ,Und
dann besteht aus unserer Sicht kein

~Grund mehr, die Transporte nicht wie-

der zuzulassen

Ob es so einfach gehen wird? Hermann
Lutz von der Gewerkschaft der Polizei
(GdP) malt sich bereits aus, welche Mas-
senproteste neue Atommiill-Ziige in die
Zwischenlager Gorleben oder Ahaus
auslosen werden. Daher hilt er Castor-
Fahrten auf lange Zeit nicht fiir durch-
setzbar. ,,Die Polizisten wiirden in ei-
nen Biirgerkrieg geschickt”, schwant
dem GdP-Chef. ,,Das kann sich kein In-
nenminister leisten.”

Vorbei sein durfte es auch mit der Ein-
samkeit, in der abgebrannte Brennsti-
be bisher zur Wiederaufarbeitung ins
franzosische La Hague und ins engli-
sche Sellafield rollen. Die Demonstran-
ten werden diese Routen, auf denen fast
alle bekannten Grenzwert-Uberschrei-
tungen registriert wurden, nicht mehr
ignorieren.

_ Fiir die Stromkonzerne wire ein lange-

rer Transport-Stop fatal: Inihren Atom-

kraftwerken laufen die Abklingbecken

mit den abgebrannten Brennelementen
voll. Wenn das niedersidchsische Kraft-
werk Stade nicht bis Anfang 1999 ab-
transportieren kann, muf es die Strom-

produktion reduzieren und spater vom

‘Netz gehen. Andere Meiler konnen zwei
Jahre warten, nur in Ausnahmefillen
reichen die Becken fiir sieben Jahre.

Griine und SPD sind mit Alternativen
schnell zur Hand. Statt die abgebrann-
ten Brennstibe quer durch die Repu-
blik und ins Ausland zu karren, sollen
die Stromkonzerne sie direkt bei den
Atomkraftwerken in eigenen Lagern de-
ponieren - so lange, bis der radioaktive
Miill auf seine letzte Fahrt ins Endlager
geht. Schlagartig wéren nicht mehr so

UNTER WASSER wird ein Castor mit einem verbrauchten Brennelement bela-
den. Dabei wird auch der Transportbehdlter radioaktiv verseucht. Bei der an-
schliefenden Reinigung werden hdufig nicht alle strahlenden Riickstinde be-
seitigt. Deshalb wurden die Castor-Transporte vorerst gestoppt.  Photo: dpa

viele Transporte ndtig. Weniger Strah-

lenbelastung, geringeres Unfallrisiko: -

eine solche Liosung hétte nur Vorteile,

wirbt Eva-Maria Rexing vom nieder-

sachsischen Umweltministerium. Sie
rechnet auch mit deutlich weniger Pro-
testen, da die Transporte auf die unaus-
weichlichen Fahrten ins .Endlager be-
schrankt waren.

Neuist der Vorschlag nicht. Niedersach-
sen hat groBes Interesse daran, weil es
wegen Gorleben die meisten Demon-
strationen erlebt und allein im vergan-
genen Jahr 110 Millionen Mark fiir Poli-

zeieinsétzebezahlt hat. Neu klangen al-
lerdings die Tone, die vom Energiekon-

zern RWE zu héren waren. Wenn Trans-

porte ,aus unterschiedlichen Griin-
den® nicht mehr moglich seien, kann
sich RWE-Vorstandsmitglied Werner
Hlubek eine Zwischenlagerung im
Kraftwerk  vorstellen. * Inzwischen
schwichte Hlubek seinen Vorsto8 ab.
Doch fiir Eva-Maria Rexing steht fest:
,Das war ein Versuchsballon.*

Mit diesem unerwarteten Flugobjekt
konnen die anderen Stromkonzerne of-
fiziell wenig anfangen. ,Die: Frage

stellt sich nicht“, heifit es kiihl beim

Bayernwerk, als ob die Transporte mor-
gen wieder losrollen konnten. Eine di-
—al- Ly JEL .

u:nu: r 4 WlbLIlEILLdgel ung WUr ue ads U.lb-
herige Entsorgungskonzept inklusive

Ahaus und Gorleben iiber den Haufen |

werfen — und das hatten die Stromkun-
den schlieBlich bereits finanziert. RWE
veranschlagt Kosten von 50 Millionen

Mark pro Kraftwerk, falls es die Brenn- .

elemente dort deponieren wiirde.

. Niedersachsens Umweltminister Wolf-

gang Jittner (SPD) rechnet anders. Er

vergleicht die neuen Mini-Lager mit -

dem Transportbehélter-Geldnde in Gor-
leben und kommt so auf 100 Millionen
Mark fiir zehn erforderliche Lagerstat-
ten.

Die Stromkonzerne haben allerdings
langfristige Vertrage mit den Wieder-
aufarbeitungsanlagen La Hague und
Sellafield geschlossen. PreussenElek-
tra etwa hat sich bis 2010 an die Franzo-
sen gebunden. Bei einem Ausstieg wé-
ren Strafzahlungen fillig, die der Kon-
zern aber nicht beziffern will. Atomkri-
tiker bezweifeln nicht nur den Sinn der
Wiederaufarbeitung, sondern auch,
daB die Vertragsstrafen prohibitiv hoch

 wiren. Ein politisches Ende der Wieder-

aufarbeitung sei in den Vertragen ein-
kalkuliert (sieche Interview).

Zwischenlager am Kraftwerk miiBten
erst genehmigt werden. Und dabei
konnte nach der geltenden Rechtslage
auch die Sicherheit der Atomkraftwer-
ke selbst auf dem Priifstand stehen — fiir

"Eva-Maria Rexing der wahre Grund,

warum die Stromkonzerne zogern Vor-
aussetzung ware ohnehin eine Bundes-
regierung, die die Zwischenlagerung
am Kraftwerk will. Im Umfeld von Bun-
desumweltministerin-Merkel wird ab-
gewehrt: ,Das ist derzeit nicht unser
vordringlichstes Problem.“ Doch chne
ein Zeichen werden sich die Energiekon-
zerne kaum bewegen, macht Petra Uhl-
mann von PreussenElektra klar; , Eine
neue Situation ergibt sich fr uns nur,
wenn der Bund eine Direktlagerung for-
dert.«
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& Der Castor-Skandal

aus: Beriner Leitung vom 9.6.98, von Ewald B. Schulte

Endzeitstimmung in der
deutschen Atomwirtschaft

“fiir die weitere Nutzung einer sol-

Schlimmer -als- der Skandal um
verstrahlte Atommiilltransporte hétte
auch eine rot-griine Machtiibernah-
me in Bonn die deutsche Kernener-
giebranche kaum treffen koénnen.
Die jahrelange systematische Vertu-
schung der Grenzwertiiberschreitun-
gen hat das Fundament der Kern-
kraftnutzung gleich - an mehreren
Stellen nachhaltig erschiittert. Ge-
zwungenermaBen denkt man nun
selbst in den Top-Etagen der Strom-
konzerne ernsthaft iiber mdogliche
Ausstiegsszenarien nach.

Fiir die neue Krise, die womdg-

lich ihre letzte ist, ist die Atomwirt-

schaft selbst verantwortlich. Da ist
zum einen das verspielte Vertrauens-
kapital. Radioaktivitét entzieht sich
der normalen Sinneswahrnehmung.
Gerade weil man Strahlung weder
" ‘filhlen noch sehen, héren, riéchen
oder schmecken kann, ist die Bevol-
kerung\zwingend darauf angewiesen,
jenen Experten in Unternehmen und
Behorden zu vertrauen, die mégliche

Gefahrenherde = aufspiiten sollen.
Verbiinden diese sich aber wie bei -

den strahlenden Miilltransporten zu
einem Schweigekartell gegen - die
Biirger, sei es aus Ignoranz, sei es in-
folge mangelnder Kompetenz, fehlt

Im atomaren Wendehammer

aus : Die Welt

Bemdt A.Skott|

chen potentiell gefahrlichen Techno-
logie jede Akzeptanz.

Technischer Sysfemfehler

Griindlich beschidigt ist auch der
Glaube an die Allmacht der Techni-
ker, die-sich schon geeignete Losun-

gen einfallen lassen, wenn sich die -

Probleme nur offenkundig und drén-
gend genug stellen. Daf} die -auf der

Strecke nach La Hague eingesetzten: -

franzosischen Transportbehilter weit-

-aus anfilliger fiir Leckagen sind als

die fiir die Transporte in die Zwischen-
lager Ahaus und Gorleben eingesetz-
ten Castor-Behilter, wissen Branche
und Aufsichtsbehorden seit 15 Jahren.
Keine Mafinahme — angefangen von
zusitzlichen Silikonabdichtungen bis
hin zu simplen Klebestreifen — blieb
unversucht, um die Transporte siche-
rer zu machen. Es war, wie sich her-
ausgestellt hat, eine groBtenteils ver-

gebliche Bastelei. Die Cogema-Be- -

hilter sind unverédndert die entschei-
dende Schwachstelle im nuklearén
Transportverbund. Ohne technisch
einwandfreie Container jedoch ver-
bietet sich jeder Brennelementetrans-
port, wie jetzt endlich auch Bundesum-

weltministerin Angela Merkel (CDU) -

erkannt hat. Freigeben will sie die
Transporte erst dann wieder, wenn tat-
sichlich- sichergestellt ist, daB die
Grenzwerte nicht: mehr iiberschritten
werden. Diese Aussage ist nicht mehr
riickholbar. Auch ein Kabinett des als

. industriefreundlich geltenden SPD-

Kanzlerkandidaten Gerhard Schro-
der kann davon nicht mehr abriicken.

Fiir die Stromunternehmen wird
der Transportstopp teuer. Sie haben
sich in sogenannten Take-or-Pay-Ver-
trigen bis zum Jahr 2015 an den Wie-.
deraufarbeitungspartner Cogema ge-
bunden. Ein Teil derVertriage wurde

‘einziger

' 1994 — im Wissen um die technischen

Probleme der Container —sogar noch
verldangert.. Stoppen die Konzerne
jetzt die Fuhren nach La Hague, miis-
sen sie dennoch zahlen, und das kraf-
tig. Von der Bundesregierung ist bei
der Losung dieses Problemes keine
Hilfe zu erwarten: Die hat sich in ei-
nem volkerrechtlich verbindlichen
Zusatzabkommen gegeniiber den

- Franzosen verpflichtet; die vereinbar-

ten Transporte keinesfalls zu behin-
dern. :

Der Ausweg fuht in die Sackgasse

Auch der von Angela Merkels
Staatssekretir Walter Hirche (FDP)
jetzt in Aussicht gestellte Ausweg,
durch den Bau kraftwerksnaher
Zwischenlager die - Atommiilltrans-
porte weitgehend tiberfliissig zu ma-
chen, entpuppt sich bei nidherer Be-
trachtung als Sackgasse. Einerseits
bleibt die Zahlungsverpflichtung ge-
geniiber der Cogema bestehen. An-
dererseits bedarf jedes dieser Lager
einer gesonderten atomrechtlichen
Genehmigung. Solche Genehmi-
gungsverfahren aber gestalten sich
nach bundesdeutschem Recht iiber-
aus langwierig. Soviel Zeit hat kein
Kernkraftwerksbetreiber.
Verbrauchte ‘Brennelemente miis-
sen entweder:extern geparkt oder
aber zur Wiederaufarbeitungsanla- -
ge transportiert werden. Ist beides
nicht moglich, miissen die Reaktoren
wegen der fehlenden Entsorgung
abgeschaltet werden.

Zudem kosten die zusitzlichen
Zwischenlager Geld. Eine solche In-
vestition rechnet sich aber nicht
mehr bei allen Reaktoren, weil der
Strom aus einigen Altanlagen dann
zu teuer wiirde, kalkulieren die Un-
ternehmen schon jetzt vorzeitige Stil-

“legungen ein. Auf dem liberalisierten
‘europdischen Strommarkt 148t sich

schlieBlich jederzeit Ersatz beschaf-
fen. Unausgesprochen rdumen die
Konzerne damit ein, was sie bislang
so heftig dementieren: daf3 es den”
strukturellen Preisvorteil der Kern-
energie bei konsequenter Anwen-
dung aller Sicherheitsauflagen nicht
gibt.” ’



Frankfurfer Rundschau vom 9.6.98, von Wolfgang Ehmke

Griln-rotes Ausstiegs-

Das Castor-Karussell dreht sich
immer schneller. Seit Wochen beteu-
ert Umweltministerin Angela Mer-
kel, ihr Ministerium sei erst-am 24.
April iiber die duBerlich verstrahlten
Behilter informiert worden. Dabei
wire Nichtwissen wie Wissen um die
Schlampereien bei den Atomtrans-
porten gleichermaBen Riicktritts-

- grund.

Castor sei ¢igentlich ein anderes
Wort fiir Vertrauen - das inserierten
die Stromkonzerne anliBlich der Ca-
stortransporte im Méirz nach Ahaus.
Das Vertrauen ist hin. Die AKW-Be-
treiber verschwiegen seit den 80er
Jahren, dafl die Behalter duBerlich
kontaminiert sind. Schien. es zu-
néchst so, daB3 die Verstrahlung nur

. bei Transporten aus einem deut-
schen AKW in die Plutoniumfabri-
ken La Hague und Sellafield auf-
taucht, so iiberschlugen sich dann die

Meldungen, daf auch bei der An-

kunft der Behilter in Biblis, Philipps-
burg und Neckarwesthéim hdohe
Strahlenwerte . gemessen. wurden.
Diese Enthiillungen werfen ein trii-
bes Licht auf die Aufsichtsbehérden

der Lénder, die die Medien fast tag--

~ lich mit neuen Daten fiitterten.

Denjenigen, die seit Jahren diese
Werte wissentlich zuriickgehalten ha-
ben, ist die Betriebserlaubnis zu ent-
ziehen. Das fordert das Atomgesetz,
denn wer seine Unzuverldssigkeit

derart deutlich unter Beweis stellt,

darf keine Atomanlage betreiben. Die
Angst vor dieser Konsequenz mag
auch Wilfried Steuer, den Prisidenten
des deutschen Atomforums, beschli-
chen haben, als er verkiindete, der
Castor-Skandal habe die Atomwirt-
- schaft dhnlich schwer getroffen wie
Tschernobyl.

Seit Jahren wird iiber die Gefdhr-
lichkeit der Neutronenstrahlung ge-

Karussell

stritten, die aus den Atombehéltern
auch ohne duBerliche Kontamination

austritt. Wer sich im Nahbereich die-"
ses Strahlenfeldes aufhilt, kann ge- -

schidigt werden. Nun kommt noch
das Risiko fiir diejenigen hinzu, die
von Berufs wegen oder zufillig mit
den “hot spots” in Berithrung kom-
men. .

Das Scheitern des Castor-Kon-
zepts wirkt im Streit um die Atom-
kraft wie ein Treibsatz..Die Proteste
in Ahaus und in Gorleben bereiteten
den Boden fiir die Ausstiegsdiskussi-
on, nun fragen sich inzwischen auch
Polizisten, in wessen Interesse sie
funktionalisiert und womoglich kon-
taminiert werden. Aus diesem Di-
lemma hilft kein momentaner “Ca-
stor-Stopp” heraus, denn liangst geht
es um die Atomkraft selbst. Deren
strahlende Hinterlassenschaften gilt
es zu begrenzen. Sie miissen im Zwei-
fel, den Atomausstieg vorausgesetzt,

mit einem verdnderten Sicherheits- -
konzept dort gelagert werden, wo sie-

entstehen, auf dem Gelinde der
AKW.

Das Verbot der Wiederaufarbei-
tung ist tiberfillig. DaB.die WAA La.
Hague kontaminierte Abwisser ins

- Meer leitet, weill man, im Gefieder

der Sellafield-Tauben findet sich Plu-
tonium. Die Anlage in Sellafield steht
iibrigens zur Zeit still, weil bei Bauar-
beiten ein Bagger ein Stromkabel
durchtrennte und in der Folge die
gesamte Notstromversorgung ausfiel.
Die Atomfabriken erfiillen in keiner
Weise das Gebot der “schadlosen
Verwertung”, das im Atomgesetz
steht. In La Hague befinden sich der-

zeit sechs “deutsch” Behélter mit ver-

glasten Abfillen aus dem WAA-
Trennverfahren, die nach Gorleben
gebracht werden sollen. Noch hilt
die zustiandige Gesellschaft fiir Nu-
klearservice (GNS) am anvisierten
Transporttermin gleich nach den

ae
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Bundestagswahlen fest, doch . sie
trifft dabei auf den entschlossenen
Widerstand der Castor-Gegner..

Die Griinen wollen im Herbst in -
den Bundesrat eine Gesetzesinitiati-
ve einbringen, mit der die Festung

_ Atomkraft geknackt werden soll.

Dieses Ausstiegsgesetz miisse “was-
serdjcht” sein, um sicherzustellen,
dafl das Bundesverfassungsgericht
es nicht gleich wieder kassiert, mein-
te der Juraprofessor Alexander RoB-
nagel aufeinem Strategietreffen. Der
Atomwirtschaft miisse ein “schonen-
der Ubergang” vom unbefristeten
Vollastbetrieb bis zum endgiiltigen
Abschaltenveingerﬁumt' werden. Ein
solcher “Ausgleich der Interessen in
der Zeit” betrage aus juristischer
Sicht ein Jahr. Alles andere sei Poli- -
tik. Und die Politik miisse kldren, wel-
che Ausstiegsfriéten gelten sollen, ob
der Ausstieg “entschidigungsfrei zu
erfolgen habe oder nicht. So weit, so
gut.

Ein wenig nebulds bleibt, warum
dn AKW-Betreibern ~in diesem
Konzept eine Amortisationszeit fiir
das eingesetzte Kapital von 25 Jahren
zugestanden wird. Steuerlich seien
die Atommeiler bereits nach 17 Jah-
ren abgeschrieben, argumentiert.
Greenpeace. Ist die Zahl 25 vielleicht
eine Finladung an die SPD zum An-
docken in einer rot-griinen Koaliti-
on? Wurde in die Debatte tiber die
Fristen die Prognos-Studie einbezo-
gen, die im Auftrag des Bundeswirt-
schaftsministerium erstellt wurde?
Danach wiirden der Volkswirtschaft
bei einem Super-Gau Schiden -in
Hohe von 10,7 Billionen Mark ent-

*+ stehen. Weitere Fragen sind: Was wird

mit den milliardenschweren steuer-

" freien Riickstellungen der Strom-

wirtschaft fiir die Entsorgung? War-

' um gibt es bislang keinerlei Entwiir- -

fe zur Novelle der Strahlenschutzge-
setzgebung?

Der Strategie der Griinen lie;gt of-

. fenbar eine einfache Gleichung zu-
‘grunde, die da heif3t: Je mehr Atom-

anlagen vom Netz gehen, desto ge-
ringer wird der Widerstand gegen die

-nukleare Entsorgung- Dieses Kalkiil

jedoch wird nicht aufgehen. .
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6 Der Castor-Skandal

Die Zeit ist relf

Legen wir Hand an den Hebel
zur Stillegung der AKWs!

Das Eis ist in den letzten Jahren diinner und diinner geworden. Jetzt.

reicht eine minimale Erschiitterung, und alles kracht zusammen. Wie haben
sich all jene getiiuscht, die dachten, wenn es der Polizei gelingt, mit massiver
Gewalt einen Castor-Transport durchzusetzen, dann wiire dies eine Nieder-

lage fiir die Anti-Atom-Bewegung.

Nein! Geradezu zwanghaft hatte
die staatliche Seite daran festgehal-

ten; jedes Jahr aufs neue die Kraft- -

probe mit dem Widerstand zu su-
chen. Und bei jedem Tag X verloren
Atomindustrie und Regierung mehr
an Reputation.

Was in diesen aufgeregten Tagen
rund um den Castor-Skandal deut-
lich wird, ist eines: Die Mehrzahl der-
jenigen Menschen, die aus einer be-
stimmten gesellschaftlichen Rolle
oder aufgrund ihrer Berufswahl be-
nétigt wurden, die bisherigen Castor-
Transporte nach Gorleben und Ahaus
zZu erméglichen, sie haben selbst kaum
mehr daran geglaubt, was sie der Of-
fentlichkeit erzdhlt haben. Sie haben

. jeden Harmlosigkeits-Strohhalm, den

ihnen Betreiber und Bundesregie-

rung hingehalten haben, begierig er- .

griffen und selbst gar nicht gemerkt,

daB sie in ithrem Inneren ldngst vom .

Gegenteil iiberzeugt waren, langst

Fraven von der BI Gorleben statten dem: AKW Philippsburg einen

Besuch ab

Foto: Erika Sulzer-Kleinemeier
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wuBlten, daf diejenigen, die sich quer-
stellen, das Richtige tun.

Die Vehemenz, mit der Polizeifunk-
tionére, PolitikerInnen quer durch alle
Parteien, JournalistInnen bis hin zu
Springer, FAZ und Handelsblatt sich
iiber die erhohten Aufienkontamina-
tionen erregen, 148t sich nur so erkla-
ren: Sie projizieren ihren bisherigen
inneren Konflikt auf die AKW-Be-
treiber. Und ihre Wut, daB sie so lan-
ge mitgemacht haben, so lange nicht
,Nein“ gesagt haben, diese Wut be-

kommt die Atomindustrie jetzt ge- -
“ballt zu spiiren, weil sie die lacherlichen
Argumente dafiir geliefert hat, da8 in-

telligente Menschen Dinge rechtfertig-
ten oder durchzusetzen, von denen sie
selbst nicht iiberzeugt waren.

Das ist alles sehr irrational, was
schon daran deutlich wird, daf3 es in
den letzten Jahren und sogar Mona-
ten weitaus groBere Skandale, Vertu-

‘schungen und Sicherheitsmingel in

der Atomindustrie und auch bei Ca-
stor-Transporten gegeben hat und

kaum jemand hat sich dafiir interes- -

siert. Aber so ist-das eben mit dem
beriithmten Tropfen, der das Atom-

miill-FaB zum Uberlaufen bringt.

Auflerdem trifft es ja niﬁht die Falschen.

Die Erfahrung mit Atomtranspor-
ten ist eindeutig: Es war schon immer
so, daB es, sobald mal niher ‘gepriift
oder nur hingeschaut wurde (ob nun
von Behorden, von der Presse oder
von  Anti-Atom-AktivistInnen), die
UnregelmiBigkeiten nur so aus dem
Verborgenen sprudelten. Und es war

- gel. offentlich, und der

von Jochen Stay

schon immer so, daf3 die Aufsichtsbe-
horden duBerst selten und meist nur
auf politischen Druck iiberhaupt mal
néher hingeschaut haben.

Beriihmtes Beispiel: Im Juni 1994
erklirt Niedersachsens Umweltmini-
sterin Griefahn, sie konne kraft Am-
tes nichts mehr gegen den geplanten
Castor-Transport Philippsburg-Gor-
leben unternehmen (“alle Moglichkei-
ten ausgeschopft“). Als es dann im
Juli massive Proteste rund um Gorle-
ben gab, fillt der Landesregierung
doch tatsdchlich ein, daB sie ja als Auf-
sichtsbehorde ‘mal die Belade- und
MeBprotokolle kontrollieren konnte.
Und siehe da: Beim Einpacken der
Brennelemente ist so ziemlich alles
schiefgegangen, was nur schiefgehen
kann. Deckel paft nicht, Dichtungen
kaputt, Rumschleifen am Deckel bis
er sitzt, Restfeuchte-MeBgerat fallt
aus... Niedersachsen macht die Mén-
Transport
wird verschoben. '

Doch zuriick zum aktuellen Ge- .
schehen: Innerhalb der Polizei tobt
der Bir. Und zwar, so bin ich iiber-
zeugt, nicht in erster Linie wegen der
moglichen "Gesundheitsgefdhrdung
durch die Kontamination -der Behél-
ter, sondern weil sich die bei den bis-
herigen Castor-Einsitzen aufgestau-
ten Gefithle und Gewissensnote
endlich eine Bahn brechen kénnen.
Viele BeamtInnen fiihlen sich nicht
erst jetzt miBbraucht, aber die aktu-
elle Konstellation gibt ihnen die
Moglichkeit, dieses Empﬁnden end-
lich rauszulassen.

‘Von der Gefiihlslage her hitte es

* eigentlich schon viel frither Massen-

verweigerungen bei der Polizei geben

‘miissen. Aber der Korpsgeist und die

fiir viele problematische Stellung von
Gewissensfragen (“Ist halt mein Job -
wenn mein Vorgesetzter das sagt, muf3

ich es halt machen ...) haben dies ver- ‘
hindert. Da sind die denkbaren Ge-

- sundheitsgefahren doch’ offentlich

viel leichter vermittelbar und werden



deshalb jetzt vorgeschoben.
Ist es nicht fast unglaublich, was

wir rund um den Castor-Widerstand

an Premieren und Rekorden in der
Bundesrepublik erleben konnen?
- Eben nicht nur den Protest mit dem
langsten Atem, die groBten Sitzblok-
kaden und Treckerdemos, nicht nur
die allergroften Aufmérsche von
Staatsgewalt, sondern auch ihre be-

eindruckendsten Kapitulationen. Vie-

len ist es gar nicht aufgefallen: Im
Herbst 1996 mufte ein geplanter Ca-
stor-Transport nach Gorleben aus-
fallen, weil die Polizei noch nicht die
Uberstunden vom Tag X2 im Friih-
jahr abgefeiert hatte. Es gab also
schlicht nicht genug Vertreter staatli-
cher Gewalt, um mehr als einen Ca-
stor pro Jahr durchzusetzen. Milité-
“risch betrachtet eine Kapitulation.

Und jetzt? Massenverweigerung? -

Lassen wir Niedersachsens Innenmi-
nister ‘Glogowski sprechen. Er be-
griindet, warum der fiir die Zeit nach
der Bundestagswahl geplante Trans-
~ port von hochradioaktiven Wieder-
aufarbeitungsabfillen von La Hague
nach Gorleben nicht stattfinden
kann, obwohl diese Atommiill-Fuh-

" ren ausdriicklich nicht unter Mer-

kels Verbot fallen: “Wir kénnen zur
Zeit keinen Polizeieinsatz fiir einen
Gorleben-Transport organisieren.

Wenn die Polizei ,Nein” sagt...

Polizeibeamte miissen zwar einer
Weisung gehorchen. Wenn aber 1.000
Beamte unter dem EinfluB} einer Ge-
werkschaft nein sagen, ist auch der
Leiter unserer Polizeiabteilung

machtlos.“ Die Gewerkschaft der Po-

* lizei GdP geht davon aus, daf} Ca-

stor-Transporte auf lange Zeit nicht -

durchsetzbar sein werden. Ein ent-
sprechender Auftrag an die Polizei sei
wegen der zu erwartenden Proteste
schlicht nicht durchfiihrbar, erklirt
GdP-Chef Hermann Lutz.

Ich bitte alle Menschen, die immer
behaupten, unser Widerstand sei er-

folglos, diese an Ernst Albrechts histo-

risches Wort von 1979 erinnernde Aus-
sage von Hermann Lutz auf ein gro-
Bes Plakat zu malen und an die Wand
zu hidngen: “...nicht durchsetzbar,
nicht durchfithrbar“. Noch Fragen?

an
~ Der Castor-Skandal &

‘Brennelementen,
s dem Reaktor hin-

uRerdem wird Lagerplatz
b ten dam . der

Ach so: Nicht nur die in den letz-
ten Jahren hei3 umstrittenen und
umkédmpften Transporte in die Zwi-
schenlager Ahaus und Gorleben sind
bis auf weiteres gestoppt, sondern
erstmals auch die Atommiill-Fuhren
zu den Wiederaufarbeitungsanlagen,
von denen es bisher jahrlich zwi-
schen 60-und 100 gab. Je lidnger die-
ser Zustand anhilt, um so mehr
AKWs miissen abgeschaltet werden,
da sie keinen Platz mehr fiir den an-
fallenden Miill haben.

Keine Bange, ich werde nun nicht
vollig abgehoben und euphorisch.
Mir ist auch klar, dal sowohl AKW-
Betreiber als auch Merkel alles dafiir

tun werden, daB die Transporte mog- -

lichst bald wieder rollen und das
dann die Offentlichkeit wieder nicht
so genau hinschaut.

Doch fiir die Anti-AKW-Bewe-
gung ist jetzt alles anders. War doch
bisher einer der Kritikpunkte an der
Fixierung des Widerstandes auf die

Zwischenlager-Standorte, da3 diese.

Schwerpunktsetzung dem
St.Florians- Prinzip sehr nahe kom-

- me. Transporte ins Ausland fanden

bisher nie richtig viel Beachtung

durch die Bewegung. Auch wurde

kritisiert, daB die Zahl der verhinder-
ten Castoren in Gorleben und Ahaus

Quelle: Der Spiegel von 8.6.98

die AKW-Betreiber nicht Weiter stort,

da es doch genug Atomfuhren nach’

La Hague und Sellafield gibt.

Und. heute? Heute konnen wir
dazu beitragen, daB die radioaktive
Verseuchung der Regionen um die
WAASs nicht weiter zunimmt. Die
Blockaden der Transporte aus Brok-
dorf standen schon seit Jahren unter
dem Motto “Wir schiitzen die Kin-
der von Sellafield“. -

Zusitzlich bietet sich fiir die Anti-
Atom-Bewegung zum ersten Mal seit

" vielen Jahren ein konkreter Hand-

lungsansatz, der im Erfolgsfalle zur Stil-
legung von AKWs fithren wird. Und
dies in einer Situation, in der viele Men-
schen durch den Castor-Skandal wach-
geriittelt wurden. So viel Chance war
nie. LaBt uns mit aller Kraft verhin-
dern, daB die Transporte wieder an-
rollen. Und wenn sie es doch tun,
dann laBt uns dafiir sorgen, daf sie
nur noch einen WA A-Transport pro
Jahr schaffen, weil nicht mehr Pollzel
abkommlich ist!

Anmerkung: (1):
Albrecht erkliirte damals in einem Anfall
von Ehrlichkeit angesichts von 100.000

.DemonstrantInnen in Hannover, die ge-

plante WAA Gorleben sei ,, politisch nicht
durchsetzbar”.
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Besonderen Dank on pachnicke -druck
fir die gute Zusommenarbeit!

Folgende Firmen tragen mit ihren Anzeigen mit zur -
FmanZIerung dieser Dokumentunon bei:

Mit Windk ruﬂ gegen den Castor
> Es geht auch anders ¢

Wir baven Windkrafianlagen im Wendland
Beteiligungen ab 10.000 DM (5000 in der Region)
Die erste Megawattanlage soll noch dieses Jahr errich-

Die Beteiligungsbroschiire erhalten Sie fir 3 DM Porfo
Wendland Wind GmbH & COKG 3 <Landstr. 6
29462 Gistitz « Tel + Fox 05843-444

Mindesteinlage:
Windenergieanlage:
Gesamtinvestition:
Rendite:

Bringen Sie lhr Geld
ins Rotieren!
‘Wir bieten Beteiligungen am

Wind-/Solarenergieprojekt
Goldbeck im Weserbergland

5000 DM

2 x E-66/1,5 MW
7,2 Mio. DM

ca. 8%

% 20 Jahre Ingenieurbiiro Wuseltronik

Forschung und Eniwicklung fiir die regenerafive. Energiefechnik

solare Brauchwasser-
erwarmung

Wechselrichter und MeBtechnik fur
Photovoltaikanlagen

Qualitat zu fairen Preisen

Flachkollekiaren Baureihe SL -
Hochleistungsflachkollektoren
bauartzugelassen, TUV-geprilft

e solare Schwimmbad-
beheizung

Wuselfronik-Forschung und Entwicklung

Betrieb in Selbstverwaltung

PauHLinke-Ufer 41; D-10999 Berlin

fon. 030-618 50 71  fox: 030-618 5075

preiswert und komfortabel

SOLAR-FLEX®-Absarber -
einfaches Stecksystem, sehr gut
fiir den Selbstbau geeignet

infernet:  www.wuselronik.com

" |e Komplettaniagen und

" |Fax: 02504/72490

+ Bausatze fur den
Selbstbau

Fordern Sie unser kosten-
loses Informationsmaterial an-
unter:

Solaranlagen Lange GmbH
Am Jagerhaus 6
D-48291 Telgte

Tel.: 02504/2169

Gunstige Angebote auch fir

Fachhandel und Installateure

ZENTRUM
FUR OKOLOGISCHES BAUEN
UND ENERGIETECHINIK

Mn‘ghed im Fuchhandefsverbandl
Okologischer Baumarkt
Star:?lge Ausstellung
Arbextsgememschu& umweltbewufter Architekten,
Fachingenieure und Handwerksbetriebe
, Schlisselfertige Héuser ,
Bauen und Renovieren auf hohem Skologischen Niveau

Fodxl‘:cn&elsvm

DRUMSHORNER STRASSE 5 ¢ 21526 HOHENHORN
TEL. 0 41 52/8 1690  FAX 041 52/ 8 16 95




Du kannst mitmachen!

Aktiv werden

Einzelpersonen und/oder Gruppen, die sich gegen neue Castor-Transporte
engagieren wollen, kénnen sich bei der Verdener Umweltwerkstatt, Herrlich-
keit 1, 27283 Verden, Tel: 04231/81046, Fax: 04231/81048 melden. Sie werden
dann iiber geplante Aktivitdten informiert. '

Bei der Umweltwerkstatt oder bei den arideren unten genannten Adressen
konnen auch ReferentInnen fiir Info-Veranstaltungen zum Thema angefragt
werden.

Widerstand braucht nicht nur Phantasie, sondern auch Geld. Spendenkonto
fiir die Arbeit gegen Castor-Transporte: Umweltwerkstatt, Stichwort: Anti-
Atom, Ktnr. 15 001, BLZ 291 70, KSK Verden (Spenden sind steuerlich ab-
setzbar.)

... Fortsetzung folgt ...

DerRedaktionsschluB dieser Broschiire war am 13.6.98. Die Auseinanderset-
zung um die Castor-Transporte geht weiter. Sowohl iiber die Kontaminatio-

nen, iiber ihre wissenschaftliche, technische und politische Aufarbeitung als.

auch iiber die Aktionsperspektiven der Anti-Atom-Bewegung wird es weiter
einiges zu berichten geben. SchlieBlich ist noch vollig offen, wie lange der
Transporte-Stopp anhalten wird.

Deshalb erscheint demnichst der Castor-Infodienst mit Hintergrundinforma-
tionen und Aktionshinweisen zu Castor-Transporten bundesweit. Der Info-
dienst erscheint unregelmiBig, je nach aktueller Entwicklung und Bedarf, und
kann per Post, eMail oder Fax bezogen werden. Eine Probenummér gibt es
fiir 5 DM in Briefmarken, das Abo kostet 50 DM, das Férderabo 100 DM. Be-

.stelladresse. Tolstefanz, 29439 Jeetzel 41, Tel/Fax: 05841/4521
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& Der Castor-Skandal

Tum Weiterlesen:

H Schwarzbuch Castor, Dokumentation unabhingiger Gutachter zum Ahaus-
Verfahren, Texte von Elmar Schlich, Lothar Hahn und Wiltrud Riille-Hen-

" gesbach, Hrsg. vom Oko-Institut, Postfach 6226,79038 Freiburg in der Werk-
stattreihe (Nr. 106), ISBN 3-928433-77-6, A4, 120 Seiten, 28 DM.

Ml Wie sicher ist der Castor? Text von Elmar Schlich, Hrsg von der BI Ahaus,

_ AS5,16 Seiten, -,50 DM.

] Gefahrdung der Gesundheit durch S»trahlung des Castor, Texte von Horst
Kuni und Wolfgang Ehmke, Hrsg. von der IPPNW, Kortestr. 10, 10967 Ber-
lin, AS, 36 Seiten,5 DM.

Bl Entsorgungs-Fiasko, Eine aktuelle Atommull Bilanz, Texte von Wolfgang
Ehmke und Wolfgang Neumann. Hrsg. von der BI Liichow- ]Dannenberg in
der Reihe ,,Zur Sache” (Nr 2),AS5, 28 Seiten, 3 DM.

Bl Risiko Castor, Argumente gegen die Atommiill-Lagerung in Castor Behil-
tern, Texte von Wolfgang Ehmke, Martin Nesemann Trockenlager—Gruppe
Bremen, Udo Jentzsch, Hrsg. von der BI Luchow—Dannenbf-rg in der Rei-
he ,,Zur Sache* (Nr. 4) A5, 32 Seiten, 3 DM. ’

B Wer mit wem in der Atomw1rtschaft? Broschiirenreihe mit den Titeln “Fir-
menverzeichnis“, “ManagerInnen und PolitikerInnen* und “Lobby, Verbén-
de und Institutionen®, Hrsg. vom Forschungsprojekt Energiepolitik, ¢/o Sie-
bert, Mauernstr. 9,38100 Braunschwelg, A4, unterschledhche Seitenzahl, je-
weils 7 DM. ‘

B ,Lcben im Atomstaat - Im atomaren Ausstiegspoker ist unser Widerstand
“der Joker”, u.a. mit Kapiteln zu Radioaktive Irrwege, Atommiillrepublik
‘Deutschland, Plutonium, WAA, Atomfilz, Hrsg. von den Gorlebener Turm-
besetzerInnen, c/o Rondel, 29439 Liichow, ISBN 3-928117- 06 8,A5,324 Sei-
ten, 20 DM.

B anti atom aktuell, Zeitung fur die sofortige Stillegung aller Atomanlagen,

. erscheint am liebsten monatlich, aaa, Helgenstockstr. 15, 35394 GieBen, Pro-

" beheft 5 DM, Jahresabo 60 DM.

Autoren

Alle Frauen, die wir wegen Texten ‘anfragten, haben abgesagt; so haben wir -
in dieser Broschiire lelder nur Texte méinnlicher Autoren.

M Karl Amannsberger ist M1tarbelter der bayerischen Landtagsfraktlon von
Biindnis 90/Die Griinen.
" B Wolfgang Fhmke ist Vorstandsmitglied der BI Liichow-Dannenberg
B Hartmut Liebermann ist Pressesprecher der BI ,,Kein Atommiill in Ahaus*. '
_ M Stefan Mathijssen ist freischaffender Anti-Atom-Aktivist.
B Wolfgang Neumann ist Diplom-Physiker und wissenschaftlicher Mitarbei-
ter der Gruppe Okologie Hannover.
B Ralf Peters ist Anti-Atom-Aktivist im Reglonalplenum HessenBaden der
Initiativen gegen Atomanlagen. ‘ o o
B Mycle Schneider ist Mitarbeiter des World Information Service on Energyr
(WISE) in Paris und Tréger des alternativen Nobelprelses
B Dirk Seifert ist Mitarbeiter der GAL—Burgerschaftsfraktlon in Hamburg,
zusténdig fiir Energiepolitik.
B Jochen Stay ist Aktivist, Autor, Verleger und Vortragsreisender in Sachen - ‘
Anti-Atom. '
M Jiirgen Voges ist Hannover-Korrespondent der tageszeitung — taz.
B Herbert Wiirth ist Anti-Atom-Aktivist im Aktionsbiindnis “Castor-Wider-
stand Neckarwestheim”.




R. Erhard

CaStor - das Buch

Bilder von der Verhinderung des
Castor-Transportes nach -
Gorleben 1994

Hrsg. von Katja Tempel und Jochen Stay,
- 148 Seiten, schwarzweil3, 10 DM

Dokumentation

s X-tausendmal quer*

Hintergriinde, Erlebnisberichte,
Materialien
84 Seiten, DIN A4, 5 DM

Schone GriiBe aus
dem Wendland

Postkartenserie mit Motiven aus dem
Castor-Widerstand
12 Karten in stabilem Umschlag, s/w, 10 DM

Soziale Protestbewegungen miissen eine
Menge Druck machen, um etwas zu errei-
chen. Wir machen eine Menge Drucksachen,

~um die wiedererstarkte Anti-Atom-Bewe-

gung zu dokumentieren und analysieren, zu
informieren und motivieren. Wir wollen da-
bei die ganze Palette der Druckereiprodukte
abdecken: Vom aufwendigen Bildband bis
zum Themen-Flugblatt, von der Postkarte bis
zur Broschiire, vom Wandkalender bis zum
Plakat... Wer wir sind? Felix Kolb, Katja Tem-
pel und Jochen Stay, drei langjahrige Aktivi-
stinnen aus der Anti-AKW-Bewegung mit
‘publizistischem Know-how und mit der Lust,
den Druck auf unsere Weise zu erhohen.

-~ Wiederaufstieg -

Wieder im Knast

,i Tagebuéh eines FuBballfans und -

Anti-Atom-Aktivisten

Ein Buch von Martin Otto, 76 Seiten, ISBN
3-932270-08-8, 9,80 DM

W/ir stellen uns quer!

' Bilder vom Widersténd’gegen die

Castor-Transporte nach Gorleben:
Castor-Buch 2

Hrsg. von Katja Tempel und Jochen Stay,
188 Seiten, teilweisev in Farbe, 20 DM

Pressespiegel

»,X-tausendmal quer”’

Eine aufsehenerregende, Aktion im -

Spiegel der Medien

120 Seiten, DIN A4, 20 DM

Tag X
Ein Leitfaden durch Sitten und Briu-

che zum staatlich aberkannten Feier-
tag der Republik Freies Wendland

80 Seiten mit 65 groBformatigen Grafiken,

14,80 DM

| Wendlc'jndische»s -Verlagsprdjekt

Tolstefanz‘ kann Euch unterstiitzen!

Thr habt die Idee zu einer Broschiire, bastelt
ein Plakat oder plant eine Flugblattserie? Ihr
wollt nicht alles alleine organisieren, sondern
freut Euch iiber kompetente Beratung und
gute Vertriebswege? Dann meldet Euch doch
einfach mal bei uns. Vielleicht kénnen wir

- zusammenarbeiten...

Bei unten stehender Adresse kannauch ko-
stenlos unser aktuelles Verlagsprogramm
angefordert werden. -

Tolstefanz
29439 Jeetzel 41
Tel. und Fax: 05841 / 45 21

PKA Gorleben

ArgUme‘nte_ gegen die

Pilotkonditionierungsanlage

Reihe WiderStandOrte 1, 24 Seiten DIN
A4,5 DM . .

Gorleben lebt
Der Bildband uber den Widerstand

gegen den 3. Castor-Transport
nach Gorleben

In gewohnter Aufmachung und Ausstattung,
ca. 160 Seiten, 30 DM

ausgestrahlt

Videofilm iiber “X-tausendmal quer”

Ein Film von Carl A. Fechner (focus-film),
VHS-Videokassette, 40 min, 39 DM

‘M. Koopmann



- HW vi:'glﬂigzg}.ﬁz T ey ﬁiﬁf?‘f@@ @ kwtéﬁ%eg’%

er dex Cas 3}&%@ o
o och dag T : ﬁm @%E«m

2,4,
%, %? das’| W ‘ﬁg N :
g-ﬁgm 0@ .ﬂ@z éh { {‘?"? } %;@

e émmuissa@%@fﬁo unre ay
Beg U

Brunshiittel

.l Brokdorf
.l Krimmel..

‘Sta‘ Hagburg ! i

B & - orleben
Esenshamm Luneburg
(Unterweser) ‘“‘

‘ @Bremen

Greifswald

Hapnover
@

Osnahruci(
Gronau.

Grohnde

ou Herfo% :
dnster - A :
Wiirgassen @Goitingen g Dresden‘

Hamm-Uentrop

NG RoOT

I'H i |
=

Xalne : Fulda@

‘0 Frankfurt/Main = Grafenrhelnfeld
Koblenz '
Biblis

WAAs
La Hague &
Se“aﬂ%“lﬁggd

o Giatid

1 Ly mééﬁzw s

Unid ar -
"«{d\f“* -

Schwemfurt

pie Darmstadt
L ® m

Mannheim . :
- e Obrigheim : ('Sa!/%shs;nbach)

Phlllppsburgl. : L

Neckarwestheim Gundremmingen
GLudwtgsburg

i e,
Augsburg  Minchen

el Zwischenlager

® Stadt

er rmherr ﬁ
,»\v:.gelcherk emen § s 8ﬁﬂ°§*5@@fﬁmtﬁﬁ %ag}é@&%
= portéin‘die Zwische ‘enloger nach Ahous, Gorleben ung
wold werden angekindigt. | ‘

lonC spc’rer Verhqng’r se|b|ge Ministerin,ei
fotalenTra nsportstol pp.fur-atles Cbstoﬁ%ﬁlﬁb@n’wsm&x
Ausland. Wcﬁahgf’l@@'ﬁé?éﬁ?% er', chf%:&kamdbi*’f

o SEt W §§ “{;’

Oiberpuis
bar) die Fron’ren“\}érémd Wiwﬁ J,erhre lﬁ‘h W Q rols :

“M*%qn*spor’ren die ZUIOSSIgé%I? Gre erte um%eainsweﬁaché “"QWW‘;

nden 1 Siabby
- schrittertjunddie Atomwirtschéfthat eggg%fschwgfge”“ inden AT

5 Neun fr est- L

rdnitit = g 5*39, ang ¢ » S
e 18 Wrey YOI

Demokggh g“éf s & G&»«s{g E,f, @‘Q? oy .

e v ; »
Entscheidung DIESE® BQ Lﬁﬁéﬁ’f@t& ] ﬁ%ﬁeﬂ@g }Jﬁ%@@lg@l;ﬁghen Ereig- =
o s el das gk %ﬂ L@Mﬁ@" ?@w&%ﬁ@ﬁ 3%‘“57 @é@%ﬁuz@dﬁ ﬂﬁmgw‘m% -

&ibt, |

aff

~ {ém

('zT

en- de »?,am heidungen ? il I, ,
> Die zx?;gﬂomﬁqéﬁ%?giﬁgg@ﬁ fmgﬁ‘?? ] @5553;@@ SAUE, | ‘5“5%59; dieseg §§ s hiittey, Atomit
hranke ;i“g‘ die Offe. Sie geht mis Nicht s y Tleichy, “achingy, gﬁf ﬁsf?}‘éi Sol } gfs M?m@ pvieler
[ das was OMTF %?ﬁ«éw{’}m R gﬁf‘@m }f( Ndebrache, gﬁ?"ﬁh@ﬁ? o DN Yygpe Misanten wangels
1abe, v dal sa Elhes . L siert g

G E Ao g s ;

" Wend| dndisches Verlagsprojekt

“geranallg
" i s p@ %25‘

Sturz (ig;;a

ricsed 7y i\f{)ﬁ’ﬁgi‘a & Q«f@ﬂlv 151%”;”\ f“*}}’}m‘r‘ :

i T3





